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{Les assureurs sont exempts, par
exception et dérogation en tant que
de besoin A ce qui a été dit & larticle
premier quant a la garantie de la
baraterie :

(6) De tous recours exercés, par qui
que ce soit, A raison de dommages
ou préjudices subis, pour une cause
quelconque, soit par les affréteurs,
chargeurs ou réclamateurs de mar-
chandises, soit par les passagers ou
I'équipage du navire assuré.)

RBE, REOEFTOARIET
D1 EOHREC»HLT, LTk
B DWW T ZORRE Uit

6 VB ARI-TInEhBhg
b3, EROVWARRLT, BARE,
EAD U BEMERELN, g
REBEMHORE S L XFERAH- 1o
BE I IBRCH L TR Ih3TRT
DRE)
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{Les assureurs sont exempts, par
exception et dérogation en tant que
de besoin a ce qui a été dit & l'article
premier quant a2 la garantie de la
baraterie :

(6) De tous recours exercés, par qui
que ce soit, et pour une cause quel-
conque, & raison de dommages ou
préjudices relatifs au chargement et
aux engagements du navire assuré.)

(RErER, BEOBTOABEET
BF 1 EDHEBECHLDLLT, UTOR
BRI OWTIR T ORCE TR,

6 WiriRBARLD, HoLhics
BEREE ST Ih302/MHT, B
B JUORRBRAEM OO T 2 H8E
F ROV TR IR B TRTOR
&)

H2OEFEX, REGRCET 5IARMEE 476 £ L ORI BT, F16%
HI1ERCKD L5 kg G Bmanict L ThHs,

{Dans tous les cas donnant lieu & délaissement, les assureurs aux-

quels auront été délaissés les objets délaissés, auront toujours la faculté

d’opter entre l'acceptation du délaissement et le reglement en perte

totale sans transfert de propriété.)

[EffEEELDDHLPIBEERENT, ENYOENEZTIFEBE,
BHOEREL, MEEOBERXLEBL L TOBEOWTAL X EIRT 2 HEF
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COWERROED ThHB, NEHRIRRAORE, HEI BRI
DRETH 5o

¢(ART. 25.—~Paiement des primes. —Les primes sont payables, savoir:
le 1°r quart: dans le mois de la prise des risques;

le 2°—: & trois mois de la prise des risques;
le 3°—: 2 six mois de la prise des risques;
le 4°—: a neuf mois de la prise des risques.

L’escompte, fixé uniformément 4 4 %, sera déduit au moment de
chaque paiement 3 son échéance.

En cas de non paiement des primes a 'une quelconque des échéances
ci-dessus, I'escompte sera supprimé de plein droit, et les risques seront,
sur simple mise en demeure des assureurs par lettre recommandée,
suspendus de plein droit quinze jours francs aprés la réception de
cette lettre par 'assuré ou, si ce dernier réside 3 P'étranger, par son
courtier.

Cette mise en demeure rendra les primes non acquittées payables
aux domiciles des assureurs.

Si le paiement des primes en souffrance est effectué aprés I'expira-
tion du délai de quinze jours francs ci-dessus prévu, la police reprendra
son plein et entier effet le lendemain 4 O heure, de la date de ce
paiement.)

[EBBE—RERBI O —RREHILI T OB Y CXH 5 & 23T B,
BRID4 5D 1 EBREI%Z# 1 7 ALK,
H2BEDO47FD1  ERBISES ¥ AR
HIEMAD45D1  EREIZES © LK.
BLEBO4HD1  ERFIZHEI X AR,
—F4 S~V PMCEDORIEFIER, FHECKTBHHIBiER S
b,
. PEOLAHE ¥ CIREBREAT bR E X3, FEBXRSA (RN IR,

68



69
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ZOREE, REREBRERBEE ORI TS LD TH D,
RO EREOE O A EEEIS B O B BBIC Tt g /I, o
FHOROBHOFHFRIC, ARBFEFI O TLECEET 5.
{ART. 25.—Paiement des primes. —Les primes sont payables au

comptant, les risques des assureurs ne commencant, en aucun cas,

avant leur entier paiement.)

(5254 REBB O —REBEBIRE THHLh 2 NE LD L L, RERE
DfEBIE, WHRBBERR VT, RENFAELECKLbhS TR, Btk
Ligirel

o, UTernT®Y, 1913FEMERE2058 1 /A, MR CllgfkE 0B
EHERBELREL, RETIRREOBENIETHEZHEFN L L, BT b
LPEIKORE LY BRI T L, FRBREEFFE2THRE 1 HCIRE
Bakw 3 LC, BESENZ—FL L, F=BTHT2B8EREFEREDOR
FREBEYBERBCR T HRAELHCEA LI

|

1913SFEEH 26555 1 16 : 1824 F FEHF2TRE 1 18

{En cas d’événement pouvant don- ‘ (En cas d’événement pouvant don-
ner lieu a recours contre les assu- , ner lieu a recours contre les assu-
reurs, lassuré doit prendre ou re- reurs, et tous droits réciproquement
quérir toutes les mesures de conser- . réservés, l'assuré doit et les assureurs
vation ou de sauvetage que comporte | peuvent prendre ou requérir toutes
la situation. Les assureurs peuvent " les mesures de conservation ou de
également prendre ou requérir eux- f sauvetage que comporte la situation.
mémes ces mesures, et notamment ! L’assuré doit fournir aux assureurs
faire remorquer le mnavire assuré, : tous documents ou renseignements
sans qu'on puisse leur opposer davoir '  en son pouvoir pour aider 4 I'exé-
ainsi fait acte de propriété.) | cution des mesures conservatoires.
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11 doit également, en cas de pertes
ou dommages imputables & des tiers,
prendre toutes mesures nécessaires
pour comserver, au profit des assu-
reurs, le recours en responsabilité
que la loi peut lui accorder contre
ces tiers, et leur préter son concours
sans réserve pour engager éventuel-
lement les poursuites nécessaires.})

(RBEECT A ERTEFLDDE
WARELIBARE, BHYPHHEFS
HECBRIhD X EHELT, B
BREGEEC I IVDEL - 150D
BEFFES LLURPFEREECEL
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TE IR RE L hidie bl
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THEEL, FRECAERCHIL
e huEin biryol

i, 1913 ASBRICHY T HFHRKLE295L, HRIREOBED L<
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{En cas de faillite ou de suspension
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{En cas de faillite ou de suspension



notoire de paiements de Passuré, ou
en cas de non-paiement de la prime
échue, les assureurs, aprés sommation
restée infructueuse faite au domicile
de l'assuré d’avoir i payer ou fournir
caution valable dans les vingt-quatre
heures, peuvent annuler, i partir des
derniéres nouvelles, par une simple
notification, toute assurance en cours
désignée dans Pexploit, en déclarant
renoncer 2 la prime proportionnel-
lement a la durée des risques restant
4 courir, les assureurs demeurant
créanciers du surplus, plus des frais
d’enregistrement et de signification.

Cette sommation et cette notifi-
cation pourront toutefois étre faites
par un seul et méme acte.)

(BEfRIEE OWES L BB b e

HAMEIE OB A F IiTFHA B B OBk
LR ORI OBETE, FBRE
T, BRBREOERE TR, 24FHEN
5 REZ L F B RTLR
e i ofgdvinl, EERED
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BRI A U Ry T 5
CEXEETHY, FREVCLEER
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LTEEETH S,
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NTED,]
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notoire de paiements de I'assuré, ou
en cas de non-paiement d’une prime
échue, les assureurs, aprés som-
mation restée infructueuse, faite au
domicile de I'assuré, d’avoir a payer
ou fournir caution valable dans les
vingt-quatre heures, peuvent annuler,
a partir des derniéres nouvelles, par
une simple notification, méme par
une lettre recommandée a la poste,
toute assurance en cours désignée
dans la notification, les assureurs
renongant & la prime proportionnel-
lement & la durée des risques restant
A courir, et demeurant créanciers du
surplus, plus des frais d’enregistre-
ment et de signification.

Cette sommation et cette notifi-
cation pourront toutefois étre faites
par un seul et méme acte.

L’assuré résidant hors de France,
qui aura traité par l’entremise d’un
courtier francais, est présumé avoir
élu domicile chez ce courtier.

En cas de faillite ou de suspension
notoire de paiements de l'assureur,
Passuré a la réciprocité des mémes
droits.}

(BRBREOWEDS LLRHLI L
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{Compétence.—Si plus de moitié de
1a valeur agréée du navire est assuré
sur un méme lieu, l'assuré peut
assigner devant le tribunal de ce lieu,
déja saisi d’un litige, les autres assu-
reurs pour faire juger a leur égard
le méme litige.

Hors le cas ci-dessus, les assureurs
ne peuvent étre assignés que devant
le Tribunal de Commerce du lieu ol
le contrat a été souscrit, Passuré y
faisant élection de domicile, ou, au
choix de l'assuré, si le contrat a été
souscrit par un agent ou mandataire,
devant le Tribunal de Commerce du
siége de la Compagnie ou du domicile
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{Compétence.—Si plus de moitié de
la valeur agréée du navire est assuré
sur un méme lieu, lassuré peut
assigner devant le tribunal de ce lieu,
déja saisi d’un litige, les autres assu-
reurs pour faire juger a leur égard
le méme litige.

Hors le cas ci-dessus, les assureurs
ne peuvent étre assignés, méme par
voie d’appel en garantie, que devant
le Tribunal de Commerce du lieu ol
le contrat a été souscrit, l'assuré y
faisant élection de domicile, ou, au
choix de l'assuré, si le contrat a été
souscrit par un agent ou mandataire,
devant le Tribunal de Commerce du



de P'assureur.

11 est dérogé aux dispositions du
Code de procédure civile qui seraient
contraires a celles du présent arti-
cle.)

(S 325—BH—MAA O B ERER AR D
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siége de la Compagnie ou du domicile
de Vassureur.

Il est dérogé aux dispositions du
Code de procédure civile qui seraient
contraires a celles du présent arti-
cle.)

(GE1,3IEDLT.)

FROBETRNT, RRER, P
KXo TExb, FHHHEShicHic
BREEFETEEE LI L 2L OH
ORFERHTC, F i B RBE OFER
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FEFROWHERLTC DR, BRIh5
T ENTED]
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Police Francaise d’Assurance Maritime sur Corps de Navires

a vapeur

9 OCTOBRE 1924

N° du 19
Courtier: M

Navire

Capitaine

Voyage

F a

%F
Police et Timbre

Droit d’enregistrement

Taxe de gestion
Total F
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Risques couverts.

ART. Ier—Sont aux risques des assureurs, dans les conditions ci-aprés
déterminées, les dommages et pertes qui arrivent au navire assuré
par tempéte, naufrage, échouement, abordage, changement forcé
de route ou de voyage, jet, feu, explosion, pillage, piraterie et
baraterie, et généralement tous accidents et fortunes de mer.

ART. 2—Les risques de recours de tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les 6° et 7° paragraphes de larticle 4, exercés contre
le navire assuré pour faits d’abordage avec un autre navire ou
batiment flottant, de heurt de digues, quais, estacades ou autres
corps fixes, sont a la charge des assureurs pour les neuf-dixieémes
des dommages alloués, et jusqu’au maximum des neuf-dixiémes de
la somme assurée.

L’assuré supporte le dixieme des dommages.

Il lui est interdit de faire assurer ce dixiéme.

En cas d’infraction 2 cette interdiction, il supportera une réduc-
tion d’un second dixiéme, afin que l'intérét du dixiéme soit rétabli.

Risques exclus.

ART. 3.—Les risques de guerre civile ou étrangére ne sont a la charge
des assureurs qu'autant qu’il y a convention expresse. Dans ce
cas, les assureurs répondent des dommages et pertes provenant de
guerre, hostilités, représailles, arréts, captures et molestations de
gouvernements quelconques, amis ou ennemis, reconnus ou non
reconnus, et généralement de tous accidents et fortunes de guerre.

Les risques de gréves, lock-out, émeutes, mouvements populaires,
et autres faits analogues, ne sont également 4 la charge des
assureurs qu'autant qu’il v a convention expresse.

ART. 4—Les assurances sont exempts, par exception et dérogation

en tant que de besoin 4 ce qui a été dit & larticle premier quant
2 la garantie de la baraterie:
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1° Des faits de dol et de fraude du capitaine;

De tous événements quelconques résultant de violation de blocus,
de contrebande ou de commerce prohibé ou clandestin ;

Le tout & moins que le capitaine n’ait été changé sans I'agrément
de l'armateur ou de son représentant et remplacé par un autre
que par le second;

2° Des dommages et pertes provenant du vice propre;

3° De la pigiire des vers sur les parties du navire non protégées
par un doublage métallique ;

4° De tous frais d’hivernage, de quarantaine et de jours de
planche;

5° De toutes les conséquences qu’entrainent pour le navire les
faits quelconques du capitaine ou de I'équipage i terre;

6° De tous recours exercés, par qui que ce soit, et pour une
cause quelconque, a raison de dommages ou préjudices relatifs au
chargement et aux engagements du navire assuré;

7° De tous recours exercés pour faits de mort ou de blessures,
et pour tous accidents ou dommages corporels.

ART. 5—I1 est expressément convenu que les assureurs sont et

demeurent étrangers;

1° Aux primes des emprunts 4 la grosse contractés ainsi qu'aux
commissions de consignation et d’avances de fonds payées en tous
autres lieux que dans un port de reliche;

2° A la saisie et vente du navire, dans quelque lieu et pour
quelque cause que ce soit, ainsi quaux frais de la caution qui
pourrait &tre fournie pour le libérer de cette saisie;

3° Aux effets de toutes déterminations de l'armateur 3 I'égard
des créanciers, prises en vertu de larticle 216 du Code de
Commerce.

ART. 6—Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de

toutes pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de pache,
ancres, chaines, cables et dépendances, pendant la péche et
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pendant le mouillage. Ils sont pareillement exempts des pertes
d’ancres, chaines, cibles et dépendances, dans les divers mouillages
de lile de la Réunion.

Durée des risques.

ART. 7.—Les risques de l'assurance au voyage courent du moment ot

le navire a démarré ou levé lancre, et cessent au moment ol il
a été ancré ou amarré au lieu de sa destination. Toutefois, s’il a
recu des marchandises a bord, les risques courent dés le moment
ot ila commencé 3 embarquer la marchandise, et cessent aussitdt
le débarquement terminé, sans excéder un délai de 15 jours apreés
Parrivée au lieu de destination, & moins qu'il n’ait chargé dans ce
lieu des marchandises pour un autre voyage avant l'expiration de

ce délai, auquel cas les risques cesseront aussitot.

ART. 8—La quarantaine est considérée comme faisant partie du

76

voyage qui y donne lieu; néanmoins, sile navire assuré au voyage
va faire quarantaine ailleurs quwau point de destination, les
assureurs ont droit a2 une augmentation de prime de trois-quarts
pour cent par mois, depuis le jour du départ pour la quarantaine
jusqu’a celui du retour.

Les mémes augmentations de prime sont applicables au cas ol
un navire, trouvant son port de destination bloqué, séjourne
devant ce port ou reléve pour d’autres. Dans ce cas, les assureurs
continuent de courir les risques pendant tous séjours et reléve-
ments, sans cependant que cette prolongation puisse étre de plus
de six mois a dater de larrivée devant le port blogqué; mais ils
ne répondent d’aucuns frais ni augmentations de dépenses résultant
de ces relévements et séjours.

L’assuré peut toujours faire cesser les risques & son gré avant
les six mois.

En cas d’assurance i prime liée, il est accordé, sans augmentation
de prime, quatre mois de séjour a partir du moment ot le navire
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aura abordé au premier port ol il doit commencer ses opérations.
Si le séjour dure plus de quatre mois, il sera dfi aux assureurs
une augmentation de deux tiers pour cent par chaque mois
supplémentaire,

Valeur agréée.

ART. 9—La valeur agréée du navire comprend indivisément tous ses
accessoires, notamment les victuailles, avances a 'équipage, arme-
ment et toutes mises dehors, 4 moins qu’il ne puisse étre justifié
que certaines de ces dépenses concernent un intérét distinct de
celui de la propriété du navire.

A défaut de cette justification, les assureurs du navire seront
en droit, en cas de délaissement, de réduire sa valeur agréée du
montant de toutes assurances faites séparément sur armement,
victuailles ou mises dehors avant ou aprés l'assurance du navire.

Néanmoins, dans les risques de péche, la valeur de l'armement
spécial de la péche peut toujours étre assurée séparément.

Réglement des pertes et avaries.

ART. 10.—Dans les assurances a terme ou a prime liée, chaque voyage
est 'objet d’'un réglement distinct et séparé. Chaque réglement
est établi comme s’il y avait autant de polices distinctes que de
voyages. La somme assurée est, pour chaque voyage, la limite
des engagements des assureurs.

ART. 111l y a voyage distinct, en ce qui touche l'application de
Iarticle 10 de la présente police, dans la traversée que fait un
navire sur lest pour aller prendre chargement.

S’il prend charge pour un ou plusieurs ports, il v a un seul
voyage depuis le commencement du chargement jusqu’a la fin du
débarquement, en tant toutefois que la durée de ce débarquement
n’excédera pas le délai de quinze jours aprés l'arrivée au lieu de
destination.

77



78

ART. 12—Le délaissement pour défaut de nouvelles peut étre fait:

a

aprés quatre mois pour tous navires a vapeur; aprés six mois

N

pour tous navires a voiles, autres que ceux qui franchissent les

caps Horn ou de Bonne-Espérance; aprés huit mois pour ces
derniers.

Les délais se comptent au lieu de destination du dernier voyage
entrepris, et de la date des derniéres nouvelles recues.

L’assuré est tenu de justifier de la non-arrivée.

ART. 13—Par dérogation expresse au Code de Commerce, le délais-

sement ne peut &tre fait que pour les seuls cas:
1° De disparition ou destruction totale du navire;
2° D’innavigabilité produite par fortune de mer.

ART. 14—Si le montant total de dépenses & faire 2 un navire pour
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réparations d’avaries (déduction faite de la valeur des vieux
doublages ou autres débris, ainsi que des réductions pour différence
du vieux au neuf) dépasse les trois-quarts de la valeur agréée, et
si, par suite, la condamnation du navire est prononcée, il est
réputé innavigable 3 l'égard des assureurs et peut leur &tre
délaissé.

Ne devront entrer en ligne de compte dans le calcul des trois-
quarts que les réparations d’avaries résultant de fortune de mer
et prescrites par les experts pour la remise du navire en bon état
de navigabilité. Il ne pourra, notamment, y é&tre compris aucun
chiffre pour dépenses imprévues, gages et vivres d’équipages,
primes de grosse, frais d’expertises, de procédure ou de sauvetage
etc ..., non plus que pour réparations provisoires. .

Si le navire, effectivement réparé, est parvenu a destination, le
délaissement n’est point recevable, quoique le colit des réparations
ait dépassé les trois-quarts. Dans ce cas, l'action d’avaries est
seule ouverte i l'assurd, sous les retenues et franchises prévues
par les articles 17 et 18, et la méme action est ouverte a I'assuré

franc d’avaries.
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ART. 15—Est pareillement réputé innavigable, et peut &tre délaissé
aux assureurs, le navire condamné faute de moyens matériels de
réparation, mais seulement s’il est établi que le navire ne pouvait
pas relever avec sécurité, au besoin aprés allégement ou par Paide
d’un remorqueur, pour un autre port olt il efit trouvé les ressources
nécessaires, et, de plus, que les armateurs ne pouvaient pas faire
parvenir au lieu de la relache les piéces de rechange indispensables
qui y feraient défaut.

Ne pourra, au contraire, &tre réputé innavigable, ni étre délaissé
aux assureurs, le navire qui aura été condamné en raison seulement
du manque de fonds nécessaires au paiement des dépenses de
réparations ou autres.

ART. 16.—Dans tous les cas donnant lieu & délaissement, les assureurs
auxquels auront été délaissés les objets assurés auront toujours la
faculté d’opter entre l'acceptation du délaissement et le réglement
en perte totale sans transfert de propriété.

En cas de délaissement, les assureurs du navire n’ont pas droit
au fret sauvé (loi du 12 aofit 1885), non plus qu'aux subventions
de I'Etat.

Les gages et vivres qui pourront étre dus par l'armement 2
I'équipage, ainsi que tous rapatriements, vivres supplémentaires
ou autres frais de I'équipage, ne seront jamais supportés par les
assureurs du navire dans la liquidation de sauvetge; s’ils ont été
prélevés sur les produits du navire ou de ses débris, ils seront
répétés contre les assurés.

Il en sera ainsi alors méme qu'il n’y aurait ni fret sauvé, ni
fret payé d’avance, ni subvention de I’Etat.

ART. 17—Les avaries ne sont payées par les assureurs que sous la
retenue des franchises ci-aprés, toujours prélevées sur la valeur
d’assurance du navire :
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Sur les navires & voiles, avec ou sans moteurs propulseurs.

1 % pour les avaries communes;
1 % pour les recours de tiers;
Et, pour les avaries particuliéres:
39 { sur les voiliers en bois jusqu'a 15 ans;

sur les voiliers en fer jusqu’a 20 ans;
sur les voiliers en bois de plus de 15 ans jusqu'a 20 ans;
sur les voiliers en fer de plus de 20 ans jusqu'a 25 ans;

5]

/)

{ sur les voiliers en bois de plus de 20 ans;
(4

sur les voiliers en fer de plus de 25 ans.
En cas de concours de plusieurs sortes d’avaries, la franchise retenue
ne peut &tre supérieure A celle fixée ci-dessus pour les avaries

particuliéres, augmentée de 1 %.
Sur les navires a vapeur.

Pour les avaries particuliéres :

2 % jusqu’a 20 ans;

3 % de plus de 20 ans jusqu'a 25 ans;

4 % de plus de 25 ans jusqu’a 30 ans;

5% au dela de 30 ans.

Il ne sera retenu aucune franchise sur les avaries communes et les
recours de tiers.

L'age du navire compte de la date de son premier permis de
navigation, ou, 3 défaut de justification de cette date, du 1er janvier
de P'année de sa construction, jusqu'au jour de son entrée au port ou
s'effectuent ses réparations.

ART. 18—§ 1—I1 n’est admis, dans les réglements d’avaries, que le
coit des remplacements et réparations reconnus nécessaires par
les experts pour remettre le navire en bon état de navigabilité,
I'assuré ne pouvant prétendre a aucune autre indemnité, ni pour
dépréciation, ni pour quelque autre cause que ce soit.

80



81

§ 2—Les assureurs auront le droit d’exiger que ces remplace-
ments et réparations soient exécutés par voie d’adjudication ou de
soumissions.

§ 3—Au cas ol l'assuré passerait outre 3 cette exigence, il
serait déduit 25% sur le montant total des remplacements et
réparations, sans préjudice des franchises et réductions prévues
tant a l'article 17 qu’aux paragraphes suivants du présent article.

§ 4—Pendant le délai qui s’écoulera entre la date de 1’établisse-
ment du cahier des charges et celle de l'adjudication, et a la
condition toutefois que ce délai dépasse trois jours, les assureurs
prendront a leur charge les vivres et gages d’équipages, et la
prime, dans les assurances a terme, cessera de courir.

§ 5—Sur toutes dépenses autres que celles qui sont spéciales
a la caréne et au doublage, il est opéré, pour différence du vieux
au neuf, les éductions suivantes :

Pour les navives construits en bois :

Pendant la premiére année de la construction, pas de réduction ;

Pendant la deuxiéme année, réduction de 1/5;

Au dela de deux ans, réduction de 1/3.

Pour les navires construits en fer ou en acier :

Pendant la premiére et la deuxiéme année de la construction,
pas de réduction :

Pendant la troisiéme et la quatriéme, réduction de 10% ;

Aprés 4 ans jusqu'a 15 ans, 15% ;

Apreés 15 ans jusqu'a 20 ans, 20% ;

Apres 20 ans jusqua 25 ans, 25% ;

Au dela de 25 ans, 1/3.

Pour ces navires, les remplacements et réparations spéciaux 3
la voilure et au gréement subissent les réductions prévues pour
les navires en bois.

Pour tous navires, la réduction sur les ancres et chaines-cables
n’est jamais supérieure a 15%.
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Pour le calcul des réductions ci-dessus, l'ige du navire est
compté comme il est dit a I'article 17.

§ 6.—Sur les dépenses spéciales a la caréne et au doublage :

Pour les navires en bois, la réduction est d’un quarante-huitiéme
par mois écoulé, 2 'exception de ceux construits sur franc-bord,
lesquels subissent toujours une réduction du tiers.

Pour les navires en fer ou en acier, la réduction et d’'un dou-
ziéme par mois écoulé pour les navires 4 voiles, et d’'un huitieme
par mois écoulé pour les navires A vapeur.

Pour l'application de ces réductions, les délais courent depuis le
jour olt la derniére caréne a été faite ou le dernier doublage
appliqué.

§ 7—Dans tous lescas olt il y a lieu a la réduction, en sont
seuls exceptés les frais de pilotage, de remorquage, de port,
d’expertises, frais judiciaires ou consulaires, et le remplacement
des vivres perdus. La réduction n’a pas lieu non plus sur les
dépenses de réparations provisoires qui n’auront pas profité au
navire, lorsqu’il a relevé pour compléter ses réparations. La ré-
duction est opérée sur toutes autres dépenses, méme celles de
location d’apparaux, pontons, grils, chantiers ou bassins, totalisées
comme si la réparation avait été adjugée a forfait et i Pentreprise,
mais sous la déduction du produit net des vieux doublages et
autres débris. . )

§ 8.—Lorsque, sur l'avis des experts, des membrures, tbles ou
autres piéces avariées du navire auront été simplement écarvées,
sectionnées, redressées ou réparées, au lieu d’étre intégralement
remplacées, les réparations ainsi faites ne subiront, par dérogation )
a ce qui précéde, aucune réduction pour différence du vieux au
neuf.

§ 9—Dans les réglements d’avaries particuliéres, les vivres et
gages d’équipage ne sont en aucun cas A la charge des assureurs,
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sauf ce qui est dit au § 4 du présent article et 2 larticle 20
ci-apres.

§ 10.—Les frais de recotation du navire au Veritas ou i tout
autre registre de classification ne sont, en aucun cas, & la charge
des assureurs.

§ 11.—Les réductions pour différence du vieux au neuf fixées
par les précédents paragraphes du présent article s’appliquent
également aux réparations du navire qui auraient été admises en
avaries communes.,

§ 12.—La contribution du navire aux avaries communes n’in-
combe aux assureurs que proportionnellement & la valeur assurée,
déduction faite, §’'il y a lieu, des avaries particulitres 3 leur
charge.

§ 13.—Les primes des emprunts a la grosse contractés dans un
port de reliche, commissions d’avances de fonds, intéréts ou tous
autres frais proportionnels, sont ventilés et ne sont supportés par
les assureurs que proportionnellement a l'indemnité nette i leur
charge, établie d’aprés les bases ci-dessus.

§ 14—S5i 'emprunt a la grosse a été contracté pour un terme
plus éloigné que celui du voyage en cours, la prime est réduite a
ce qu'elle eit été pour le terme dudit voyage en cours, suivant
appréciation a faire par amis communs.

ART. 19—En cas d’échouement suivi de remise a flot, tous les frais
a la charge du navire, faits pour le renflouement, sont remboursés
sans retenue, au prorata des sommes assurées, méme dans les
risques souscrits franc d’avaries.

Sont remboursés dans les mémes conditions, les frais d’assistance
au navire en détresse et de sauvetage en mer.

Il est toutefois bien entendu:

1° Que, lorsque des objets du navire ont été sacrifiés, leur rem-
placement subit les réductions prévues par l'article 18;

2° Que, lorsque le navire a un chargement 4 bord, les assureurs
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ne doivent, au prorata des sommes assurées, et dans les limites
fixées par l'article 18 § 12, que la part contributive incombant au
navire dans les frais ci-dessus.

Les dispositions du présent article ne s’appliqueront pas aux
échouages résultant du jeu normal des marées, non plus quaux
échouements survenus soit dans les canaux maritimes, soit dans
les fleuves et riviéres en amont des points atteints par les marées.

ART. 20.—Lorsque le navire a éprouvé des avaries & la charge des
assureurs et qu'il se trouve dans un port de relache on les répa-
rations seraient impossibles ou trop dispendieuses, le capitaine,
sur l'avis conforme de l’agent des assureurs, ou, a défaut, du
consul de France, devra s’y borner aux réparations jugées indis-
pensables, et aller, au besoin avec laide d’'un remorqueur, les
compléter au port le plus convenable ou elles pourraient s’effectuer
avec économie.

Pendant les trajets ainsi faits, en dehors des opérations
commerciales du navire, pour aller du port de reldche au port
de réparations et en revenir, la prime ne court pas dans les
assurances a terme; les vivres et gages d’équipage et les frais de
remorquage sont a la charge des assureurs.

Le capitaine devra également ne point faire doubler ou caréner
son navire au port de reldche, s’il est reconnu par les experts que
cette dépense peut étre ajournée 4 un moment plus opportun.

Pendant le temps ol le navire séjourne dans le port de reliache
en attendant des piéces de rechange qui lui sont envoyées d’ailleurs
et sans lesquelles il ne pourrait continuer son voyage, les vivres
et gages d’équipage sont également & la charge des assureurs, et
la prime, dans les assurances 2 terme, cesse de courir.

ART. 21—Le port d’expédition est réputé port de reldche, si le navire,
apres I'avoir quitté en bon état, y rentre pour réparations d’avaries
éprouvées depuis sa sortie.

ART. 22.—En cas de perte de navire, si le capitaine en est propriétaire
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ou copropriétaire, il est sursis au réglement de sa part, dans
Passurance jusqu’a production du certificat constantant le résultat
de 'enquéte administrative a laquelle sa conduite doit étre soumise.
S'il est établi par cette enquéte que la perte est imputable a des
fautes du capitaine, et si, par suite, son brevet lui est retiré,
quoique sans imputation de dol ni de fraude, les assureurs sont
valablement libérés de la part assurée du capitaine, en lui payant
par composition 50% de 'indemnité si son brevet lui a été retiré
définitivement, 75% ¢’il ne lui a été retiré que pour un temps.

ART. 23.—Toutes pertes et avaries a2 la charge des assureurs sont
payées comptant, trente jours aprés la remise compléte des piéces
justificatives, au porteur de ces piéces et de la présente police,
sans qu’il soit besoin de procuration.

ART. 24—Lors du remboursement d’'une perte ou d’une avarie, toutes
primes échues et non échues, dues par l'assuré, sont, en cas de
faillite ou de suspension de paiements, compensées, et les billets
acquittés donnés et recus pour comptant.

S’1l n’y a pas faillite ni suspension de paiements, les assureurs
n’ont droit de compenser que la prime, méme non échue, de la
police objet de la réclamation, et toutes autres primes échues.

Obligations des assurés.

ART. 25.—Paiement des primes.—Les primes sont payables, savoir:
le 1°r quart: dans le mois de la prise des risques;

le 2¢ —— : a trois mois de la prise des risques;
q

le 3¢ —— : 4 six mois de la prise des risques;

le 4° —— : a neuf mois de la prise des risques.

L’escompte, fixé uniformément a 4%, sera déduit au moment de
chaque paiement a son échéance.

En cas de non paiement des primes 2 l'une gquelconque des
échéances ci-dessus, Pescompte sera supprimé de plein droit, et les

risques seront, sur simple mise en demeure des assureurs par
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lettre recommandée, suspendus de plein droit quinze jours francs
aprés la réception de cette lettre par I'assuré ou, si ce dernier
réside & 1'étranger, par son courtier.

Cette mise en demeure rendra les primes non acquittées payables
aux domiciles des assureurs.

Si le paiement des primes en souffrance est effectué aprés
Pexpiration du délai de quinze jours francs ci-dessus prévu, la
police reprendra son plein et entier effet le lendemain & 0 heure,
de la date de ce paiement.

ART. 26.—Les assurés s'interdisent expressément :

1° Les assurances sur bonne arrivée du navire;

2° Les assurances sur fret excédant 60% du fret a justifier.

Toute assurance faite par les propriétaires des navires, par leur
ordre, ou pour leur compte, contrairement aux prescriptions du
présent article, réduit d’autant, en cas de délaissement, la somme
assurée sur le navire.

ART. 27.—En cas d’événement pouvant donner lieu 3 recours contre
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les assureurs, et tous droits réciproquement réservés, Passuré doit
et les assureurs peuvent prendre ou requérir toutes les mesures
de conservation ou de sauvetage que comporte la situation.
L’assuré doit fournir aux assureurs tous documents ou renseigne-
ments en son pouvoir pour aider a l'exécution des mesures
conservatoires. Il doit également, en cas de pertes ou dommages
imputables & des tiers, prendre toutes mesures nécessaires pour
conserver, au profit des assureurs, le recours en responsabilité que
la loi peut lui accorder contre ces tiers, et leur préter son
concours sans réserve pour engager éventuellement les poursuites
nécessaires.

L’assuré est responsable de sa négligence 3 prévenir les assu-
reurs ou leurs agents, 3 prendre lui-méme les mesures de conser-
vation, ou 2 donner 3 son capitaine les instructions nécessaires 3

cet effet, ainsi que des obstacles qu’il apporterait & Paction des
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assureurs.
Nullité ou résiliation de I’assurance.

ART. 28.—Par application de Particle 365 du Code de Commerce,
Vassuré et les assureurs sont toujours présumés avoir recu con-
naissance immédiate des nouvelles concernant le navire assuré
qui sont parvenues au lieu ot ils se trouvent respectivement,
méme a des tiers inconnus d’eux, par un journal, une lettre, une
dépéche, un exprés, ou de toute autre maniére. »

- En conséquence, I'assurance est nulle 7l est justifié que la
nouvelle de l'arrivée du navire, ou d’un sinistre le concernant,
était connue, soit au lieu oll se .trouvait I'assuré, avant lordre
d’assurance donné, soit sur la place du domicile de I’assureur,
avant la signature de la police, sans qu’il soit besoin d’administrer
aucune preuve directe de connaissance acquise de la nouvelle par
I’'assuré ni l’assureur.

Quiconque, aprés avoir donné de bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le navire avant d’étre avisé de
I'exécution, est tenu de donner aussitdt contre-ordre, méme par le
télégraphe, a peine de nullité de la police, laquelle sera maintenue
si le contre-ordre ainsi donné n’arrive qu’aprés Pexécution.

Il est entiérement dérogé aux articles 366 et 367 du Code de
Commerce.

ART. 29—En cas de faillite ou de suspension notoire de paiements
de Tassuré, ou en cas de non-paiement d’'une prime échue, les assu-
reurs, aprés sommation restée infructueuse, faite au domicile de
Yassuré d’avoir a payer ou fournir caution valable dans les vingt-
quatre heures, peuvent annuler, & partir des derniéres nouvelles,
par une simple notification, méme par une lettre recommandée i
la poste, toute assurance en cours désignée dans la notification, les
assureurs renoncant a la prime proportionnellement 3 la durée des
risques restant a courir, et demeurant créanciers du surplus, plus

87



88

des frais d’enregistrement et de signification.

Cette sommation et cette notification pourront toutefois étre faites
par un seul et méme acte.

L’assuré résidant hors de France, qui aura traité par I'entremise
d’'un courtier francais, est présumé avoir élu domicile chez ce
courtier.

En cas de faillite ou de suspension notoire de paiements de 'as-
sureur P'assuré a la réciprocité des mémes droits.

ART. 30.—La vente publique du navire fait cesser de plein droit
Tassurance au jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit en cas de vente privée s’ap-
pliquant 4 moins de moitié de 'intérét assuré.

En cas de vente privée s’appliquant & moitié au moins de
Pintérét assuré, et mentionnée sur l'acte de francisation, 'assurance
de Pintérét vendu ne continue que si 'acquéreur I'a demandé aux
assureurs, a été agréé par eux, et s’engage & payer la totalité de
la prime si elle n’a été déja réglée.

Dans le cas ol l'assurance de l'intérét vendu ne continue pas,
les assureurs ont droit 3 un minimum de prime de trois mois.

De méme, en cas de location du navire, l’assurance ne subsiste

que si le locataire a été agréé par les assureurs.

Dispositions diverses.

ART. 31—La prime stipulée dans la police est indépendante des
augmentations qui seront dues a raison des chargements lourds
sur les navires a voiles, et, pour les vapeurs et les voiliers, de
navigations spécialement dangereuses ou de saisons d’hivernage,
auxquels cas les assurés ne seront garantis quautant qu’ils en
auront donné préalablement avis aux assureurs.

Ces augmentations sont stipulées par le tarif de la place.
Elles ne seront pas dues dans le cas de reladche forcée.
Dans tous les cas o le calcul de la prime se fait par périodes
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mensuelles ou autres, toute période commencée est comptée comme
finie.

Les taxes, timbres et coiit des polices sont 4 la charge des assurés.

ART. 32—Compétence.—Si plus de moitié de la valeur agréée du
navire est assurée sur un méme lieu, 'assuré peut assigner devant
le tribunal de ce lieu, déja saisi d’un litige, les autres assureurs
pour faire juger a leur égard le méme litige.

Hors le cas ci-dessus, les assureurs ne peuvent é&tre assignés,
méme par voie d’appel en garantie, que devant le Tribunal de
Commerce du lieu ol le contrat a été souscrit, Passuré y faisant
élection de domicile, ou, au choix de P'assuré, si le contrat a été
souscrit par un agent ou mandataire, devant le Tribunal de Com-
merce du siege de la Compagnie ou du domicile de I'assureur.

Il est dérogé aux dispositions du Code de Procédure civile qui

N

seraient contraires a celles du présent article.

CONDITIONS PARTICULIERES

§ 1.—Par [!'entvemise de M. , Courtier-Juré d’ Assu-
rances prés la Bourse , aux conditions générales qui précedent,
a celles particuliéres qui suivent, et moyennant la prime de ,
acquise en entier en cas de perte et payable dans
ainsi que toutes augmentations de primes qui pourront étre dues, no-
tamment en vertu de I’article 31,

Le soussigné assure d
demeurant d agissant pour le compte de
la somme de
portant sur les corps, quille, agres, apparaux, victuailles et toutes dé-
pendances, ainsi que sur les machines, chaudiéres et tous leurs appro-
visionnements, du navire d vapeur
nommé Capitaine

z

estimés de gré d gré d
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qw’ils vailient plus ou moins pendant la durée des risques, les parties
renongant réciproquement 4 toute autre estimation.

Pour de navigation
et séjours en tous lieux, vades et riviéres s’y rattachant

les risques @ prendre
pour suivre et continuer sans interruption jusqu’au terme du temps
assuré.

§ 2—Bien que les risques de la présente police soient @& prendre
comme il est dit ci-dessus, il demeure convenu que si le vapeur assuré
se trouve d ce moment dans un port d’ Europe ou d’ Algérie, la période
de douze mois assurée ne commencera d courir que du jour du départ
de ce port, tous risques de séjour et de mouvements dans ce port
étant A la charge des assureurs moyennant trois huitieémes pour mille
pour chaque quinzaine commencée.

Si la prise des risques a liew dans un autre port que ceux d’ Europe
ou d’Algérie, ou dans une rade, la période de douze mois commencera
immédiatement.

Ristourne sans frais en cas de perte du navire avant le commence-
ment des risques.

Est considéré comme port tout lieuw ow les navives peuvent accoster
pour y effectuer en sécurité leurs opérvations commerciales.

§ 3.—Si, pour toute autre cause que réparations d la charge des
assureurs, le navire séjourne trente jours comsécutifs, au moins, dans
un port (tel qu’il est défini au § 2) d’Europe ou d’ Algérie, il sera
fait une remise de prime, le navire restant aux risques des assureurs.
La remise sera du douzieme de la prime annuelle stipulée, moins
sept centimes et demi pour ceni rvetenus comme rveprésentation des
risques de port pendant la période de tremte jours. Si le chémage se
prolonge au deld de quarante-cing jours, les périodes de chdémage
sevont réglées proportionnellement par chaque quinze jours consécutifs
apres les premiers trente jours.

§ 4—Si, a Iexpiration des douze mois assurés, le vapeur se trouve,
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soit en cours de voyage, soit le voyage terminé, en répavations pour
cause d’avaries @ la chavge des assureurs, les rvisques des assureurs
sevont prolongés, dans le premier cas, jusquw’au point de destination
extréme pour lequel il aura des connaissements @ ce moment ou, s’il
est sur lest, jusqu’d son point de destination, ef, dans le second cas,
jusqu’d I'achévement complet des réparations certifié par les experts,
moyennant surbrime proportionnelle calculée par jour supplémentaire
de risques. Mais, en cas de perte sous I'empire de cette prolongation,
la prime d’une nouvelle période de six mois sera acquise aux assureurs.
§ b—La susdite estimation de

se divise comme suit :

Valeur agréée des corps, quille, agres, efc.
Valeur agréée des machines et accessoires.

Somme égale.

§ 6.—En cas d’avaries, le réglement sera établi distinctement sur
les corps, quille, agreés, etc. et sur les machines et accessoives. En cas
de délaissement, le réglement aura lien sur I’ensemble.

8§ 7—La police pourra étre vésilice d’un commun accord evant
Uexpiration du temps assuré, moyennant remise proportionnelle de
prime pour chaque quinzaine non commencée; toutefois, la prime
nette qui deviendra alors exigible ne pourra étve infévieure @ la moitié
de celle fixée pour la durée des risques.

§ 8—1II est permis au vapeur d entrer dans tous ports, rades et
vivieres, et d’en sortir sans pilote; de faire remorquer, comme aussi
de naviguer, soit @ la voile, soit dla vapeur, ensemble ou séparément ;
de faire tous remorquages et sanvetages, et de préter toutes assistances,
étant entendu gue les avaries éprouvées au cours de ces opérations de
remorquage, de sauvetage et d’assistance ne sevont @ la charge des
assureurs qu’ autant que I’assuré w’aura pu en recouvrer le montant.

Le vapeur est également couvert pendant ses réparations, son séjour
dans les docks, sur le gril et dans les cales séches, sur le slip et généra-
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lement en quelque lieu que ce soit, dans les limites de navigation
brévues par la police, et sans qu’il soit dérogé & I’ article 31de I'imprimé.

§ 9—Les réglements d’ avaries communes et de sauvetage pourront
étre établis conformément @ la Loi francaise ou aux Régles d’York
et d’ Anvers si cette convention est stipulée au contrat d affrétement.
Dans le cas contraive, ils devront étre établis conformément aux lois
et usages du port de destination.

§ 10.—11 est de plus convenu que, si le navire charge en cueillette,
le capitaine est autorisé d me pas procéder d un réglememt de réparti-
tion pour les frais de renflouement, de remorquage, ou autres, ayant
le caractére d’avaries communes, dont 'importance serait inférieure
@ 1% de la valeur totale d’assurance du wvapeur si cette valeur est
inférieure @ 500.000 francs et ne dépasserait pas 5000 francs si cette
valeur est égale ou supérieure a 500.000 francs.

§11.—FEn cas d’abordage, les assureurs n’exerceront de recours
personnel contre le capitaine ou tout autre homme de I'équipage @ qui
serait imputée la faute que si I’armateur faisait cause commune avec
eux.

§12.—La présente police couvre également, sous déduction des
franchises et réductions prévues, les pertes et dommages survenus au
corps et aux machines par négligence du capitaine, des matelots, des
mécaniciens ou des pilotes, par explosion de chaudiéres, rupture d’ar-
bre de couche, ou par défaut caché du corps ou des machines, pourvu
que ces pertes ou dommages ne soient pas la conséquence d’ un manque
de surveillance des armateurs.

§ 13.—Toute hypotheque maritime grevant I'intérét assuré au mo-
ment de la signature de la police, ou contractée pendant la durée
des risques, doit, sous peine de nullité de I'assurance, étre déclarée
eux assureurs, ef la prime payée immédiatement, @ moins que les
Dpréteurs hypothécaires en garantissent le paiement d I’échéance.

§ 14.—Les navigations spéciales ci-aprés, lorsqu’elles sont comprises
dans la navigation pour laquelle le navire est assuré, donnent lieu
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aux augmentations de primes qui suivent, lesquelles ne subissent
aucune réduction quand il v a un découvert ou que le navire est
assuré franc d’avaries :

Augmentation de 1% par chaque voyage au Canada [Ihiver,
départ du Canada du 1°¢* octobre au 31 mars.

Augmentation de 1 % pour navigation des Etats-Unis sur I'Océan
(entre le 1°T octobre et le 31 mars.)

Augmentation de 1/2 % pour navigation au dela de Singapoore.

Augmentation de 1/2 % par voyage a la cote orientale d’Afrique,
avec maximum de 1 %.

Augmentation de 1/4 25 par voyage a des points de la céte occi-
dentale d’Afrique autres que Gorée, Rufisque, Dakar, et Gambie,
avec maximum de 1/2 %.

Le navive qui remontera au deld de Saint-Louis ne sera pas assuré
sur le Sénégal, a moins de convention spéciale.

Augmentation de 1/2 % avec maximum de 1 % pour navigation
dans le golfe du Mexique.

Augmentation de 1/8 % par voyage a Bilbao avec un maximum
de 1/2 % par an.

1/2 % d’augmentation chaque fois que le navire se sera trouvé,
du 25 octobre a fin février, en mer Noire ou au Maroc sans dépasser
1% pour la mer Noire et 2 % pour le Maroc.

Augmentation & débattre pour navigation d’hiver en Baltique ou
dans les mers polaires.

19 19265 1 A21 B ORI ERKTH

1926451 B2l D 7 5 v AR E{RFSE % (Police francgaise d’assurance

maritime sur corps de navires en construction) 2EET B, TDOLBE

5 L CE Vv, Carles, {(Du recours de tiers dans l'assurance
sur corps de navires) (1937) L XhiE, FDE2L£BIVE L LKIKORA
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{ART. 2.—Les risques de recours de tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les septiéme et huitiéme paragraphes de larticle 4,
exercés contre le navire assuré pour faits d’abordage avec un autre
navire ou batiment flottant, de heurt de digues, quais, estacades ou
autres corps fixes ou flottants, sont & la charge des assureurs pour les
neuf dixiemes des dommages alloués et jusquau maximum des neuf
dixiémes de la somme assurée.

L’assuré supporte le dixiéme des dommages.

Il lui est interdit de faire assurer ce dixiéme.

En cas d’infraction a cette interdiction, il supportera une réduction
d’'un second dixiéme afin que I'intérét du dixiéme soit retabli.)

(82 & — bt d U QEBREY & OFRTA, BER, WikH BBt
DIEDEEW D L IFHEY & DBETAC L -, HREBBHCHL T
NBE=FOREOBRIL, FLLETERIVEIBR I > THEI LS
EERRE, Y Y TCOhACEEEOCIVGO IRTEREChEAE TS, AL,
REREFADIOFD I ZRE LT 5,

BRBREIEEEOI0GD 1 2 AHT %,

BRREZZ DI D 12 RT3 & 22EZh 5,

COERECER LIBETIE, Z01050 1 RS HERT 50,
BRBEIECIOSD 1 OEREZT 5,

{ART. 4—Les assureurs sont exempts, par exception et dérogation,
en tant que de besoin a ce qui a été dit a l'article premier quant 2 la
garantie de la ‘baraterie :

7° De tous recours exercés par qui que ce soit, et pour une cause
quelconque, & raison de dommages ou préjudices relatifs au chargement
ou aux engagements commerciaux relatifs au navire assuré.

8° De tous recours exercés pour faits de morts ou de blessures et

pour tous accidents ou dommages corporels.)
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M4 £ RBREIETOABET A% 1 £OHELC b LT, LTOR
B oW TR E DB Lltboe '

7. WhigB ALY, 20, Wit FREESCTiedh s 2ibT,
AR BT 5188 ¥ X BE, B IOERBRARACET 5 MR Lo T
HEEFIIBRRCOWTHEINETRTORE,

8. WrEREETACKHLT, BIVCTRTOFENERECIEEC
ML ThE3N3TXTORE.

R0 19284118 1 B O MRARRRIES

1913429 B 1 B OfAMARBIEST, BEARDRED, 1924108 9 HEHIES h
ey, Berog, 1928118 1 HEHIEShis,

%f,%I%D%Q%DE%ﬁ%@*ﬁW>mMW%(ﬁﬁﬁk)ﬁ%@é
n, DB TERTA] 3REIhD Lo 7

Fte, BALOBRERBROE2E D vice propre (EAOIRGD & vétusté
(HRANFD Ficcamshic _

Fie, BoLDRML (Valeur agréée) (BEFbfMiE) »% (Détermina-
tion de la valeur d’assurance) ({FRRHZEDORE) &, F-F104k W LE
2450 R 1L o {(Reglement des pertes et avaries) (k¥ X OYEHEOKE
) % (Reéglement des Indemnités) (BEDEE) CEEI i

F7z, VIO [#EBZ D% | (Obligations des assurés) DIFIC, HEé&
R T HRFICBIT A RE (35285 AFCEAZh, 3BT, M&L
< TRBEEOEMLOHPE | (Limitation des engagements des assureurs)
DEXRRIT, FlCEREORENLEAI NI

LT, 19245 3E5 0T 58052 0 L CRIERE AL, #il) T19284
iH MEREA OBBHZKE ORI BEREMR) 02X%/T %,
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19245E105 9 B D#MRRRIS

{ART. 2(1).—Les risques de recours
de tiers, autres que ceux qui Seront
exceptés par les 6¢ et 7¢ paragraphes
de T’article 4, exercés contre le navire
assuré pour faits d’abordage avec un
autre navire ou bAtiment flottant,
de heurt de digues, quais, estacades

N

ou autres corps fixes, sont a la
charge des assureurs pour les neuf-
dixiémes des dommages alloués, et
jusquwau maximum des neuf-dixiémes
de la somme assurée.)
BB2&E1H—umd LB HEE
WE OBRTR, R, WikS S5
FDDEEY & DBRITAC L T,
HEERACH LT IhbgE=F0R
OB, FALECSBITETS
CX-TREIhIEALERE, EhY
THRIEEEEADLIOTD 9 R RRE S
hegET5, HL, RESEFED0GD
9XBELTS.]

{ART. 3.—Les risques de guerre
civile ou étrangére ne sont 2 la
charge des assureurs gqu'autant qu’il
y a convention expresse. Dans ce
cas, les assureurs répondent des dom-
mages et pertes provenant de guerre,
hostilités,
tures et molestations de gouverne-

représailles. arréts, cap-
ments quelconques, amis ou ennemis,
reconnus ou non reconnus, et géné-
ralement de tous accidents et fortu-
nes de guerre.

Les risques de gréves, lock-out,

émeutes, mouvements populaires, et
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1928511 A 1 B OMMRBR S

{ART. 2(1)—Les risques de recours
de tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les 6¢ et 7¢ paragraphes
de I'article 4, exercés contre le navire
assuré pour abordage de ce dernier
avec un autre navire, ou heurt du
navire assuré contre un batiment
flottant, digues, quais, estacades ou
autres corps fixes, sont 2 la charge
des assureurs pour les neuf-dixiémes
des dommages alloués, et jusqu’au
maximum des neuf-dixiémes de la
somme assurée.)

(5 2 458 1 H—piRbaiafn & e & ©
HR, T RBEREINN & RS
BiER, WIES, BBt OMORER L
DIBZET X » T, BRBRMBICH LT
INHE=ZFBORBE O/, HLEE
6ERIVETBR X »THREINIE
HrBE, B4 THhREEED 10
DT REE I hEAETS, HL
FHREFEOI0GOIERELTS.]

{ART. 3.—Les assureurs sont aff-
ranchis des dommages et pertes
provenant de guerre civile ou étran-
gére, hostilités, représailles, arréts,
captures et molestations de gouver-
nements quelconques, amis ou enne-
mis, reconnus Ou non reconnus, et
généralement de tous accidents et
fortunes de guerre, ainsi que de
ceux provenant de piraterie, gréves,
lock-out, émeutes, mouvements po-
pulaires et autres faits analogues.)

(%3 &R, NELE-uss
RFTHDERMTHB LMY, Ti



autres faits analogues, ne sont égale-
ment & la charge des assureurs
gu'autant qu’il y a convention ex-
presse.)

(3 4&—MEl T e omBE, #
RO DHBETRY, BRECR
YHRETD, COBLIIL, FEREL,
e, SRATHD LB TH B LMD
FRAEIN TV R LEEEXRHLT, B
DB OBAITA, BE IE BEs
IHHE, LB T R TORSE
T & - T L2 i X O ow
TEER,

APTAF, vy s TV, B
BB LU OMBRLOTA, FRT,
PRORIN D HHBETR Y, RIEHET
RERETS.]

{ART. 9(1).—La valeur agréée du
navire comprend indivisément tous
ses accessoires, notamment les victu-
ailles, avances 2 I'équipage, armement
et toutes mises dehors, 4 moins qu’il
ne puisse étre justifié que certaines
de ces dépenses concernent un intérét
distinct de celui de la propriété du
navire.)

(8 9 £U— MO BERRITH L, 5
BT TNTDL o, g, A%
FEAMES BEREBLICTToR
By G5 geTs. BL, 2hbo
HROVT RO BMOBTEFIZE & BIE
DOFFRCHTHXHTH B & LR THT
EBEBHLIATHRL )
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ERINTWD LR/ EEMHT, HIK
OB A, BE Y BEsIV
BE, B IR TN TORERRC
T - TEUBEHS IVEE XORE
BiThA, ArZA4%, mry 7 T},
B, B IV ToMELUOTAC X
> THEUBBER LORECOLTLE
DETHE T\ o]

{ART. 9(1).—La valeur du navire,
sans qu'elle puisse étre inférieure
aux évaluations fixées par les accords
en vigueur de I’'Union des Syndicats,
doit étre établie, a défaut de mutuelle
entente, contradictoirement 3a dire
d’experts. Cette valeur, ainsi agréée,
tous ses

comprend indivisément

accessoires, notamment les victu-

ailles, avances 2a l’équipage, arme-
ment et toutes mises dehors, a moins
qu’il ne puisse &tre justifié que
certaines de ces dépenses concernent
un intérét distinct de celui de la
propriété du navire.)

(% 9 £O)—MM DML, Thr R
HEEGC I VBEERAEFOBEC X -
TEDLNHFMEEH L D b EV- DT
e, HEOAE LB, HE
OHRCEBADBRIC L > T hyE
HisFhEisbicv, 20X 5 CBESR
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{ART. 10.—Dans les assurances a
terme ou i prime liée, chaque voyage
est I'objet d’'un réglement distinct et
séparé. Chaque réglement est établi
comme §'il y avait autant de polices
disinctes que de voyages. La somme
assurée est, pour chaque voyage, la
limite des engagements des assu-
reurs.)

(BB104&— AR ¥ Il X AEEmMES L
ETHREOBBT I T, &5
DBEhZh FEOBEONR LY, #it
EEC TR Th B DORREESY B -
(DL LTHEZNS, EREBICOWVT,
RESEI REEOEEOPREX T T.]

{ART. 12(1).—Le délaissement pour
défaut de nouvelles peut étre fait:
aprés quatre mois pour tous navires
a vapeur; aprés six mois pour tous
navires a voiles, autres que ceux qui
franchissent les caps Horn ou de
Bonne-Espérance; aprés huit mois
pour ces derniers.)

ELFO)—THTHC L5 EMx, ¥
RTCOERCOWTT4 BB, R—v
B E X ERBET L 5WMEHRL T
TOMMPITOWTIL 6 B, &~ VIF
¥ RRERRTBL MM/ ONTILS
r AR, chEidoiiitcEs,]
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l

iz Z Offiffis, BCHET 5 TXT
Db, g, X, FEANES B
BB IOTRCOBELRAFEEE
T, AL, ThLOBEDOFRID
BRAADPTEFIZE & BIEOFIZRCBE T 5%
HeHBZ 2 EHATESBR/I LY
B< ol

{ART. 10.—Dans les assurances 2
terme ou 3 prime liée, chaque voyage
est I'objet d’'un réglement distinct et
séparé; chaque réglement est établi
comme s'il y avait autant de polices
distinctes que de voyages.)

(F104— AR E X EEMES L
LEKITHEE O RIRIT 3\ TiE, Bhide
BENZhEOEREORE LY, M
BRCThZhHEORBRIE S B - i
boLLTRESRS . (LITHIER)

{ART. 12(1).—Le délaissement pour
défaut de nouvelles pourra étre fait;
au long cours, aprés trois mois pour
les vapeurs; apres six mois pour les
voiliers autres que ceux qui fran-
chissent les Caps Horn et de Bonne-
Espérance ; aprés huit mois pour ces
derniers; au cabotage, aprés deux
mois pour les vapeurs et quatre mois
pour les voiliers.)

(B2~ fTHABC X5 EMFIR, &
EfifE T, FBEoWTE3 y B
- VIRE LR EREY B 5IMRT R
MBI DOWTIR 6 ¥ B, +&—vIRE
LR ERRT L A/ ONTIR8 ¥
BRic, IBEfiE T, BRow



{ART. 17.—Les avaries ne sont
payées par les assureurs que sous la
retenue des franchises ci-aprés, tou-
jours prélevées sur la valeur d’assu-
rance du navire:

Sur les navires & voile avec ou

sans moteurs propulseurs

1% pour les avaries communes;

1 95 pour les recours de tiers;

Et, pour les avaries particuliéres:

3 % sur les voiliers en bois jusqu’a
15 ans;

3% sur les voiliers en fer jusqu’a
20 ans;

4 9 sur les voiliers en bois de plus
de 15 ans jusqu'a 20 ans;

4 % sur les voiliers en fer de plus
de 20 ans jusqu’a 25 ans;

5 9% sur les voiliers en bois de plus
de 20 ans;

5 9% sur les voiliers en fer de plus
de 25 ans.

En cas de concours de plusieurs
sortes d’avaries, la franchise retenue
ne peut étre supérieure a celle fixée
ci-dessus pour les avaries particu-
lieres, augmentée de 1 %.

Sur les navires & vapeur

Pour les avaries particuliéres:

2 9% jusqu'a 20 ans;

3% de plus de 20 ans jusqu’a 25
ans;

49% de plus de 25 ans jusqu'a 30
ans;

59 au dela de 30 ans.

Il ne sera retenu aucune franchise
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L2y B, B Wit 4 ¥ A%
&, ChEltT N TED,]

{ART. 17.—Les réglements ne sont
effectués par les assureurs que sous
la retenue des franchises ci-aprés,
toujours prélevées sur la valeur
d’assurance du navire:

Sur les navires a voiles, avec ou
sans moteurs propulseurs, ainsri que
sur les chalands, péniches et autres
bitiments analogues :

19 pour les avaries communes;

1 9 pour les recours de tiers.

Et, pour les avaries particuliéres :

sur les béatiments en bois
jusqu'a 15 ans;

3% pee . .
sur les batiments en fer jusqu’a
20 ans;
sur les bitiments en bois de
plus de 15 ans jusqua 20
ans;
4%

sur les batiments en fer de
plus de 20 ans jusqu'a 25
ans;

sur les bitiments en bois de
plus de 20 ans;

59 <

sur les bitiments en fer de

plus de 25 ans.

$’il y a concours de plusieurs de
ces chefs de réclamation, la franchise
retenue ne peut étre supérieure 2
celle fixée ci-dessus pour les avaries
particulieres, augmentée de 1 %.

Sur les navires & vapeur et ceux
naviguant exclusivement a I'aide de
moteurs :

1 95 pour les recours de tiers.

Et, pour les avaries particuliéres:
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sur les avaries communes et les
recours de tiers.

L’age du navire compte de la date
de son premier permis de navigation,
ou, a défaut de justification de cette
date, du ler janvier de I'année de sa
construction, jusqu’au jour de son
entrée au port ou s'effectuent ses
réparations.)

(17— HEHRE, BMoRBRmE> S
BCUT ORBSSELER L CRRE
ChECATTS,

HEERROFEZBLTHMORS

EEFRCOWTE, 13—V,
FE=FORETONTIL, 13—k
]\o

¥ o, BEEBEICOWTIL,

ISERBORERBOBE 3 A~V
Fo

20ERIGOPBHNMOBAE 3 <~ v
ko

155ELL_E20E R ORBWM OB S 4
A=t b,

205 LA 25 R OB O HA 4
Ay by,

WO DEROEENREETAHE
Wik, BERIhARESEE . OB
BRCOWTERED D REHEST 1 4
—V P ENZIh DRI,

SHROBE

BRI oWTIE,

20ERML2 A~V b,

204 LA R2SEREFIR 3 S -V b,

254 LL F30ERMIL 4 A~V b,

0L FiX5 A=ty b,

ILREE B L OE=HRECoWTi
W BRESFOER LT b,

MATRTCRELZHFIhLE, ¥
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2 9% jusqu’a 20 ans;

3% de plus de 20 ans jusqu’a 25
ans;

49 de plus de 25 ans jusquwa 30
ans;

5% au dela de 30 ans.

Il ne sera retenu aucune franchise
pour les avaries communes.)
(BBI75—BEL, RBRECI-T, #
BORBIEEH? > BC AT ORESGHE
B LTI 5,

HEREOBEEMH TRMOBE
BTICHEA, FEHREG STEORELD
MMOBE

FEFHRICOWTE, 14—k b,

BE=FORE I oNTIE, 13—k Y
bo

Fio, BEMEBRCOWTL,

ISR OREMR OB

=3 ] 3=V b,

=
08RG OB OBE
15E L B20ERMHOR
ERDOEE
2062 A R 25 RIG D gk
ROHE
205R L E OARGER OB
& ] 58—z v b,
255 L) EDPR OB
THDDHEEDOFRD S b ot
BETHHETL, ERIRDIEESE
I3 2 OBMERICOWT EEED B R
EEEC L A=V Nz b O
2780,
MG LUVELE—9—-DOhEHEYT
T 2HMMOBS
F=EORE DT,
bo
Fio, BEMEEC oW,

4=/ b,
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W, FOHMNEHTERWE XL, BE
OEO LR 1D, B THEHCA
>IHECRHETS.]

(ART. 18(1).—I1 n’est admis, dans
les réglements d’avaries, qui le coiit
des remplacements et réparations
reconnus nécessaires par les experts
pour remettre le navire en bon état
de navigabilité, 'assuré ne pouvant
prétendre a aucune autre indemnité,
ni pour dépréciation, ni pour quelque
autre cause que ce soit.

(2) Les assureurs auront le droit
d’exiger que ces remplacements et
réparations soient exécutés par voie
d’adjudication ou de soumissions.

(3) Au cas ol l'assuré passerait ou-
tre a cette exigence, il serait déduit
259 sur le montant total des rem-
placements et réparations, sans pré-
judice des franchises et réductions
prévues tant & larticle 17 qu'aux
paragraphes suivants du présent ar-
ticle.

(4) Pendant le délai qui s’écoulera
entre la date de l’établissement du
cahier des charges et celle de I'adju-
dication, et 2 la coandition toutefois
que ce délai dépasse trois jours, les
assureurs prendront a leur charge
les vivres et gages d’équipage, et la
prime, dans les assurances 2 terme,
cessera de courir.
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205ERIHL 2 A — v b,

2052 LA E25SE ARG HIL 3 2~V b,

25D B3OSR 4 A~V b,

0L X5 R~V b,

HFERICOWTE, ik BRES
HOEER BT RbiR G,

GRACTRT, 1924 HRBITHRBAHE
@ o))

{ART. 18(3).—Il n’est admis dans
les réglements d’avaries que le cofit,
justifié par des factures acquittées,
des remplacements et réparations
reconnus nécessaires par les experts
pour remettre le navire en bon état
de navigabilité, I'assuré ne pouvant
prétendre & aucune autre indemnité,
ni pour dépréciation, ni pour ché-
mage, ni pour une autre cause quel-
conque, que ce soit i titre d’avaries
particulieres ou d’avaries communes.

(2) Les assureurs ont le droit d’exi-
ger que ces remplacements et répa-
rations soient exécutés par voie
d’adjudication ou de soumission.

(6) Sur les dépenses spéciales a la
caréne et au doublage, il sera opéré
les réductions suivantes:

Pour les navires en bois, d’un qua-
rante-huitiéme par mois écoulé, a
I'exception de ceux construits sur
franc-bord, lesquels subissent tou-
jours une réduction du tiers.

Pour les navires en fer ou en acier,
d’'un douziéme par mois écoulé pour
les navires a voiles, et d’un huitiéme
par mois écoulé pour les navires a
vapeur.

Pour I'application de ces réductions,
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(5) Sur toutes dépenses autres que
celles qui sont spéciales & la caréne
et au doublage, il est opéré, pour
différence du vieux au neuf, les ré-
ductions suivantes:

Pour les navires
construits en bois:

Pendant la premiére année de la
construction, pas de réduction ;

Pendant la deuxiéme année, réduc-
tion de 1/5;

Au dela de deux ans, réduction de
1/3.

Pour les navires

construits en fer ou en acier:

Pendant la premiére et la deuxieéme
année de la construction, pas de
réduction ;

Pendant la troisiéme et la quat-
rieme, réduction de 10% ;

Aprés 4 ans jusqu'a 15 ans, 15% ;

Apreés 15 ans jusqu'a 20 ans, 20% ;

Aprés 20 ans jusqu'a 25 ans, 25% ;

Au dela de 25 ans, 1/3.

Pour ces navires, les remplacements
et réparations spéciaux a la voilure
et au gréement subissent les réduc-
tions prévues pour les navires en bois.

Pour tous navires, la réduction
sur les ancres et chaines-cibles n’est
jamais supérieure a 15%.

Pour le calcul des réductions ci-
dessus, l'dge du navire est compté
comme il est dit a I'article 17.

(6) Sur les dépenses spéciales

4 la caréne et au doublage:

Pour les navires en bois, la réduc-

tion est d’un quarante-huitiéme par

102

les délais courent depuis le jour ol
la derniére caréné a été faite ou le
dernier doublage appliqué.)

(BB184(1)— R ©H 5 L EREE
THBHExMbLT, BROBECY-T
i BRI EE T 5 o
BETHBELERTAL Y - TEH IR
BELIVEREOANER SN, #
BB L OIS, K3E Fofl
DFERICET Bl b TARBEFRT
5T ELTERL,

(2 RREIZhLOREZS IUVE
FERAFLOFEIC X vfThbhs X 5E
RTIBZENTES,

(6) MELSLTEEREDCHELE
RICOWTIE, LToERThhbhb,

KEMDIBS, 17 BiZBT5mIC 48
a0, AL, BT IhBSBEEET
DT, BER 350 1 0EREYZT 5,

ST BIMOBE, WM oWT
Tl ARBET A B 12501, ¥
e oWTIR 1 ¥ ABT 2B 850
1,

RO DEROBRATY - T, R
RBICBE ESRcR, ¥R E
CHENRERIN B, LEBT 5.

(BRI DOEHIEE 2 L))
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mois écoulé, a l'exception de ceux
construits sur franc-bord, lesquelles
subissent toujours une réduction du
tiers.

Pour les navires en fer ou en acier,
la réduction est d’un douziéme par
mois écoulé pour les navires a voiles,
et d’'un huitiéme par mois écoulé
pour les navires a vapeur.

Pour l'application de ces réductions,
les délais courent depuis le jour oit
la derniére caréne a été faite ou le
dernier doublage appliqué.

(7) Dans tous les cas ol il y a lieu
a la réduction, en sont seuls exceptés
les frais de pilotage, de remorquage,
de port, d’expertises, frais judiciaires
ou consulaires, et le remplacement
des vivres perdus. La réduction n’a
pas lieu non plus sur les dépenses de
réparations provisoires qui n’auront
pas profité au navire, lorsqu’il a re-
levé pour compléter ses réparations.
La réduction est opérée sur toutes
autres dépenses, méme celles de loca-
tion d’apparaux, pontons, grils, chan-
tiers ou bassins, totalisées comme
si la réparation avait été adjugée a
forfait et a I'entreprise, mais sous
la déduction du produit net des vieux
doublages et autres débris.

(8) Lorsque, sur l’avis des experts,
des membrures, tbles ou autres pieéces
avariées du navire auront été simple-
ment écarvées, sectionnées, redres-
sées ou réparées, an lieu d'étre
intégralement remplacées, les répara-
tions ainsi faites ne subiront, par
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dérogation a ce qui précéde, aucune
réduction pour différence du vieux
au neuf.

(9) Dans les réglements d’avaries
particuliéres, les vivres et gages
&’équipage ne sont en aucun casa la
charge des assureurs, sauf ce qui est
dit au paragraphe 4 du présent article
et a l'article 20 ci-apres.

(0 Les frais de recotation du navire
au Veritas ou 2 tout autre registre
de classification ne sont, en aucun
cas, 2 la charge des assureurs.

(1) Les réductions pour différence
du vieux au neuf fixées par les pré-
cédents paragraphes du présent article
s’appliquent également aux répara-
tions du navire qui auraient été ad-
mises en avaries communes.

(19 La contribution du navire aux
avaries communes n’incombe aux
assureurs que proportionnellement a
la valeur assurée, déduction faite, s’il
v a lieu, des avaries particulieres a
leur charge.

(13 Les primes des emprunts a la
grosse contractés dans un port de
reldche, commissions d’avances de
fonds, intéréts ou tous autres frais
proportionnels, sont ventilés et ne
sont supportés par les assureurs que
proportionnellement 2 l'indemnité ne-
tte a leur charge, établie d’apreés les
bases ci-dessus.

(4 Si l'emprunt a la grosse a été
contracté pour un terme plus éloigné
que celui du voyage en cours, la
prime est réduite a ce qu'elle efit été
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pour le terme dudit voyage en cours,
suivant appréciation & faire par amis
communs. )
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{ART. 19—En cas d’échouement
suivi de remise & flot, tous les frais
4 la charge du navire, faits pour le
renflouement, sont remboursés sans
retenue au prorata des sommes

assurées, méme dans les risques
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{ART. 19.—En cas d’échouement
suivi de remise 2 flot, ainsi que
d’assurance au navire en détresse et
de sauvetage en mer, tous les frais
exposés pour le renflouement, I'assis-

tance et le sauvetage seront rem-
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souscrits francs d’avaries.

Sont remboursés dans les mémes
conditions les frais d’assistance au
navire en détresse et de sauvetage
en mer.

I1 est toutefois bien entendu:

1° Que lorsque des objets du navire
ont été sacrifiés, leur remplacement
subit les réductions prévues par l'ar-
ticle 18;

2° Que lorsque le navire a un
chargement a bord, les assureurs ne
doivent, au prorata des sommes
dans les limites fixées
18, § 12, que la part
incombant au navire

assurées, et
par Varticle
contributive
dans les frais ci-dessus.

Les dispositions du présent article
ne s'appliqueront pas aux échouages
résultant du jeu normal des marées,
non plus qu'aux échouements sur-
venus soit dans les canaux maritimes,
soit dans les fleuves et riviéres en
amont des points atteints par les
marées.)

(15— L LEL T HE#EOS
BT, EHEODEIHINLEATH
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boursés sans franchise, au prorata
des sommes assurées, méme dans les
assurances souscrites franc d’avaries.

I1 en est de méme lorsque des
objets du navire ont été sacrifiés au
cours de ces opérations, mais leur
remplacement subira les réductions
prévues par Varticle 18.

Lorsque le navire a un chargement
a bord, les assureurs ne devront, au
prorata des sommmes assurées et dans
les limites fixées par Varticle 18 § 12,
que la part contributive incombant
au navire dans les frais et sacrifices
ci-dessus.)
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{ART. 22—En cas de perte du
navire, si le captaine en est proprié-
taire ou copropriétaire, il est sursis
au réglement de sa part dans l'assu-
rance jusqu'a production du certificat
constatant le résultat de Ienquéte
administrative 2 laquelle sa conduite
doit &tre soumise.

(2) Sil est établi par cette enquéte
que la perte est imputable i des
fautes du capitaine, et si, par suite,
son brevet lui est retiré, quoique
sans imputation de dol ni de fraude,
les assureurs sont valablement libérés
de la part assurée du capitaine, en
lui payant par composition 509 de
I'indemnité si son brevet lui a été
retiré définitivement, 75% s’il ne lui
a été retiré que pour un temps.)
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{ART. 22(2).—S’il
cette enquéte que la perte est im-

est établi par
putable a4 des fautes du capitaine,
quoique sans imputation de dol ni
de fraude, les assureurs sont valable-
ment libérés de la part assurée du
capitaine en lui payant par composi-
tion 50% de l'indemnité.)
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{ART. 26.—Les assurés s’interdi-
sent expressément :

1° Les assurances sur bonne arrivée
du navire;

2° Les assurances sur fret excédant
60% du fret a justifier.

Toute assurance faite par les pro-
priétaires des navires, par leur ordre,
ou pour leur compte, contrairement
aux prescriptions du présent article,
réduit d’autant, en cas de délaisse-
ment, la somme assurée sur le
navire.)
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{ART. 26.—Les assurés s’interdi-
sent expressément :

1° Les assurances sur bonne arrivée
du navire;

2° Les assurances des excédents
d’avaries communes;

3° Les assurances sur fret excédant
609 du fret a justifier.

Toute assurance faite par les pro-
priétaires des navires, par leur ordre,
ou pour leur compte, contrairement
aux prescriptions du présent article,
réduit d’autant, en cas de délaisse-
ment, la somme assurée sur le navire.)
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{ART. 28.—Seront irrecevables tou-
tes réclamations a la charge des
assureurs qui leur seraient présentées
aprés l'expiration du délai maximum
de 15 mois a dater de l’accident, a
I'exception des réclamations pour
avaries communes et/ou sauvetage,
ainsi que de celles afférentes & des
recours de tiers exercés contre le
navire assuré.)

(E2BE—FERARELLBERDISY A
BRI IR 5 RBREDELTOWT



{ART. 31—La prime stipulée dans
la police est indépendante des aug-
mentations qui seront dues 2 raison
des chargements lourds sur les
navires i voiles, et, pour les vapeurs
et les voiliers, de navigations spé-
cialement dangereuses ou de saisons
d’hivernage, auxquels cas les assurés
ne seront garantis qu'autant qu'ils
en auront donné préalablement avis
aux assureurs.

Ces augmentations sont stipulées
par le tarif de la place.

Elles ne seront pas dues dans le
cas de reliche forcée.

Dans tous les cas oll le calcul de
la prime se fait par périodes men-
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{ART. 32.—Dans tous les cas en-
trainant la responsabilité des assu-
reurs, chacun d’eux n’est engagé
gu'au prorata de la somme par lui
souscrite, laquelle forme, pour chaque
voyage, la limite de ses engagements;
il ne peut jamais é&tre tenu de payer
au deld, 3 quelque titre et pour
quelque cause que ce soit.)

(FERF—BAORBRBOREY AL
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{ART. 33.—La prime stipulée dans
la police est indépendante des aug-
mentations qui seront dues 4 raison
des chargements lourds sur les navi-
res a voiles, et, pour les vapeurs et
les voiliers, de navigations spéciale-
ment dangereuses ou de saisons
d’hivernage, auxquels cas les assurés
ne seront garantis quautant qu’ils
en auront donné préalablement avis
aux assureurs.

Ces augmentations seront stipulées
par le tarif arrété au ler janvier de
chaque année par I'Union des Syndi-
cats de Compagnies d’Assurances
contre les risques de transports de
toufe nature.
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suelles ou autres, toute période com-
mencée est comptée comme finie.

Les taxes, timbres et coit des
polices sont & la charge des assurés.)
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{ART. 32—Compétence.—Si plus
de moitié de la valeur agréée du
navire est assurée sur un méme
lieu, Yassuré peut assigner devant le
tribunal de ce lieu, déja saisi d'un
litige, les autres assureurs pour faire
juger & leur égard le méme litige.

Hors le cas ci-dessus, les assureurs
ne peuvent étre assignés, méme par
voie d’appel en garantie, que devant
le Tribunal de Commerce du lieu ol
le contrat a été souscrit, l'assuré y
faisant élection de domicile, ou, au
choix de Passuré, si le contrat a été
souscrit par un agent ou mandataire,
devant le Tribunal de Commerce du
siege de la Compagnie ou du domicile

de Passureur.
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Elles ne seront pas dues dans le
cas de relache forcée.

Dans tous les cas ot le calcul de
la prime se fait par périodes men-
suelles ou autres, toute période com-
mencée est comptée comme finie.

Les taxes, timbres et coGit des
polices sont a la charge des assurés.)
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{ART. 34.—Compétence. § 1.—Par
dérogation a toutes dispositions cont-
raires des lois relatives 2 la compé-
tence, les assureurs ne peuvent étre
assignés que devant le Tribunal de
Commerce du lieu ou le contrat a
été souscrit, ou, au choix de Passuré,
si le contrat a été souscrit par un
agent ou mandataire, devant Ile
Tribunal de Commerce du siége de
la Compagnie ou du domicile de
P'assureur.

§ 2.—Toutefois, si plus de la moitié
de la valeur agréée du navire est
souscrite sur un méme lieu, I'assuré
peut assigner devant le Tribunal de
Commerce de ce lieu, déja saisi d’'un
litige, les autres assureurs pour fajre



Il est dérogé aux dispositions du
Code de procédure civile qui seraient
contraires a celles du présent article.)
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juger & leur égard le méme litige.

§ 3.—L’assuré pourra toujours &tre
assigné par les assureurs devant le
Tribunal de Commerce du lieu ou le
contrat a été souscrit, l'assuré y
faisant élection de domicile.)

(BB3af—EE—. TRcET sk
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Police Francaise d’Assurance Maritime sur Corps de Navires

(Assurance au voyage)

1er NOVEMBRE 1928

du 19 F
Assuré: M
Navire
Capitaine

Voyage

a 7430
Police et Timbre

Droit d’enregistrement

Taxe de gestion

Total F
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L—Risques couverts.

ART. 1e*.—Sont aux risques des assureurs, dans les conditions ci-aprés
déterminées, les dommages et pertes qui arrivent au navire assuré
par tempéte, naufrage, échouement, abordage, changement forcé
de route ou de voyage, jet, feu, explosion, pillage, baraterie, et
généralement tous accidents et fortunes de mer.

ART. 2—Les risques de recours de tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les 6° et 7¢ paragraphes de l'article 4, exercés contre
le navire assuré pour abordage de ce dernier avec un autre navire,
ou heurt du navire assuré contre un batiment flottant, digues,
quais, estacades ou autres corps fixes, sont a la charge des assu-
reurs pour les neuf dixiemes des dommages alloués et jusqu'au
maximum des neuf dixiémes de la somme assurée.

L’assuré supporte le dixieme des dommages.

Il lui est interdit de faire assurer ce dixiéme.

En cas d'infraction 2 cette interdiction, il supportera une réduc-
tion d’un second dixiéme, afin que 'intérét du dixieéme soit rétabli.

II.—Risques exclus.

ART. 3—Les assureurs sont affranchis des dommages et pertes pro-
venant de guerre civile ou étrangére, hostilités, représailles, arréts,
captures et molestations de gouvernements quelconques, amis ou
ennemis, reconnus ou non reconnus, et généralement de tous
accidents et fortunes de guerre, ainsi que de ceux provenant de
piraterie, gréves, lock-out, émeutes, mouvements populaires et
autres faits analogues.

ART. 4—Les assureurs sont exempts, par exception et dérogation en
tant que de besoin & ce qui a été dit a Varticle premier quant a la
garantie de la baraterie:

1° Des faits de dol et de fraude du capitaine;
De tous événements quelconques résultant de violation de blocus,

114



115

de contrebande ou de commerce prohibé ou clandestin;

Le tout & moins que le capitaine n’ait été changé sans lagré-
ment de P'armateur ou de son représentant et remplacé par un
autre que par le second;

2° Des dommages et pertes provenant de vice propre ou de
vétusté;

3° De la pigfire des vers sur les parties,du navire non protégées
par un doublage métallique;

4° De tous frais d’hivernage, de quarantaine et de jours de
planche;

5° De toutes les conséquences quentrainent pour le navire les
faits quelconques du capitaine ou de 1’équipage a terre;

6° De tous recours exercés, par qui que ce soit, et pour une
cause quelconque, & raison de dommages ou préjudices relatifs au
chargement et aux engagements du navire assuré;

7° De tous recours exercés pour faits de mort ou de blessures, et
pour tous accidents ou dommages corporels.

ART. 511 est expressément convenu que les assureurs sont et de-
meurent étrangers:

1° Aux primes des emprunts a la grosse contractés ainsi qu'aux
commissions de consignation et d’avances de fonds payées en tous
autres lieux que dans un port de reliche;

2° A la saisie et vente du navire, dans quelque lieu et pour
quelque cause que ce soit, ainsi qu'aux frais de la caution qui
pourrait &tre fournie pour le libérer de cette saisie;

3° Aux effets de toutes déterminations de 'armateur 2 I’égard des
créanciers, prises en vertu de Varticle 216 du Code de Commerce.

ART. 6.—Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de
toutes pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de péche,
ancres, chaines, cibles et dépendances, pendant la péche et pendant
le mouillage. Ils sont pareillement exempts des pertes d’ancres,
chaines, cibles et dépendances, dans les divers mouillages de I'Ile
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de la Réunion.
III.—Durée des risques.

ART. 7.—Les risques de I'assurance au voyage courent du moment ot
le navire a démarré ou levé Vancre, et cessent au moment ol il a
été ancré ou amarre au lieu de sa destination. Toutefois, s’il a
recu des marchandises & bord, les risques courent dés le moment
ot il a commencé 4 embarquer la marchandise, et cessent aussitdt
le débarquement terminé, sans excéder un délai de 15 jours aprés
Parrivée au lieu de destination, 2 moins qu'il n’ait chargé dans ce
lieu des marchandises pour un autre voyage avant Vexpiration de
ce délai, auquel cas les risques cesseront aussitot.

ART. 8—La quarantaine est considérée comme faisant partie du voyage
qui y donne lieu; néanmoins, si le navire assuré au voyage va
faire quarantaine ailleurs quwau point de destination, les assureurs
ont droit & une augmentation de prime de trois quarts pour cent
par mois, depuis le jour du départ pour la quarantaine jusqu’a celui
du retour.

Les mémes augmentations de prime sont applicables au cas oll
un navire, trouvant son port de destination bloqué, séjourne devant
ce port ou reléeve pour d’autres. Dans ce cas, les assureurs conti-
nuent de courir les risques pendant tous séjours et relévements,
sans cependant que cette prolongation puisse &tre de plus de six
mois 3 dater de larrivée devant le port blogué; mais ils ne répon-
dent d’aucuns frais ni augmentations de dépenses résultant de ces
relevements et séjours,

L’assuré peut toujours faire cesser les risques 2 son gré avant
les six mois.

En cas d’assurance & prime liée, il est accordé, sans augmentation
de prime, quatre mois de séjour i partir du moment ol le navire
aura abordé au premier port oii il doit commencer ses opérations.
Si le séjour dure plus de quatre mois, il sera d@ aux assureurs
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une augmentation de deux tiers pour cent par chaque mois sup-
plémentaire.

IV.—Détermination de la valeur d’assurance.

ART. 9.—La valeur du navire, sans qu'elle puisse &tre inférieure aux
évaluations fixées par les accords en vigueur de 'Union des Syn-
dicats, doit étre établie, 4 défaut de mutuelle entente, contradic-
toiremeut & dire d’experts. Cette valeur, ainsi agréée, comprend
indivisément tous ses accessoires, notamment les victuailles, avan-
ces 4 léquipage, armement et toutes mises dehors, 2 moins qu’il
ne puisse étre justifié que certaines de ces dépenses concernent un
intérét distinct de celui de la propriété du navire.

A défaut de cette justification, les assureurs du navire seront en
droit, en cas de délaissement, de réduire sa valeur agréée du
montant de toutes assurances faites séparément sur armement,
victuailles ou mises dehors avant ou aprés I'assurance du navire.

Néanmoins, dans les risques de péche, la valeur de l'armement
spécial de la péche peut toujours &tre assurée séparément.

V.—Reéglement des Indemnités.

ART. 10.—Dans les assurances a terme ou & prime liée, chaque voyage
est T'objet d’'un réglement distinct et séparé; chaque réglement est
établi comme ¢’il y avait autant de polices distinctes que de vo-
yages.

ART. 11—I1 y a voyage distinct, en ce qui touche lapplication de
Yarticle 10 de la présente police, dans la traversée que fait un
navire sur lest pour aller prendre chargement.

Sl prend charge pour un ou plusieurs ports, il y a un seul vo-
yvage depuis le commencement du chargement jusqu'a la fin du
débarquement, en tant toutefois que la durée de ce débarquement
n'excédera pas le délai de quinze jours aprés larrivée au lieu de

destination.
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ART. 12—Le délaissement pour défaut de nouvelles pourra étre fait:
au long cours, aprés trois mois pour les vapeurs; aprés six mois
pour les voiliers autres que ceux qui franchissent les Caps Horn
et de Bonne Espérance; aprés huit mois pour ces derniers; au
cabotage, aprés deux mois pour les vapeurs et quatre mois pour
les voiliers.

Les délais se comptent au lieu de destination du dernier voyage
entrepris, et de la date des derniéres nouvelles regues.

L’assuré est tenu de justifier de la non arrivée.

ART. 13.—Par dérogation expresse au Code de Commerce, le délaisse-
ment ne peut étre fait que pour les seuls cas:

1° De disparition ou destruction totale du navire;

2° D’innavigabilité produite par fortune de mer.

ART. 14.—Si le montant total des dépenses a faire 2 un navire pour
réparations d’avaries (déduction faite de la valeur des vieux doub-
lages ou autres débris, ainsi que des réductions pour différence du
vieux au neuf) dépasse les trois quarts de la valeur agréée, et si,
par suite, la condamnation du navire est prononcée, il est réputé
innavigable a égard des assureurs et peut leur &tre délaissé.

Ne devront entrer en ligne de compte dans le calcul des trois
quarts que les réparations d’avaries résultant de fortune de mer et
prescrites par les experts pour la remise du navire en bon état
de navigabilité. Il ne pourra, notamment, y &tre compris aucun
chiffre pour dépenses imprévues, gages et vivres d’équipages,
primes de grosse, frais d’expertises, de procédure ou de sauvetage,
etc... non plus que pour réparations provisoires.

Si le navire, effectivement réparé, est parvenu 2 destination, le
délaissement n’est point recevable, quoique le cofit des réparations
ait dépassé les trois quarts. Dans ce cas, l'action d’avaries est
seule ouverte 3 l'assuré, sous les retenues et franchises prévues
par les articles 17 et 18, et la méme action est ouverte & I'assuré
franc d’avaries.
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ART. 15.—Est pareillement réputé innavigable, et peut &tre délaissé
aux assureurs, le navire condamné faute de moyens matériels de
réparation, mais seulement s’il est établi que le navire ne pouvait
pas relever avec sécurité, au besoin aprés allégement ou par l'aide
d’un remorqueur, pour un autre port ou il et trouvé les ressources
nécessaires, et, de plus, que les armateurs ne pouvaient pas faire
parvenir au lieu de la reldche les piéces de rechange indispensables
qui y feraient défaut.

Ne pourra, au contraire, étre réputé innavigable, ni étre délaissé
aux assureurs, le navire qui aura été condamné en raison seule-
ment du manque de fonds nécessaires au paiement des dépenses
de réparations ou autres.

ART. 16—Dans tous les cas donnant lieu a délaissement, les assureurs
auxquels auront été délaissés les objets assurés auront toujours la
faculté d’opter entre I'acceptation du délaissement et le réglement
en perte totale sans transfert de propriété.

En cas de délaissement, les assureurs du navire n’ont pas droit
au fret sauvé (loi du 12 aofit 1885), non plus quaux subventions
de VEtat.

Les gagas et vivres qui pourront étre dls par l'armement 3
I’équipage, ainsi que tous rapatriements, vivres supplémentaires ou
autres frais de I'équipage, ne seront jamais supportés par les assu-
reurs du navire dans la liquidation de sauvetage; s’ils ont été
prélevés sur les produits du navire ou de ses débris, ils seront
répétés contre les assurés.

Il en sera ainsi alors méme qu’il n'y aurait ni fret sauvé, ni fret
payé d’avance, ni subvention de I'Etat.

ART. 17—Les réglements ne sont effectués par les assureurs que sous
la retenue des franchises ci-aprés, toujours prélevées sur la valeur
d’assurance du navire:
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Sur les navires & voiles, avec ou sans moteurs propulseurs, ainsi
que sur les chalands, péniches et autres batiments analogues:
1% pour les avaries communes ;
1% pour les recours de tiers.
Et, pour les avaries particuliéres :
{ sur les bitiments en bois jusquwa 15 ans;

N

sur les batiments en fer jusqu’a 20 ans;
{ sur les batiments en bois de plus de 15 ans jusqu’a 20 ans;

4 o,

? | sur les batiments en fer de plus de 20 ans jusqu'a 25 ans;
59 { sur les batiments en bois de plus de 20 ans;

| sur les batiments en fer de plus de 25 ans.

S’il y a concours de plusieurs de ces chefs de réclamation, la
franchise retenue ne peut &tre supérieure 2 celle fixée ci-dessus
pour les avaries particuliéres, augmentée de 1 ¥%.

Sur les navires & vapeur et ceux naviguant exclusivement a
Paide de moteurs:

1% pour les recours de tiers.

Et, pour les avaries particuliéres:

2 % jusqu’a 20 ans;

3% de plus de 20 ans jusqu'a 25 ans;

4 % de plus de 25 ans jusqu’a 30 ans;

5% au dela de 30 ans.

Il ne sera retenu aucune franchise pour les avaries communes,

D’4age du navire compte de la date de son premier permis de
navigation, ou, a défaut de justification de cette date, du 1°* janvier
de I'année de sa construction, jusqu'au jour de son entrée au port
ou seffectuent ses réparations.

ART. 18— 8§ 1—1I1 n’est admis dans les réglements d’avaries que le
cofit, justifié par des factures acquittées, des remplacements et
réparations reconnus nécessaires par les experts pour remettre le
navire en bon état de navigabilité, 'assuré ne pouvant prétendre
4 aucunne autre indemnité, ni pour dépréciation, ni pour chémage,
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ni pour une autre cause quelconque, que ce soit a titre d’avaries
particuliéres ou d’avaries communes.

§ 2.—Les assureurs ont le droit d’exiger que ces remplacements et
réparations soient exécutés par voie d’adjudication ou de soumission.

§ 3—Au cas ol I'assuré passerait outre a cette exigence, il serait
déduit 25 % sur le montant total des remplacements et réparations,
sans préjudice des franchises et réductions prévues tant a larticle
17 quaux paragraphes suivants du présent article.

§ 4—Pendant le délai qui s’écoulera entre la date de I'établisse-
ment du cahier des charges et celle de l'adjudication, et a la
condition toutefois que ce délai dépasse trois jours, les assureurs
prendront A leur charge les vivres et gages d’équipage, et la prime,
dans les assurances 3 terme, cessera de courir.

§ 5.—Sur toutes dépenses autres que celles qui sont spéciales a
la caréne et au doublage, il est opéré, pour différence du vieux
au neuf, les réductions suivantes:

Pour les navires construits en bois :

Pendant la premiére année de la construction, pas de réduction;

Pendant la deuxieéme année, réduction de 1/5°;

Au deld de deux ans, réduction de 1/3.

Pour les navires construits en fer ou en acier:

Pendant la premiére et la deuxiéme année de la construction,
pas de réduction.

Pendant la troisiéme et la quatriéme, réduction de 10% ;

Aprés 4 ans jusqu'a 15 ans, 15%,

Aprés 15 ans jusqu'a 20 ans, 20%,

Apres 20 ans jusqu'a 25 ans, 25%,

Au dela de 25 ans, 1/3.

Pour ces navires, les remplacements et réparations spéciaux a
la voilure et au gréement subissent les réductions prévues pour
les navires en bois.

Pour tous navires, la réduction sur les ancres et chaines-cibles
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n’est jamais supérieure a 15%.

Pour le calcul des réductions ci-dessus, I'dge du navire est compté
comme il est dit & Particle 17.

§ 6—Sur les dépenses spéciales a4 la caréne et au doublage, il
sera opéré les réductions suivantes:

Pour les navires en bois, d’'un quarante-huitiéme par mois écoulé,
a Yexception de ceux construits sur franc-bord, lesquels subissent
toujours une réduction du tiers.

Pour les navires en fer ou en acier, d’'un douziéme par mois
écoulé pour les navires a voiles, et d'un huitiéme par mois écoulé
pour les navires a vapeur.

Pour 'application de ces réductions, les délais courent depuis le
jour ott la dernidre caréne a été faite ou le dernier doublage
appliqué.

§ 7— Dans tous les cas ol il y a lieu a la réduction, en sont
seuls exceptés les frais de pilotage, de remorquage, de port,
d’expertises, frais judiciaires ou consulaires, et le remplacement
des vivres perdus. La réduction n’a pas lieu non plus sur les
dépenses de réparations provisoires qui n’auront pas profité au
navire, lorsqu’il a relevé pour compléter ses réparations. La ré-
duction est opérée sur toutes autres dépenses, méme celles de
location d’apparaux, pontons, grils, chantiers ou bassins, totalisées
comme si la réparation avait été adjugée 2 forfait et a I’entreprise,
mais sous la déduction du produit net des vieux doublages et
autres débris.

§ 8—Lorsque, sur l'avis des experts, des membrures, téles ou
autres piéces avariées du navire auront été simplement écarvées,
sectionnées, redressées ou réparées, au lieu d’&tre intégralement
remplacées, les réparations ainsi faites ne subiront, par dérogation
a ce qui précede, aucune réduction pour différence du vieux au
neuf.

§ 9.—Dans les réglements d’avaries particulieres, les vivres et
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gages d’équipage ne sont en aucun cas A la charge des assureurs,
sauf ce qui est dit au § 4 du présent article et a Yarticle 20 ci-
apres.

§ 10.—Les frais de recotation du navire au Veritas ou a tout
autre registre de classification ne sont, en aucun cas, a la charge
des assureurs.

§ 11—Les réductions pour différence du vieux au neuf fixées
par les précédents paragraphes du présent article s’appliquent
également aux réparations du navire qui auraient été admises en
avaries communes,

§ 12.—La contribution du navire aux avaries communes n’in-
combe aux assureurs que proportionnellement 2 la valeur assurée,
déduction faite, s’il y a lieu, des avaries particuliéres & leur charge.

§ 13.—Les primes des emprunts a la grosse contractés dans un
port de reldche, commissions d’avances de fonds intéréts ou tous
autres frais proportionnels, sont ventilés et ne sont supportés par
les assureurs que proportionnellement a Pindemnité nette a leur
charge, établie d’aprés les bases ci-dessus.

§ 14—Si 'emprunt & la grosse a été contracté pour un terme
plus éloigné que celui du voyage en cours, la prime est réduite a
ce qu'elle eit été pour le terme dudit voyage en cours, suivant
appréciation a faire par amis communs.

APT. 19—En cas d’échouement suivi de remise a flot, ainsi que
d’assistance au navire en détresse et de sauvetage en mer, tous les
frais exposés pour le renflouement, l'assistance et le sauvetage
seront remboursés sans franchise, au prorata des sommes assurées,
méme dans les assurances souscrites franc d’avaries.

Il en est de méme lorsque des objets du navire ont été sacrifiés
au cours de ces opérations, mais leur remplacement subira les
réductions prévues par larticle 18.

Lorsque le navire a un chargement 3 bord, les assureurs ne
devront, au prorata des sommes assurées et dans les limites fixées
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par Particle 18 § 12, que la part contributive incombant au navire
dans les frais et sacrifices ci-dessus.

Les dispositions du présent article ne s'appliqueront pas aux
échouages résultant du jeu normal des marées, non plus qu'aux
échouements survenus soit dans les canaux maritimes, soit dans
les fleuves et riviéres en amont des points atteints par les marées.

ART. 20—Lorsque le navire a éprouvé des avaries a la charge des
assureurs, et qu'il se trouve dans un port de reldche ol les répa-
rations seraient impossibles ou trop dispendieuses, le capitaine, sur
lavis conforme de I'agent des assureurs, ou, & défaut, du consul de
France, devra s’y borner aux réparations jugées indispensables, et
aller, au besoin avec l'aide d’'un remorqueur, les compléter au port
le plus convenable olt elles pourraient s’effectuer avec économie.

Pendant les trajets ainsi faits, en dehors des opérations com-
merciales du navire, pour aller du port de reldche au port de
réparations et en revenir, la prime ne court pas dans les assuran-
ces & terme; les vivres et gages d’équipage et les frais de remor-
quage sont a la charge des assureurs.

Le capitaine devra également ne point faire doubler ou caréner
son navire au port de reliche, s’il est reconnu par les experts que
cette dépense peut é&tre ajournée 2 un moment plus opportun.

Pendant le temps ol le navire séjourne dans le port de relache
en attendant des piéces de rechange qui lui sont envoyées d’ailleurs
et sans lesquelles il ne pourrait continuer son voyage, les vivres
et gages d’équipage sont également 2 la charge des assureurs, et
la prime, dans les assurances & terme, cesse de courir.

ART. 21.—Le port d’expédition est réputé port de reldche, sile navire,
aprés P'avoir quitté en bon état, y rentre pour réparations d’avaries
éprouvées depuis sa sortie.

ART. 22—En cas de perte du navire, si le capitaine en est propriétaire
ou copropriétaire, il est sursis au réglement de sa part dans
T'assurance jusqua production du certificat constatant le résultat
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de lenquéte administrative a laquelle sa conduite doit &tre soumise,
S'il est établi par cette enquéte que la perte est imputable
des fautes du capitaine, quoique sans imputation de dol ni de
fraude, les assureurs sont valablement libérés de la part assurée
du capitaine en lui payant par composition 50% de I'indemnité.

ART. 23.—Toutes pertes et avaries & la charge des assureurs sont
payées comptant, trente jours aprés la remise compléte des piéces
justificatives, au porteur de ces piéces et de la présente police, sans
qu’il soit besoin de procuration.

ART. 24—Lors du remboursement d’une perte ou d’une avarie, toutes
primes échues et non échues, dues par lassuré, sont, en cas de
faillite ou de suspension de paiements, compensées, et les billets
acquittés donnés et recus pour comptant.

S'il n'y a pas faillite ni suspension de paiements, les assureurs
nwont droit de compenser que la prime, méme non échue, de la
police objet de la réclamation, et toutes autres primes échues.

VI.—Obligations des assurés.

ART. 25—Paiement des primes.—Les primes sont payables au comp-
tant, les risques des assureurs ne commengant, en aucun cas, avant
leur entier paiement.

ART. 26.—Les assurés s’interdisent expressément :

1° Les assurances sur bonne arrivée du navire ;

2° Les assurances des excédents d’avaries communes;

3° Les assurances sur fret excédant 60% du fret 3 justifier.

Toute assurance faite par les propriétaires des navires, par leur
ordre ou pour leur compte, contrairement aux prescriptions du
présent article, réduit d’autant, en cas de délaissement, la somme
assurée sur le navire.

ART. 27—En cas d’événement pouvant donner lieu 3 recours contre
les assureurs, et tous droits réciproquement réservés, Passuré doit
et les assureurs peuvent prendre ou requérir toutes les mesures de
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conservation ou de sauvetage que comporte la situation. L’assuré
doit fournir aux assureurs tous documents ou renseignements en
son pouvoir pour aider 2 lexécution des mesures conservatoires.
Il doit également, en cas de pertes ou dommages imputables a des
tiers, prendre toutes mesures nécessaires pour conserver, au profit
des assureurs, le recours en responsabilité que la loi peut lui
accorder contre ces tiers, et leur préter son concours sans réserve
pour engager éventuellement les poursuites nécessaires.

L’assuré est responsable de sa négligence 3 prévenir les assureurs
ou leurs agents, & prendre lui-méme les mesures de conservation,
ou a donner & son capitaine les instructions nécessaires i cet effet,
ainsi que des obstacles qu’il apporterait a I’action des assureurs.

ART. 28—Seront irrecevables toutes réclamations a la charge des
assureurs qui leur seraient présentées aprés l'expiration du délai
maximum de 15 mois a dater de laccident, a lexception des
réclamations pour avaries communes et/ou sauvetage, ainsi que de
celles afférentes a4 des recours de tiers exercés contre le navire

assuré.
VII.—Nullité ou résiliation de ’assurance.

ART. 29—Par application de larticle 365 du Code de Commerce,
lassuré et les assureurs sont toujours présumés avoir regu con-
naissance immédiate des nouvelles concernant le navire assuré
qui sont parvenues au lieu ol ils se trouvent respectivement,
méme 2 des tiers inconnus d’eux, par un journal, une lettre, une
dépéche, un expres, ou de toute autre maniére.

En conséquence, l'assurance est nulle s'il est justifié que la
nouvelle de Varrivée du navire, ou d’'un sinistre le concernant,
était connue, soit au lieu ol se trouvait l'assuré, avant l'ordre
d’assurance donné, soit sur la place du domicile de I’assureur,
avant la signature de la police, sans qu’il soit besoin d’administrer
aucune preuve directe de connaissance acquise de la nouvelle par
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Passuré ni I'assureur.

Quiconque, aprés avoir donné de bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le navire avant d’étre avisé de
I'exécution, est tenu de donner aussitét contre-ordre, méme par le
télégraphe, a peine de nullité de la police, laquelle sera maintenue
si le contre-ordre ainsi donné n’arrive qu’aprés I'exécution.

Il est entiérement dérogé aux articles 366 et 367 du Code de
Commerce.

ART. 30.—En cas de faillite ou de suspension notoire de paiements de
I'assuré, ou en cas de non paiement d’une prime échue, les assu-
reurs, aprés sommation restée infructueuse, faite au domicile de
I'assuré, d’avoir a payer ou fournir caution valable dans les vingt-
quatre heures, peuvent annuler, 3 partir des derniéres nouvelles,
par une simple notification, méme par une lettre recommandée a
la poste, toute assurance en cours désignée dans la notification, les
assureurs renoncant a la prime proportionnellement & la durée des
risques restant a courir, et demeurant créanciers du surplus, plus
des frais d’enregistrement et de signification.

Cette sommation et cette notification pourront toutefois &tre
faites par un seul et mé&me acte.

L’assuré résidant hors de France, qui aura traité par Uentremise
d'un courtier francais, est présumé avoir élu domicile chez ce
courtier.

En cas de faillite ou de suspension notoire de paiements de
Tassureur, I'assuré a la réciprocité des mémes droits.

ART. 31.—La vente publique du navire fait cesser de plein droit 'assu-
rance au jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit en cas de vente privée s’ap-
pliquant & moins de moitié de I'intérét assuré.

En cas de vente privée s’appliquant 4 moitié au moins de lin-
térét assuré, et mentionnée sur ’acte de francisation, l’assurance
de l'intérét vendu ne continue que si 'acquéreur 'a demandé aux
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assureurs, a été agrée par eux, et s’engage a payer la totalité de
la prime si elle n’a été déja réglée.

Dans le cas oit I'assurance de Il'intérét vendu ne continue pas,
les assureurs ont droit 2 un minimum de prime de trois mois.

De méme, en cas de location du navire, P'assurance ne subsiste
que si le locataire a été agréé par les assureurs.

VIII.—Limitation des engagements des assureurs.

ART. 32—Dans tous les cas entrainant la responsabilité des assureurs,
chacun d’eux n'est engagé qu'au prorata de la somme par lui
souscrite, laquelle forme, pour chaque voyage, la limite de ses
engagements; il ne peut jamais &tre tenu de payer au dela, 2
quelque titre et pour quelque cause que ce s0it.

I1X.—Dispositions diverses.

ART. 33.—La prime stipulée dans la police est indépendante des aug-
mentations qui seront dues & raison des chargements lourds sur
les navires A voiles, et, pour les vapeurs et les voiliers, de navi-
gations spécialement dangereuses ou de saisons d’hivernage, aux-
quels cas les assurés ne seront garantis qu’autant qu’ils en auront
donné préalablement avis aux assureurs.

Ces augmentations seront stipulées par le tarif arrété au 1°°
janvier de chaque année par I'Union des Syndicats de Compagnies
d’Assurances contre les risques de transports de toute nature.

Elles ne seront pas dues dans le cas de reldche forcée.

Dans tous les cas ot le calcul de la prime se fait par périodes
mensuelles ou autres, toute période commencée est comptée comme
finie.

Les taxes, timbres et cofit des polices sont a la charge des
assurés.

ART. 34—Compétence. § 1.—Par dérogation a toutes dispositions cont-
raires des lois relatives & la compétence, les assureurs ne peuvent
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étre assignés que devant le Tribunal de Commerce du lieu ou le
contrat a été souscrit, ou, au choix de Vassuré, si le contrat a été
souscrit par un agent ou mandataire, devant le Tribunal de Com-
merce du siége de la Compagnie ou du domicile de I'assureur.

§ 2—Toutefois, si plus de la moitié de la valeur agréée du navire
est souscrite sur un méme lieu, Passuré peut assigner devant le
Tribunal de Commerce de ce lieu, déja saisi d’un litige, les autres
assureurs pour faire juger a leur égard le méme litige.

§ 3—L’assuré pourra toujours &tre assigné par les assureurs de-
vant le Tribunal de Commerce du lieu ou le contrat a été souscrit,

I'assuré y faisant élection de domicile.

CONDITIONS PARTICULIERES

§ 1—Par Uentremise de M ............... , Courtier-Juré d Assurances
prés la Bourse,............ . aux conditions générales qui précédent, d
celles particulidres qui suivent et moyennant la prime de............ ,
acquise en entier en cas de perte, et payable dans............ , ainsi que
toutes augmentations de primes qui pourront étre dues, notamment
en vertu de I'article 33.

Le soussigné assure Q............ demeurant @............ agissant pour le
compte de............ la somme de............... portant sur les corps, quille,
agres, apparaux, victuailles et toutes dépendances du navire............
HOMME ..o Capitaine............ estimés de gré d gré a ............ qu’ils
vaillent plus ou wmoins pendant la durée des risques, les parties
renoncant véciproquement i toute autre estimation.

Pour le voyage de............ et séjours en tous lieux, rades et riviéres
Y FAHEACRANE «.cceenireieie et e

§ 2—Les réglements d’avaries communes et de sauvetage pourront
stre établis conformément @ la loi francaise ou aux Régles d York
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et d’Anvers, si cette convention est stipulée au contrat d affrétement.
Dans le cas contraire, ils devront étre établis conformément aux lois
et usages du port de destination.

Le présent paragraphe ne déroge en rien aux dispositions de Iim-
primé en ce qui concerne le réglement entre assureurs et assuré, et,
en conséquence, les réglements d’avaries communes seront, le cas
échéant, redressés en conformité desdites, dispositions.

§ 3—En cas d’abordage, les” assureurs n’exerceromt de wecours
personnel conire le capitaine ou tout autre homme de I'équipage
qui serait imputée la faute que si I’armateur faisait cause commune
avec eux.

§ 4—La présente police couvre également, sous déduction des
franchises et réductions prévues, les pertes et dommages survenus
divectement au corps par suite d’accidents en cours de chargement,
déchargement, ou de manutention de la cargaison, ou occasionnés par
négligence du capitaine, des gens de mer ou des pilotes, ou par un
défaut caché du corps, pourvi que ces pertes ou dommages ne soient
pas le résultat d’'un manque de surveillance ouw de diligence, soit
des armateurs, ou de I'un d’eux, soit de leurs représentants.

Il est toutefois spécifié qu'en aucun cas, le remplacement ou la
réparation des pitces affectées d’un vice caché ne sera & la charge
des assureurs.

§ 5.—Toute hypothéque maritime grevant I'intérét assuré au mo-
ment de la signature de la police, ou contractée pendant la durée des
risques, doit, sous peine de nullité de I’assurance, éire déclarée aux
assureurs, et la prime payée immédiatement, & moins que les pré-
teurs hypothécaires en garantissent le paiement @ I'échéance.

§ 6.—1/ est formellement entendu que les armateurs, propriétaires
ou affréteurs de navirves assurés s'interdisent de charger une quantité
dépassant, en poids, la jauge nette, en briques, briquettes, carreaux,
rails et minerais, que I’arrimage ef les quantités aient été acceptés
par un capitaine désigné par les assureurs, sous peine de nullité de
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la souscription.

§ 7—Par dérogation @ larticle 12 de I'Imprimé, la perie sans
nouvelles, en tant qu’elle concerne les assureurs de la présente police,
sera réputée s'étre produite 4 la date des derniéres nouvelles, jour et
heure de Paris.

€1 19294 6 A 6 H D BIRRKRESR

19296 B 6 BT, TG LEETES | (Police d’assurance maritime

sur corps de navires en séjour dans un port) HMER X Fiz

ARG 3 L O EBRRVRKONBTIIRDOED TH S,

Imprimé du 6 Juin 1929
POLICE FRANCAISE
D’ASSURANCE MARITIME SUR CORPS DE NAVIRES
EN SEJOUR DANS UN PORT

du 19 F. a % F.

Courtier: M Police et Timbre
Navire Droit d’Enregistrement
Séjour Taxe de Gestion
Total F.

I.—Risques couverts.

ART. 1= —Sont aux risques des assureurs, dans les conditions ci-aprés
déterminées, les dommages et pertes qui arrivent au navire assuré
par tempéte, naufrage, échouement, abordage, jet, feu, explosion,
pillage et généralement tous accidents et fortunes de mer.

ART. 2.—Les risques de recours de tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les 5¢ et 6¢ paragraphes de l'article 4, exercés contre
le navire assuré pour abordage de ce dernier avec un autre navire,
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ou heurt du navire assuré contre un batiment flottant, digues, quais,
estacades ou autres corps fixes, sont a la charge des assureurs
pour les neuf dixiémes des dommages alloués et jusqu’au maximum
des neuf dixiémes de la somme assurée.

I’assuré supporte le dixiéme des dommages.

Il lui est interdit de faire assurer ce dixiéme.

En cas d’infraction 2 cette interdiction, il supportera une réduction

d'un second dixiéme, afin que l'intérét du dixiéme soit rétabli.

II.—Risques exclus.

ART. 3.—Les assureurs sont affranchis des dommages et pertes provenant
de guerre civile ou étrangére, hostilités, représailles, arréts, captures
et molestations de gouvernements quelconques, amis ou ennemis,
reconnus ou non reconnus, et généralement de tous accidents et
fortunes de guerre, ainsi que de ceux provenant de piraterie, gréves,
lock-out, émeutes, mouvements populaires et autres faits analogues.

ART. 4—Les assureurs sont exempts:

1° Des fautes du ou des gardiens;

2° Des dommages et pertes provenant de vice propre ou de
vétusté ;

3° De la pigfire des vers sur les parties du navire non protégées
par un doublage métallique ;

4° De tous frais d’hivernage et de quarantaine ;

5° De tous recours exercés par qui que ce soit, et pour une
cause quelconque, & raison des engagements du navire assuré;

6° De tous recours exercés pour fait de mort ou de blessures,
et pour tous accidents ou dommages corporels.

ART. 5—I1 est expressément convenu que les assureurs sont et
demeurent étrangers :

1° Aux commissions de consignation et d’avances de fonds;
2° A la saisie et vente du navire, pour quelque cause que ce
soit, ainsi qu'aux frais de la caution qui pourrait é&tre fournie pour
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le libérer de cette saisie.
3° Aux effets de toutes déterminations de larmateur a I'égard
des créanciers, prises en vertu de Varticle 216 du Code de Commerce.

III.—Durée des risques.

ART. 6.—Les risques de Yassurance courent de la date indiquée aux
conditions particuliéres, en tant qua cette date, le navire est en
séjour, ayant terminé ses opérations commerciales, et cessent des
que le navire est réarmé en vue d’'un voyage, ou quil a commencé
a charger des marchandises.

La période assurée me sera pas renouvelable par tacite recon-
duction. Si elle est inférieure 2 un mois, la prime d’un mois au
minimum sera toujours exigible.

Pendant toute la durée du séjour assuré, le navire ne devra avoir

aucune marchandise a bord.

IV.—Valeur agréée.

ART. 7.—La valeur agréée du navire, sans qu'elle puisse étre inférieure
aux évaluations fixées par les accords en vigueur de I'Union des
Syndicats, doit &tre établie, a défaut de mutuelle entente, con-
tradictoirement a dire d’expert.

V.—Reéglement des indemnités.

ART. 8—Chaque événement est, au point de vue des franchises, 'objet
d’un réglement distinct et séparé.
ART. 9—Par dérogation expresse au Code de Commerce, le délaissement
ne pourra étre fait que pour les seuls cas:
1° De disparition ou destruction totale du navire;
2° D’innavigabilité produite par fortune de mer.
ART. 10—Si le montant total des dépenses a faire au navire pour
réparations d’avaries (déduction faite de la valeur des vieux
doublages ou autres débris, ainsi que des réductions pour différence
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du vieux au neuf), dépasse les trois quarts de la valeur agréée, et
si, par suite, la condamnation du navire est prononcée, il est réputé
innavigable a I'égard des assureurs et peut leur &tre délaissé.

Ne devront entrer en ligne de compte dans le calcul des trois
quarts que les réparations d’avaries résultant de fortunes de mer et
prescrites par les experts pour la remise du navire en bon état de
navigabilité. Il ne pourra, notamment, y &tre compris aucun
chiffre pour dépenses imprévues, frais d’expertises, de procédure
ou de sauvetage, etc..., non plus que pour réparations provisoires.

Si le navire est effectivement réparé, le délaissement n’est point
recevable, quoique le cofit des réparations ait dépassé les trois
quarts. Dans ce cas, P'action d’avaries est seule ouverte & Passuré,
sous les retenues et franchises prévues par les articles 13 et 14, et
la méme action est ouverte a l'assuré franc d’avaries.

ART. 11.—~Est pareillement réputé innavigable, et peut &tre délaissé
aux assureurs, le navire condamné faute de moyens matériels de
réparation, mais seulement s'il est établi que le navire ne pouvait
pas relever avec sécurité, au besoin par l'aide d'un remorqueur,
pour un autre port, ol il elit trouvé les ressources nécessaires, et,
de plus, que les armateurs ne pouvaient pas faire parvenir au
lieu ou il séjourne les pieces de rechange indispensables qui y
feraient défaut.

Ne pourra, au contraire, étre réputé innavigable, ni étre délaissé
aux assureurs, le navire qui aura été condamné en raison seulement
du manque de fonds nécessaires au paiement des dépenses de
réparations ou autres.

ART. 12.—Dans tous les cas donnant lieu a délaissement, les assureurs
auxquels auront été délaissés les objets assurés auront toujours
la faculté d’opter entre I'acceptation du délaissement et le réglement
en perte totale sans transfert de propriété.

Les assureurs du navire n’ont pas droit aux subventions de
I'Etat. En cas de perte totale ou de délaissement, il leur sera
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acquis, au minimum, une prime correspondant a six mois de risques.

ART. 13.—Les réglements ne sont effectués par les assureurs que sous
la retenue des franchises ci-aprés, toujours prélevées sur la valeur
d’assurance du navire :

Sur les navires i voiles, avec ou sans moteurs propulseurs,
ainsi que sur les navires en bois, les chalands, péniches et autres
batimenis analogues:

1 % pour les recours de tiers.

Et, pour les avaries particuliéres:

sur les bitiments en bois jusqu’a 15 ans;

3% . .
sur les bitiments en fer jusqu’a 20 ans.

sur les batiments en bois de plus de 15 ans jusqu’a 20 ans;
sur les batiments en fer de plus de 20 ans jusqu’a 25 ans.
sur les batiments en bois de plus de 20 ans;

sur les batiments en fer de plus de 25 ans.

4%

5%

Sur les navires en fer ou en acier, 4 vapeur, ou naviguant
exclusivement & ’aide de moteurs:

1% pour les recours de tiers.

Et, pour les avaries particuliéres:

2% jusqua 20 ans;

3% de plus de 20 ans jusqu'a 25 ans;

4 9% de plus de 25 ans jusqu'a 30 ans;

5% au-dela de 30 ans.

L’4ge du navire compte de la date de son premier permis de
navigation, ou, & défaut de justification de cette date, du 1°* Janvier
de l'année de sa construction, jusqu’au jour de son entrée au port
ol s’effectuent ses réparations.

ART. 14—§1.—11 n’est admis dans les reglements d’avaries que le
coiit, justifié par des factures acquittées, des remplacements et
réparations reconnus nécessaires par les experts pour remettre le
navire en bon état de navigabilité, I'assuré ne pouvant prétendre
4 aucune autre indemnité, ni pour dépréciation, ni pour chémage,
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ni pour une autre cause quelconque,

§ 2—Les assureurs ont le droit d’exiger que ces remplacements et
réparations soient exécutés par voie d’adjudication ou de soumission.

§3.—Au cas ol I'assuré passerait outre a cette exigence, il serait
réduit 25 % sur le montant total des remplacements et réparations,
sans préjudice des franchises et réductions prévues, tant a I'article
13 qu'aux paragraphes suivants du présent article.

§ 4.—Sur toutes dépenses autres que celles qul sont spéciales a
la caréne et au doublage, il est opéré, pour différence du vieux
au neuf, les réductions suivantes:

—Pour les navires construits en bois :

Pendant la premiére année de la construction, pas de réduction ;

Pendant la deuxiéme année, réduction de 1/5;

Au dela de deux ans, réduction de 1/3.

—Pour les navires construits en fer ou en acier :

Pendant la premiére et la deuxieme année de la construction,
pas de réduction; )

Pendant la troisiéme et la quatriéme, réduction de 10 % ;

Aprés 4 ans, jusqu'a 15 ans, 15 % ;

Aprés 15 ans, jusqu'a 20 ans, 20 % ;

Apres 20 ans, jusqu'a 25 ans, 25 % ;

Au dela de 25 ans, 1/3.

Pour ces navires, les remplacements et réparations spéciaux a
la voilure et au gréement subissent les réductions prévues pour
les navires en bois.

Pour tous navires, la réduction sur les ancres et chaines-cibles
rest jamais supérieure a 15 %.

Pour le calcul des réductions ci-dessus, dge du navire est compté
comme il est dit a l'article 13.

§ 5—Pour les dépenses spéciales a la caréne et au doublage,
il sera opéré les réductions suivantes:

Pour les navires en bois, d’'un quarante-huitiéme par mois écoulé,
a Pexception de ceux construits sur franc-bord, lesquels subissent
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toujours une réduction du tiers.

Pour les navires en fer ou en acier, d’'un douziéme par mois
écoulé pour les navires 4 voiles, et d'un huitiéme par mois écoulé
pour les navires & vapeur.

Pour l’application de ces réductions, les délais courent depuis le
jour ol la derniére caréne a été faite, ou le dernier doublage appliqué.

§ 6—Dans tous les cas out il vy a lieu a4 la réduction, en sont
seuls exceptés les frais de pilotage, de remorquage, de port,
d’expertises, frais judiciaires ou consulaires. La réduction n’a pas lieu,
non plus, sur les depenses de réparations provisoires qui n’auront
pas profité au navire, lorsqu’il a relevé pour compléter ses réparations.
La réduction est opérée sur toutes autres dépenses, méme celles
de location d’apparaux, pontons, grils, chantiers ou bassins, totalisées
comme si la réparation avait été adjugée a forfait et a l'entreprise,
mais sous la déduction du produit net des vieux doublages et autres
débris.

§ 7—Lorsque, sur l'avis des experts, des membrures, téles ou
autres pieces avariées du navire auront été simplement écarvées,
sectionnées, redressées ou réparées, au lieu d’étre intégralement
remplacées, les réparations ainsi faites ne subiront, par dérogation
4 ce qui préceéde, aucune réduction pour différence du vieux au
neuf,

§ 8~—Dans les réglements d’avaries particulieres, les vivres et
gages du gardien ne sont, en aucun cas, a la charge des assureurs.

§ 9.—Les frais de recotation du navire au Veritas ou a tout autre
registre de classification ne sont, en aucun cas, a la charge des
assureurs.

ART. 15—En cas déchouement suivi de remise a flot, ainsi que
d’assistance au navire en détresse et de sauvetage, tous les frais
exposés pour le renflouement, I'assistance et le sauvetage seront
remboursés sans franchise, au prorata des sommes assurées, méme
dans les assurances souscrites franc d’avaries,
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Il en est de méme lorsque des objets du navire ont été sacrifiés
au cours de ces opérations, mais leur remplacement subira les
réductions prévues par larticle 14.

Les dispositions du présent article ne s’appliqueront pas aux
échouages résultant du jeu normal des marées, non plus quaux
échouements survenus, soit dans les canaux maritimes, soit dans
les fleuves et riviéres en amont des points atteints par les marées.

ART. 16.—Toutes pertes et avaries a la charge des assureurs sont
payées comptant, trente jours aprés la remise compléte des piéces
justificatives, au porteur de ces pitces et de la présente police,
sans qu'il soit besoin de procuration.

ART. 17.—Lors du remboursement d’une perte ou d’'une avarie, toutes
primes échues ou non échues, dues par l'assuré, sont, en cas de
faillite ou de suspension de paiements, compensées, et les billets
acquittés donnés et regus pour comptant.

S’il n’'y a pas faillite ni suspension de paiements, les assureurs
n'ont droit de compenser que la prime, méme non échue de la
police objet de la réclamation, et toutes autres primes échues.

ART. 18—Lorsque, par dérogation a I’article 6, le navire a été autorisé
par les assureurs 2 avoir des marchandises a bord, les dispositions
suivantes sont applicables :

1° Les assureurs sont exempts de tous recours, exercés par qui
que ce soit et pour une cause quelconque, a raison de dommages
ou préjudices relatifs 3 ces marchandises;

2° Sur les navires 2 voiles, avec ou sans moteurs propulseurs,
ainsi que sur les chalands, péniches et autres bitiments analogues,
les contributions d’avaries communes ne seront remboursées par
les assureurs que sous la retenue d’une franchise de 1 %, calculée
sur la valeur d’assurance du navire,

3° Les réductions pour différence du vieux au neuf fixées par
les 8§84 et suivants de larticle 14, s’appliquent également aux
réparations du navire qui auraient été admises en avaries communes.
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4° La contribution du navire aux avaries communes n’incombe
aux assureurs que proportionnellement a la valeur assurée, déduction
faite, s’il y a lieu, des avaries particuliéres 2 leur charge. Elle
ne peut comprendre aucune indemnité pour chdmage.

5° Dans les cas visés par larticle 15, les assureurs ne doivent,
au prorata des sommes assurées, et dans les limites fixées par
la disposition qui précede, que la part contributive incombant au
navire dans les frais et sacrifices faits pour le renflouement,
Passistance et le sauvetage.

ART. 19—L’armateur devra assurer un gardiennage efficace et continu

a bord du navire assuré.

VI.—Obligations des assurés.

ART. 20.—Paiement des primes.—Les primes sont payables au comptant,
les risques des assureurs ne commencant en aucun cas avant leur
entier paiement. Elles restent définitivement acquises aux assureurs,
dés que les risques ont commencé a courir.

ART. 21.—Les assurés s’interdisent expressément toute assurance, quelle
gu’en soit la dénomination, qui porterait, au deld de la valeur
agréée, sur des intéréts autres que ceux couverts par la présente
police.

Toute assurance faite par le propriétaire du navire, par son ordre
ou pour son compte, contrairement a linterdiction qui précéde,
réduit d’autant la somme assurée sur le navire.

ART. 22—En cas d’événement pouvant donner lieu 3 recours contre
les assureurs, et tous droits réciproquement réservés, I'assuré doit
et les assureurs peuvent prendre ou requérir toutes les mesures
de conservation ou de sauvetage que comporte la situation. L’assuré
doit fournir aux assureurs tous documents ou renseignements en
son pouvoir pour aider a I'exécution des mesures conservatoires.
11 doit également, en cas de pertes ou dommages imputables a des

tiers, prendre toutes mesures nécessaires pour conserver, au profit
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des assureurs, le recours en responsabilité que la loi peut lui accorder
contre ces tiers, et leur préter son concours sans réserve pour
engager éventuellement les poursuites nécessaires.

L’assuré est responsable de sa négligence a prévenir les assureurs
ou leurs agents, & prendre lui-méme les mesures de conservation,
ainsi que des obstacles qu’il apporterait a I'action des assureurs.

ART. 23—Seront irrecevables toutes réclamations a la charge des
assureurs qui leur seraient présentées aprés l'expiration du délai
maximum de 15 mois, a dater de laccident, a lexception des
réclamations pour sauvetage, ainsi que de celles afférentes a des

recours de tiers exercés contre le navire assuré.
VIL.—Nullité ou résiliation de I’assurance.

ART. 24—Par application de l'article 365 du Code de Commerce, assuré
et les assureurs sont toujours présumés avoir recu connaissance
immédiate des nouvelles concernant le navire assuré qui sont
parvenues au lieu ol ils se trouvent respectivement, méme a des
tiers inconnus d’eux, par un journal, une lettre, une dépéche, un
exprés, ou de toute autre maniere.

En conséquence, I'assurance est nulle s’il est justifié que la nouvelle
de la cessation des risques, ou d’un sinistre concernant le navire,
était connue, soit au lien olt se trouvait P'assuré, avant l'ordre
d’assurance donné, soit sur la place du domicile de Passureur, avant
la signature de 1a police, sans qu’il soit besoin d’administrer aucune
preuve directe de connaissance acquise de la mouvelle par lassuré
ni l'assureur.

Quiconque, aprés avoir donné de bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le navire avant d’étre avisé de
Texécution, est tenu de donner aussitbt contre-ordre, méme par
télégraphe, 4 peine de nullité de la police, laquelle sera maintenue
si le contre-ordre ainsi donné n’arrive qu'aprés U'exécution.

Il est entierement dérogé aux articles 366 et 367 du Code de
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Commerce.

ART. 25.—En cas de faillite ou de suspension notoire de paiements
de l'assuré, ou en cas de non-paiement d’une prime échue, les
assureurs, aprés sommation restée infructueuse, faite au domicile
de V'assuré, d’avoir 2 payer ou fournir caution valable dans les
vingt-quatre heures, peuvent annuler, & partir des derniéres nouv-
elles, par une simple notification, méme par une lettre recommandée
a la poste, toute assurance en cours désignée dans la notification,
les assureurs renoncant 2 la prime proportionnellement 2 la durée
des risques restant a courir, et demeurant créanciers du surplus,
plus des frais d’enregistrement et de signification.

Cette sommation et cette notification pourront toutefois &tre faites
par un seul et méme acte.

L’assuré résidant hors de France, qui aura traité par ’entremise
d’un courtier francais, est présumé avoir élu domicile chez ce courtier.

En cas de faillite ou de suspension notoire de paiements de
l'assureur, l'assuré a la réciprocité des mémes droits.

ART. 26.—La vente publique du navire fait cesser de plein droit
lassurance au jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit en cas de vente privée
s'appliquant & moins de moitié de P'intérét assuré.

En cas de vente privée s’appliquant & moitié au moins de I’intérét
assuré, et mentionnée sur l'acte de francisation, Passurance de
l'intérét vendu ne continue que si 'acquéreur l’'a demandé aux
assureurs et a été agréé par eux.

De méme, en cas de location du navire, I'assurance ne subsiste

que si le locataire a été agréé par les assureurs.
VIII.—Limitation des engagements des assureurs.

ART. 27.—La valeur assurée du navire constitue, pour la durée de la

présente assurance, la limite des engagements des assureurs;
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toutefois, les assurés ont la faculté, aprés chaque événement 2 la
charge des assureurs, de reconstituer le capital assuré, moyennant
un taux proportionnel au temps restant & courir et appliqué sur
le montant nécessaire & cette reconstitution.

IX.—Dispositions diverses,

ART. 28.—Dans tous les cas oli le calcul de la prime se fait par périodes
mensuelles ou autres, toute période commencée est comptée comme
finie.

Les taxes, timbres et cofit des polices sont & la charge des
assurés.

ART. 29.—Compétence: §1.—Par dérogation 2a toutes dispositions
contraires des lois relatives 2 la compétence, les assureurs ne
peuvent étre assignés que devant le Tribunal de Commerce du
lieu ot le contrat a été souscrit, ou, au choix de l'assuré, si le
contrat a été souscrit par un agent ou mandataire, devant le
Tribunal de Commerce du siége de la Compagnie ou du domicile
de l'assureur.

§ 2—Toutefois, si plus de la moitié de la valeur agréée du navire
est souscrite sur un méme lieu, ’assuré peut assigner devant le
Tribunal de Commerce de ce lieu, déja saisi d’un litige, les autres
assureurs pour faire juger a leur égard le méme litige.

§ 3.—L’assuré pourra toujours étre assigné par les assureurs
devant le Tribunal de Commerce du lieu ot1 le contrat a été souscrit,
Vassuré y faisant élection de domicile.

CONDITIONS PARTICULIERES

§1.—Par Ientremise de M............... , Courtier-Juré d’ Assurances
prés la Bourse.................. , aux conditions générales qui précédent,
d celles particuliéres qui suivent, et moyemnant la prime de............
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DPAYADLE AANS.eueeeneeniirreaeaeeiiiniiniiiiiiiiiirre e ereernsnens

Lo SOUSSIGNE ASSUFE Guveenrerenermniirinnerinnceiencirinnietreierarinceeasiessassens
demenrant G.......eeeeeeeeeneeen agissant pour le compte de............u.one....
L@ SOMINE AO...oneaenvvniaieniarernrerneinnernsenreinsesseessoterarsesanses ceeeraeens
portant sur les corps, quille, agrés, apparaux, et toutes dépendances,

ainsi que sur les machines, chaudiéres et moteurs du navire.......
TUOMIMG «eeevveeeereeeeceeininecrrcetaeeaeaeeensneseanaes weww..eStimés de gré a gré
G aerrrrerriiretaea et e ee e aeeaeeaaaenan rerteeeeuieereeestransartnneeeraeterareenes

gu’ils vaillent plus ou moins pendant la durée des risques, les parties
renoncant réciproquement @ toute autre estimation.

POUTeaeaeereneaneciiiiiiieninan, de séjour ........... crrerrtesienstteerarsanens
165 ViSQUES @ PTENATCu.nceeniennaiiniiinririiiiiisiinsieiecetnirreese s s eeaas
pour suivre et continuer sans intervuption jusqu’ au terme du temps
assuré.

§ 2—La susdite eSHMALION A@.....c.uueeereeuneeeeiaraeeneeciariiniiinsieineinnes

se divise comme Suit:

Valeur agréée des corps, quille, agres, etc.
Valeur des machines, chaudiéres, moteurs et accessoires.

Somme égale.

§3.—En cas d’avaries particuliéres matérielles, le réglement sera
établi distinctement sur les corps, quille, agrés, etc., et sur les
machines, chaudiéres, moteurs et accessoires. En cas de délaissement,
le réglement aura lieu sur I’ensemble.

§ 4—Le navire est également couvert pendant ses réparations, son
séjour dans les docks, sur le gril et dans les cales séches, sur le slip,
et pendant ses déplacements forcés dans le port.

§ 5.—Toute hypothéque maritime grevant I'intérét assuré au moment
de la signature de la police, ou contractée pendant la durée des risques,
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doit, sous peine de nullité de I’assurance, étre déclarée aux assureurs.

22 18414F12R 1 B OMRMRREH

HIIEE 1928 SEOMIEMREREES X, Flfcx 19294118210, 1932466 A 9 A,
19344 3 A22H % X ON938F10 A27H It IE S fe s, FRIT R
DWTTH - T, EBHHCONTRBENLIATHERLISRES,

ZOH, BKHRALWHBREE) 2 2ORBEFERS LU0 FOFhFhiT>
WTHRAERER A & BIHRBRAOK N, &AL L THEML T

B, ThboREBFEFEMIHRICL > TLIELITBES h, *OfRE
WICEHIRD DO LI D, BEERO~—~2=—2%kbh5d o s LITLIET
Holo Tiobb, —HTRWTUREREMHFCE TUXRBDO TR ER2 D
TOORBIEFOEBYWHNELL T Bedie, ChbORBRIERIL, E
RERTHLOHERRTH L2 TED LI AD, ThELHRIhIE
IR X - THREZ N, ML UTEBNREBRL T4 MR LD,
Hi-7b, BIELID, @BRLD, BIELAD LTwic, Thillt, BHER,
ZHOHLRPHRICB TR BRIV LS5 THDIIL, BBk
BIRIRR &\ 5 Fll « DRI A B8 Ciek, —HEMACHRIAND &\ 58
ERRETH T £ LT, TN TLHBEBRM TRk » o.M

Fhif, BHOME, RREEOECE U CEREROHRIRRIES 2 C
ERRDPDLT, 77 v AORMRBRIERT, AECIE—EHLER
BERNT oo TORR, 77 v ADBERRTSRL, HEOFRLER
DILVERICARVCEHEZIND Z LT o7cR

L5, T X5 IEAREIRBRCKRIEF R T onte Tichb, R
{LOEFDO T, Hff, BHEMR WAL IOCBIREZBRTNTOoBHEBD
{#Bair#% (Police francaise d’assurance maritime sur corps de tous
navires 2 l'exclusion des navires de péche, de plaisance, des voiliers
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et des navires 2 moteur auxiliaire) 2fEShi-, kA, 19414E12H 1 B
DIRMREEES TH 5o

I, ZDEL OREELhUFIORKIEFOERECAVELLE D, Th
¥ CORBREESD L 5 TRBBRC X o T—FHE « BB IER I h o d O T
<, EOWTIER I NIZ19444F 8 A17H OEMRREER & FRE, RBEOE
Uik, FRBREBOD P LTHEEIN S NSRS LG T2HE
T, HEDHBIC X » TR I AW B EBENRBRIESETH b #K-T,
F— EEFEBEYHLTER IR Z ORBIEST, h ¥ TORMERIE
HFEHENT, BERELESTTHEFFLV DT,

BEROE D, & DRERIEFAHEME, BER, LS XTI 2R <A
HELTHLOTHDDIT, HLINLEREDHRME RS E T HHREN B
BRah, ¥, ZhETERNREIRIRO—HELERL TWd  ODRED,
ZOIMIF12A 1 HOMMRRIEFOEBHKCHEA I (Flzd, BBk
29,10, 11, 15, 17, 18, 194), 26, 294&%), I B, InbOERNKLY
HRT 521 DB IR b R IR S Wi,

LT, RENRBESRBBOBY THDHH, #HERMBRFT, LK B
DOEE, REROBEE WERRIHFGERD,) OHEER X - T%  OFEOH
FFrLESOLERLDOELBEOHT LV > ERIBEE SN, ZOFES
OREIT 2 FDdIE, +HHURONBLEMTX B L5 >7,

ZDXH, ZOIUMIEFHFILFOLDOEENTRIECBEERT3D
C, BIRCI928FFH DU THHRXEIHRE L wn’D, ZDOIMIFEH (19465
108 1 HHKIE) OHRIESERE o

1928411 B 1 B ORRARMRETH ‘ 19414E12 8 1 B OFRMBIRRIES
{ART. ler.—Sont aux risques des {ART. ler.—Sont, aux risques des
assureurs, dans les conditions ci-aprés 1 assureurs, dans les conditions ci-aprés

déterminées, les dommages et pertes déterminées, les dommages et pertes
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qui arrivent au navire assuré par
tempéte, naufrage, échouement, abor-
dage, changement forcé de route ou
de voyage, jet, feu, explosion, pillage,
baraterie, et généralement tous acci-
dents et fortunes de mer.)

14— FRrER RAWN S5 E
B, EZR, mEEsiEoRR L
WER, BE, KK BRE FE BR
T4, MBOERT, BIU—BTIRT
DY EHI X o THERRBICE T
BES LUREE, UTEEDSEED
TRAHETS.]
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qui arrivent au navire assuré par
tempéte, naufrage, échouement, abor-
dage, jet, feu, explosion, pillage et
généralement par tous accidents et
fortunes de mer.

Ces risques demeurent couverts
méme en cas de changement forcé
de route ou de voyage, ainsi qu’en
cas de baraterie de patron, faute du
capitaine, des gens de mer ou des
pilotes.

Sont également aux risques des
assureurs, dans les mémes conditions,
les dommages et pertes causés au
navire par des fautes des préposés
terrestres de l'assuré, 3 condition que
ces fautes n’ajent pas le caractére
d’'un dol ou d’une fraude, ainsi que
ceux provoqués par un vice caché
du corps ou des appareils moteurs,
pourvu que ces dommages et pertes
ne soient pas le résuitat d’une faute
caractérisée des armateurs, ou de
Pun d’eux, de leurs directeurs, chefs
d’agences, capitaines d’armement ou
chefs du service technique. Il est
toutefois spécifié qu’en aucun cas le
remplacement ou la réparation des
pieces affectées d’un vice caché ne
sera a la charge des assureurs.)
(551 &—BBER, REW, #5 B
W, fiR BE, KK, BR FEcX
-TC, BIUO—RT TR EERT
Y S THEBRBHCE URIBES UK
KE, UTREDHEHFOTICAET S,

LEEER, MR REORL
EEXIRCERRDLHE, BICHED
B, Bk, BREERIKEAORES



{ART. 2.—Les risques de recours
de tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les 6¢ et 7e paragraphes
de P’article 4, exercés contre le navire
assuré pour abordage de ce dernier
avec un autre navire, ou heurt du
navire contre un batiment flottant,
digues, quais, estacades ou autres
corps fixes, sont a la charge des
assureurs pour les neuf dixiémes
des dommages alloués et jusqu'au
maximum des neuf dixiémes de la
somme assurée.

L’assuré supporte le dixiéme des
dommages.

11 lui est interdit de faire assurer
ce dixieéme.

En cas d'infraction 2 cette inter-
diction, il supportera une réduction
d’un second dixiéme, afin que l'intérét
du dixiéme soit rétabli.)

(58 2 &— B RBRAAM & fBRR & DEE,
¥R R AR & RS, BITOR,
Fik$, BRTOMEDOBRT LT,
TR ARMICR L TR EhBE=FOKR
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HHBRTD, BESBHRIN D,

FREX T, TOBEVFEKOBE
AINRRGRY, BREEOREEFEAA
DBFZ X » THRMACE CRBER IO
Bk, RO, ThXBADRIREREE,
¥z o—A, ZEA, REEE #
fEEED L EMSMoRORE
BRE L LRV YD, Mg EdgBEo
BhRle X » CELBER LUK
oW Th, ALEHFOTRBT S,
HL, W BERB T, Bhi-ik
PEHTT 28 ORE L ¥ EEILR
BECAYEBELENC EYBETS.)

{ART. 2—Recours de Tiers.—Sont
a4 la charge des assureurs, méme
dans les cas prévus a l'alinéa 3 de
Particle ler, les risques de recours
de tiers, autres que ceux exceptés
par les paragraphes 6 et 7 de l'article
4-A, exercés contre le navire assuré
pour abordage de celui-ci avec un
autre navire ou heurt du navire
assuré contre des bitiments flottants,
digues, quais, estacades ou autres
corps fixes, mobiles ou flottants.

Il en sera de méme, et dans les
mémes conditions, des recours de
tiers exercés contre le navire assuré
pour dommages occasionnés par ses
ancres et chaines, en tant qu’elles
sont reliées au navire.)

(5 2 £—F=FEORE—FERME L
AR & DEE F 7o TR & TR
Ed, PR, HIES, BRTOMOE
ey, WEd L IRk 0B8R
CXoT, HREBHCHLTRSIhD
H=EOREOERL, F4LAKT
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EOERY, F45EBHIVCETS
CX>THREBEIRISBAYRE, ZvY
THORREEROLG D 9 BT EMkE =
WERETS, HL, FREEDIVGD
IXBELTS,
BRBEEIEEAEO0 0 1 2 AE8 T
%,
BEBETIZ 0G0 1 #HRT5
LEE LIRS,

Z OBIEREGER LIcHAIE, &
D105 D 1 DFREE BT B idic, B
BRBREIFCIOND 1 DEREFT 5.

{ART. 4.—Les assureurs sont exem-
pts, par exception et dérogation en
tant que de besoin & ce qui a été dit
A Particle premier quant 2 la garantie
de la baraterie:

1° Des faits de dol et de fraude
du capitaine ;

De tous événements quelconques
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BIOET B L - CREILLESY
B, BILEIHCEDLHHFITE
Th, #REChERETS,
TR T g L - TE
Ul onT, #BREBEHRITE 1T
RENHE=FORELONTDH, Sk
IO EE L T\ & FIR
b, FAHRCECRELEHFOTCREES
nErEET5,]

{ART. 3.—Chargement.—II est per-
mis d’embarquer des hommes, des
chevaux, du matériel, des munitions,
des matiéres inflammables, explosibles
ou corrosives, et généralement toutes
facultés quelconque, tant dans la cale
que sur le pont, dans les conditions
prévues par les réglements, les usages
reconnus du commerce ou par une
autorisation de I'autorité compétente.)

(F3&—WBEY—A, B &M =
T, TRK: - BRME T IRMEYE,
BID—RCTRCOEYEY, BIBNT
HB LR ETHD L XRLT, BET
BTLENTED, BL, B, HEE—
BeRsonlE, FREBEFO
BAN X - TED b e R ftiiniy
RiEE Higv.)

{ART. 4.—A.—Les assureurs sont
exempts, par exception et dérogation
en tant que de besoin A ce qui a été
dit a Varticle premier quant 2 la
garantie de la baraterie de patron:

1° Des faits de dol et de fraude
du capitaine ;

De tous événements gquelcongues



résultant de violation de blocus, de
contrebande ou de commerce prohibé
ou clandestin ;

Le tout 2 moins que le capitaine
n’ait été changé sans l'agrément de
l'armateur ou de son représentant et
remplacé par un autre que par le
second ;

2° Des dommages et pertes prove-
nant du vice propre ou de vétusté;

3° De la piqlire des vers sur les
parties du navire non protégées par
un doublage métallique ;

4° De tous frais d’hivernage, de
quarantaine et de jours de planche;

5° De toutes les
qu’entrainent pour le navire les faits

conséquences

quelcongues du capitaine ou de I'é-
quipage a terre;

6° De tous recours exercés, par
qui que ce soit, et pour une cause
quelconque, & raison de dommages
ou préjudices relatifs au chargement
et aux engagements du navire assuré ;

7° De tous recours exercés pour
faits de mort ou de blessures, et
pour tous accidents ou dommages
corporels.

ART. 5.—II est expressément con-
venu que les assureurs sont et de-
meurent étrangers:

1° Aux primes des emprunts a la
grosse contractés ainsi qu’aux com-
missions de consignation et d’avances
de fonds payées en tous autres lieux
que dans un port de reléche;

2° A la saisie et vente du navire,
dans quelque lieu et pour quelque
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résultant de violation de blocus, de
contrebande ou de commerce prohibé
ou clandestin ;

Le tout, 3 moins que le capitaine
n’ait été changé sans l'agrément de
Parmateur ou de son représentant et
remplacé par un autre que par le
second ;

2° Des dommages et pertes prove-
nant de vice propre ou de vétusté,
sauf ce qui est dit a l'article premier
au sujet du vice caché;

3° De la piqgiire des vers sur les
parties du navire non protégées par
un doublage métallique ;

4° De tous frais d’hivernage, de
quarantaine et de jours de planche;

5° De toutes les conséquences
gu’entrainent, pour le navire, les faits
quelconques du capitaine ou de ’équi-
page 3 terre;

6° De tous recours exercés, par qui
que ce soit, et pour une cause quelcon-
que, & raison de dommages ou pré-
judices relatifs au chargement et aux
engagements du navire assuré;

7° De tous recours exercés pour
faits de mort ou de blessures et
pour tous accidents ou dommages
corporels;

B.—Il est expressément convenu
que les assureurs sont et demeurent
étrangers:

1° Aux primes des emprunts a la
grosse contractés, ainsi qu’aux com-
missions de consignation et d’avances
de fonds payées en tous autres lieux
que dans un port de reliche;
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cause que ce soit, ainsi quw'aux frais
de la caution qui pourrait étre fournie
pour le libérer de cette saisie;

3° Aux effets de toutes détermi-
nations de l'armateur 3 Uégard des
créanciers, prises en vertu de l'article
216 du Code de Commerce.)

[ 4 47z, REOEFTOAR
BT 581 LOBRECHIbLT,
TORBCOWTIEEDOEE LRV,

1. BEOFEHEITH.

EUERW, B IEEEEL LS
BHEEENDELHTNTOER,

BL, EROVTFROBECEVTD,
BEIABEELRZORBAORERL
CEREIh, HOHC - TEREh:
E &I, TORY TR,

2. BAROBES I AREENLE
UABER XUEE,

3. &BFBCI-TRESN T
VIR DWW T D RE,

4. #EEE M X OVEE LEIR O
~TOEH.

5. MEETIMESE LT LT
AR EETTRTOER,

6. WLWhEBARZ LY, BOLhies
FERiICESWIR IR 2P,
Bs L ORRBRRH OO T 2 RE
F e BA OV IRETRTOR
o

7. BEBICHETHCALT, B
IVHEHESL E I BECH LT
RBFTRTOKRE,

5 45— RBEIUTOERCSWT
ITEBERTH D L EHERCHET S,

1. BEEEDAOBHIcZHIhE
FRREOT B U BEEE LI OB T
FHbh SR I ORHESToWT
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2° A la saisie ef vente du navire,
dans quelque lieu et pour quelque
cause que ce Soit, ainsi qu'aux frais
de la caution qui pourrait étre four-
nie pour le libérer de cette saisie;

3° Aux effets de toutes détermina-
tions de Iarmateur 3 l'égard des
créanciers, prises en vertu de l’article
216 du Code de Commerce.)

(#4s—a—REEL, REOESD
AEIET2E 1 £DHEFL»HLT,
BT ofBe o> TR ORCHE L,
GE 2 BLMSHE, T TI028GFEEHE 4
£E5BLERAT.)

2. EBEOBPEETEREENSE
Ti-BEH XORE. BL, BhiRiE
EOWTH 1 £DOEDD &= HEERL .

B.— (1928FFEHF 5 5 LM Uo))



DFEHL

2. Ll BBEEHE IOV 5 FHE
TH B E MY, BMOERLB IV
FHN T & OEH L BB TH DT
BRI HEFEM,

3. TR 216 LICESWTHIRENME
EBECHLTEo%d b D 5 REOR
£.)

{ART. 3.—Les assureurs sont aff-
ranchis des dommages et pertes
provenant de guerre civile ou étran-
gére, hostilités, représailles, arréts,
captures et molestations de gouver-
nements quelconques, amis ou enne-
mis, reconnus ou non reconnus, et
généralement de tous accidents et
fortunes de guerre, ainsi que de ceux
provenant de piraterie, gréves, lock-
out, émeutes, mouvements populaires
et autres faits analogues.)

(% 3 gL, WELE s,
BT THBEBMTHB EEHT, 52
B OB, BE N8, #BEsX
DHEE, ¥ IR TRTORSER
X - THETBEGE JOEEK, YT
TR, ALSA%, By 7 TV,
BE, RS I0ZOMELOTAC X
> TAE LI EES XL OCRRCOVTULE
DFECAETIE V]
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{ART. 5.—Risques de Guerre.—Les
assureurs sont affranchis des dom-
mages et pertes provenant de guerre
civile ou étrangére, d’hostilités, re-
présailles, captures, arréts, saisies,
contraintes, molestations ou déten-
tions par tous gouvernements et
autorités quelconques, d’explosion de
torpilles, de mines sous marines, et
généralement de tous accidents et
fortunes de guerre, ainsi que de
piraterie.

ART. 6.—Risques de Gréve.—Les
assureurs sont également affranchis
des dommages et pertes provenant
d’émeutes, mouvements populaires,
gréves, lock-out, et autres faits analo-
gues.)

(85 & BHEh—ARER, RELE
TS, TRUOBRBS IUEECX
SECHTT A, WIE BE N8B, 2§,
WY, EEFaE, AR, KETO
BEOBRRE BIV—BITITNToORS
ERPOCHRC L > TETHEES L
VBRI OV TRLORCHE LR,

F6LE—AMI4 FREBE—RF X,
BE 2, A5 %, mRyZ TV
PR ICEDMBLIONTAC L > TET
T BB I ORI OWTH, FOFKT
T\
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{ART. 7—Les risques de l'assuran-
ce au voyage courent du moment ou
le navire a démarré ou levé l'ancre,
et cessent au moment oll il a été
ancré ou amarré au lieu de sa desti-
nation. Toutefois, il a recu des
marchandises a bord, les risques
courent dés le moment ou il a com-
mencé 4 embarquer la marchandise,
et cessent aussitét le débarquement
terminé, sans excéder un délai de 15
jours aprés 'arrivée au lieu de desti-
nation, 2 moins quil n’ait chargé
dans ce lieu des marchandises pour
un autre voyage avant l'expiration
de ce délai, auquel cas les risques
cesseront aussitGt.)

(58 7 Wi RGO ERRL, MR RE
BEIBHE LRI E b, BRSEIC
B TESHE RS L RRc iR D, fR
MR REE TS & 2, BRIIEY
OFERAL KB UBCIAE b, AL
PRT LTRRIC#E s, (L, BRHCEH
ERISAZFBL V. s fliofED
DI D TEYEEE L L 212,
R EBIR T3 5,)

{ART. 8—La quarantaine est con-
sidérée comme faisant partie du
voyage qui y donne lieu; néanmoins,
si le pavire assuré au voyage va
faire quarantaine ailleurs qu’au point
de destination, les assureurs ont
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{ART. 7.—Détermination du vo-
yage.—Les risques de l'assurance au
voyage courent du moment ou le
navire a démarré ou levé Iancre, et
cessent au moment ol il a été ancré
ou amarré au lien de sa destination.
Toutefois, 8’il a regu des marchan-
dises 4 bord, les risques courent dés
le moment oli il a commencé a
embarquer la marchandise, et cessent
aussitot le débarquement terminé,
sans excéder un délai de 15 jours
aprés l'arrivée au lieu de destination,
a4 moins qu’il n’ait chargé dans ce
lieu des marchandises pour un autre
voyage avant Iexpiration de ce délai,
auquel cas les risques cesseront
aussijtot.

2. Le contrat ne peut produire
aucun effet au profit de I'assuré pour
toute assurance au voyage dont les
risques n'auraient pas commencé
dans le mois de la date de sa sous-
cription, 2 moins qu'un autre délai
n’ait été expressément convenu.)

BT & RBORE—(5 1582, 1928
FEFRETLEFAT.)

2. FL, ThiIR2HHE BE
THEIRTWIRWERD, S E1
7 RUARR 2 OfER B Lis V- #idgD
TRCORBE DN, FRBEEOD
Eh i R BA TR ]

{ART. 8.—Quarantaine.—La qua-
rantaine est considérée comme faisant
partie du voyage qui y donne lieu;
néanmoins, si le navire assuré au voy-
age va faire quarantaine ailleurs qu’au
point de destination, les assureurs ont



droit a2 une augmentation de prime
de trois quarts pour cent par mois,
depuis le jour du départ pour la
quarantaine jusqgu’a celui du retour.

Les mémes augmentations de prime
sont applicables au cas ol un navire,
trouvant son port de destination
blogué, séjourne devant ce port ou
releve pour d’autres. Dans ce cas,
les assureurs continuent de courir
les risques pendant tous séjours et
relévements, sans cependant que cette
prolongation puisse étre de plus de
six mois, 4 dater de l'arrivée devant
le port blogué, mais ils ne répondent
d’aucun {frais ni augmentations de
dépenses résultant de ces relévements
et séjours.

L’assuré peut toujours faire cesser
les risques a4 son gré avant les six
mois.

En cas d’assurance a prime liée, il
est accordé, sans augmentation de
prime, quatre mois de séjour 2 partir
du moment oli le navire aura abordé
au premier port ol il doit commencer
ses opérations. Si le séjour dure plus
de quatre mois, il sera dii aux
assureurs une augmentation de deux
tiers pour cent par chaque mois
supplémentaire.)

U8 8 B iRl That e Ulchii
DO TIDERRENRD, HL,
B oOWTRBRCA I h e iins, 8
IR O S W TRER T B L &
i3, RBREL, REOHCHELLZA
LR BECREEY 1 rBito 4
GD3A—ey P EMTHEFNEETS.
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droit 2 une augmentation de prime
de trois quarts pour cent par mois,
depuis le jour du départ pour la
quarantaine jusgu'a celui du retour.

La méme augmentation de prime
est applicable au cas ou le navire
assuré au voyage, trouvant son port
de destination bloqué, séjourne de-
vant ce port ou reléve pour d’autres.
Dans ce cas, les assureurs continuent
de courir les risques pendant tous
séjours et relevements, sans cepen-
dant que cette prolongation puisse
étre de plus de six mois, & dater de
Parrivée devant ce port bloqué, mais
ils ne répondent d’aucun frais ni
augmentations de dépenses résultant
de ces reléevements et séjours.

L’assuré peut toujours faire cesser
les risques 4 son gré avant les six
mois.

En cas d’assurance a prime liée, il
est accordé, sans augmentation de
prime, quatre mois de séjour A partir
du moment ol le navire aura abordé
au premier port ot il doit commen-
cer ses opérations. Si le séjour dure
plus de quatre mois, il sera di aux
assureurs une augmentation de deux
tiers pour cent par chaque mois
supplémentaire.)

(58 &g iii— (B 1, 3, 4,
1928FFEHE 8 FHOFHLEFA L)

FiggT o 2 ERICH It By, B
BREDPEE IR DT, TOEODRT
L o OB~ I h B &I
3, EXEACRBRROEAERAINS,
OB, TRNTOEREE X OEHR
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B, BRESNEERI MBI,
FOEORCIEME L ¥ 7ol O A~EIf
BhgEET S, EEFEURBRROER
AEEIIhS, COBETIL, TRTD
BEEE IOESOM, REFERoE
BERSET B, HL, Z OERTHEE
DICBE LB 6 ¥ BRBLIEV,
ZOEFB X UCEENPDETHERER
ILEEOHEMCO\WTIE, RBRET—Y)
ZORETCKE -,

BRREY, VTR BREFCE TS,
HODBBRL X -T6r ARkt &
TERDBZENTES,

HERE T LI TREDRBEOSS
iy, BRESNES YRS T RERGORE
CEZLCESD 4y A ORERE, RR
Hogind LT, RRT3. FEEsi4
rREBLD EER, BLrRARCDOES
50 23— v F OERSREE Y RIAE
xR bt binu,.)
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o, RFRETEROBRYBRET 5.
B, =Rz OHPEBEOINTELE
LizBhs 6 ¥y REB2Ev,. TOEM
BIOEEIDELIEREICIREED
oW, RRER—-TTORC
£V )

{ART. 9.—Prolongation éventuel-
le.—Dans les assurances 3 terme, les
risques des assureurs cesseront 2 la
date prévue dans la police pour son
expiration, époque fixe quel que soit,
a cette date, le lieu ol se trouvera
le navire. Toutefois, si, & ce moment,
le navire fait I'objet de réparations
pour cause d’avaries a la charge des
assureurs, ou se f{rouve, au cours
d’'un voyage, en état d’avaries & leur
charge, les risques couverts par la
présente police seront prolongés, dans
le premier cas, jusqu’a Pachevement
complet des réparations, certifié par
les experts, et, dans le second, jus-
qu’a Yachévement du voyage, le tout,

moyennant surprime calculée par jour
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supplémentaire de risques. En cas
de perte sous I'empire de cette pro-
longation, la prime d’une nouvelle
période de six mois sera acquise aux
assureurs.)

(% 9 &—RBRYFOEE—HIRIER
BT, REFEOFERIMRRIRCE
Do IFEICKRT %, TOHZH
AL DL BHIT B B pE b eV, {2
L, ZOF, BHEIRREDABLELS
BROLDLERFTTHHBE, T
REDO AR L I 5 HEYE > RET
PP THBHETIE, ARERIEST &
- THEINDERIE, FiZOBETIL,
BRIFIET LEEADERS S 2T, ¥
THEOBE, RBOKTET, &
BEXhB, WThoBacd, EEXh
e BRI U CEBRERR b5
= DIEERIFIPI ML EE LI &
, BBREE, 6 5 A OBl iRk
THRBBEBIN TS Z LANTES,]
{ART. 10.—1l est permis au navire
d’entrer ou de se faire remorquer
dans les ports, rades, riviéres et
canaux, et d’en sortir sans pilote.
Il lui est également permis de navi-
guer, soit a la voile, soit avec ses
appareils moteurs, ensemble ou sépa-
rément; de faire tous remorquages
et sauvetages, et de préter toutes
assistances, étant entendu que les
avaries éprouvées au cours de ces
opérations de remorquage, de sau-
vetage, et d’assistance ne seront 2
la charge des assureurs qu’autant
que I'assuré n’aura pu en recouvrer
le montant.

Le navire est également couvert
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pendant ses réparations, son séjour
dans les docks, sur le gril et dans
les cales séches, sur le slip et géné-
ralement en quelque lieu que ce soit,
dans les limites de navigation pré-
vues par la police.)

(BBL105—Mfm, KEALRLTHE
g, IR IOERCAD, B
Eh, MO hbHBZ ENTES,
AL E T, PLELAT, FoiiHEEISER
DEFDH L —ELTHTL, 55
¥ % B X BB EE L TRV, 2D
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HL, zhbRfi ik JCHERE
A UlclgfRiy, WIREBRENZOLE
FEURTELh-TcE ZICRY, REH
DEHEELEEBRDET S,

fami i, BiEd, BE BE B
R, BB IR Z OFF OV
AxRHLT, REERCED O
FHRCETABEINS,)

{ART. 11.—Navigations spéciales.
—Les navigations ci-aprés sont inter-
dites, méme lorsqu’elles peuvent é&tre
couvertes sous réserve de déclaration
préalable et moyennant surprime.
Toutefois, si le navire assuré se trouve
dans l'obligation de pénétrer dans
les zones interdites, par force majeure
ou pour préter assistance ou entre-
prendre un sauvetage, il sera tenu
couvert moyennant surprime 3 ar-
bitrer :

1° Eaux situées au Nord du 70°
de latitude Nord et au Sud du 60°
de latitude Sud;

2° Mer de Behring, de ou pour
tout port ou lieu de I’Alaska ou de
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la Sibérie (sauf Vladivostock, ou le
navire pourra entrer et d’ou il pourra
partir entre le ler mai et le ler no-
vembre) ;

3° De ou pour tout port ou lieu
de la cdte Atlantique de I’Amérique,
ses fleuves et iles voisines au Nord
du 43°40/ latitude Nord (Halifax et
les operations de charbonnage 2
Louisburg et 2 Sydney étant couverts
en tous temps sans surprime) ;

4° De ou pour tout port ou lieu
de la cbte Pacifique de I'Amérique,
ses fleuves et iles voisines au Nord
du 50° latitude Nord (Ja navigation
de ou pour Prince Rupert, via le
détroit de Dixor, et de ou pour lile
de Vancouver, étant couverte, en
tous temps, sans surprime) ;

5° De ou pour les iles Kerguelen
ou Crozet ou au Sud du 50° de
latitude Sud, excepté les ports ou
places de Patagonie, du Chili ou des
iles Falkand; mais faculté est accor-
dée de pénétrer dans les eaux au
sud du 50° de latitude Sud, si c'est
seulement pour gagner les ports ou
places non exclus par la présente
clause ou en revenir;

6° Dans la mer Baltique, au Nord
d'une ligne comprise entre MO0 (63°
33 latitude Nord) et Vasa (63° 20/
latitude Nord) entre le ler novembre
et le 20 mai (ces deux jours inclus);
ou au Nord de la ligne Stockholm-
Reval (Tallinn), ou a I'Est de Reval
(Tallinn) entre le 21 novembre et le
5 mai (ces deux jours inclus), ou au
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Nord du 56° latitude Nord, entre le
15 décembre et le 15 avril (ces deux
jours inclus), excepté les eaux au
Sud du 59° latitude Nord et & I'Est
du 22° longitude Est, qui sont inter-
dites entre le ler décembre et le 15
mai (ces deux jours inclus) ;

7° En tous lieux, du ler mars au
30 juin (ces deux jours inclus), avec
cargaison de charbon indien;

8° En tous lieux et a toute époque
avec cargaison de charbon polonais.)
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DI X - TREShS,

1. Jt#R70ELISs X U EEi60EE LIRS
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{ART. 9.—La valeur du navire,
sans qu’elle puisse &tre inférieure
aux évaluations fixées par les accords
en vigueur de I’Union des Syndicats,
doit &tre établie, & défaut de mutuelle
entente, contradictoirement 3 dire
d’experts. Cette valeur, ainsi agréée,
comprend indivisément tous ses ac-
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{ART. 12.—Valeur agréée.—La va-
leur agréée du navire est fixée telle
quelle et a forfait, les parties re-
noncgant réciproquement a toute autre
estimation, sauf en cas de majoration
anormale et sous réserve de ce qui
est dit au premier paragraphe de
I'article 26 et & T'article 27.
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cessoires, notamment les victuailles,
avances & l’équipage, armement et
toutes mises dehors, & moins qu’il
ne puisse étre justifié que certaines
de ces dépenses concernent un intérét
distinct de celui de la propriété du
navire.

A défaut de cette justification, les
assureurs du navire seront en droit,
en cas de délaissement, de réduire
sa valeur agréée du montant de
toutes assurances faites séparément
sur armement, victuailles ou mises
dehors avant ou aprés 'assurance du
navire.

Néanmoins, dans les risques de
péche, la valeur de 'armement spécial
de la péche peut toujours é&tre assurée
séparément.)

(55 9 MR MEHE, EhririRd
AEAL L VEEFERTOBEC L » T
EDHIBFMEE L » dE-DTlTh
¥, HEOABN T VWHAIZR, WED
WATEEADERL I » T ED
RS b, ZOX 3 THESH
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2R, SR apBECET s RRO2
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Elle indivisément le

corps et les appareils moteurs, ainsi

comprend

que tous les accessoires du navire,
notamment les victuailles, avances 2
I'équipage, armement et toutes mises
dehors, 2 moins qu’il ne puisse étre
justifié que certaines de ces dépenses
concernaient un intérét distinct de
celui de la propriété du navire.

A défaut de cette justification, les
assureurs du navire seront en droit,
en cas de délaissement, de réduire sa
valeur agréée du montant de toutes
faites

assurances séparément sur

victuailles, avances 2 1’équipage, ar-
mement ou mises dehors, avant ou
apres P'assurance du navire.)
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{ART. 26.—Les assurés s’interdisent
expressément :

1° Les assurances sur bonne arri-
vée du navire;

2° Les assurances des excédents
d’avaries communes;

3° Les assurances sur fret excé-
dant 60 9, du fret a justifier.

Toute assurance faite par les pro-
priétaires des navires, par leur ordre
ou pour leur compte, contrairement
aux prescriptions du présent article,
réduit d’autant, en cas de délaisse-
me nt, la somme assurée sur le navire.)

(Fof—pRREIUTORRYHL
NCEEIR D,

1. BMORELBIFECOWT DR,

2. HEBEEEEDORE,

3. EXMREE®60—tv E&T
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LY, bLSREEOBRC LY, ¥
B E DD IR TNTOR
iz, BEOBATIE, HHCOVWTO
RBSHEE Th T HEASES,)

{ART. 25. (Assurance au voyage).
—Paiement des primes.—Les primes
sont payables au comptant, les ris-
ques des assureurs ne commengant,
en aucun cas, avant leur entier
paiement.)

{ART. 25. (Assurance a terme).—
Paiement des primes.—Les primes
sont payables, savoir :

le 1 quart: dans le mois de la
prise des risques;
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{ART. 13.—Assurances
s'interdit ex-

complé-
mentaires.—L’assuré
pressément :

1° Les assurances sur bonne arri-
vée du navire;

2° Les assurances des excédents
d’avaries communes;

3° Les assurances sur fret excédant
60% du fret a justifier.

Toute assurance faite par le ou les
propriétaires du navire, par leur ordre
ou pour leur compte, contrairement
aux prescriptions du présent article,
réduit d’autant, en cas de perte totale
ou de délaissement, la somme sur
assurée le navire.)

I3 WEBRR— GBL1ER, £
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BETE, BRECOWTORBRSEY -
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{ART. 14.—Primes, taxes, droits
et impots.

§ 1er.—Dans 'assurance au voyage,
la prime est payable comptant et
sans escompte, les risques des assu-
reurs ne commencant en aucun cas
a courir avant son complet paiement.

N

§2.—Dans l'assurance a terme, la
prime est payable 2 trente jours de
la prise des risques, sans escompte,

si l’assurance est faite pour moins
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le 226 —: 4 trois mois de la prise
des risques;

le 3¢ —: a4 six mois de la prise des
risques;

le 44 —: 4 neuf mois de la prise

des risques.
L’escompte, fixé uniformément a
4 9%,

chaque paiement & son échéance.

sera déduit au moment de

En cas de non paiement des primes
2 P'une quelconque des échéances ci-
dessus, Uescompte sera supprimé de
plein droit, et les risques seront, sur
simple mise en demeure des assureurs
par lettre recommandée, suspendus
de plein droit quinze jours francs
aprés la réception de cette lettre par
I'assuré ou, si ce dernier réside 2
Pétranger, par son courtier.

Cette mise en demeure rendra les
primes non acquittées payables au
domicile des assureurs.

Si le paiement des primes en souf-
france est effectué aprés l'expiration
du délai de quinze jours francs ci-
dessus prévu, la police reprendra son
plein et entier effet le lendemain, 2
zéro heure, de la date de ce paie-
ment.)

{ART. 33—La prime stipulée dans
la police est indépendante des aug-
mentations qui seront dues a raison
des chargements lourds sur les na-
vires 2 voiles, et, pour les vapeurs
et les voiliers, de navigations spé-
cialement dangereuses ou de saison
d’hivernage, auxquels cas les assurés
ne seront garantis quautant qu’ils

162

de douze mois, et sous escompte de

39, si elle est faite pour douze
mois.
Toutefois, dans ce dernier cas,

I'assuré aura la faculté, mais 2 la
condition d’avoir opté pour ce mode
de libération avant le commencement
des risques, de payer la prime en
quatre quarts, mais sans escompte,
A savoir:

Le 1° quart, & trente jours de la
prise des risques;

Le 2° quart, & trois mois de la
prise des risques;

Le 3¢ quart, & six mois de la prise
des risques;

N

Le 4° quart, 2 neuf mois de la

prise des risques ;

En cas de non-paiement a l'une
quelcongue des échéances prévues au
présent paragraphe, les risques se-
ront, sans qu’il soit besoin d’aucune
sommation ni mise en demeure,
automatiquement suspendus jusqu’au
lendemain zéro heure de la date du
paiement de la prime en retard. En
conséquence, pour tout sinistre sur-
venu pendant cette suspension des
risques, les assureurs n’auront aucune
indemnité i payer, tous leurs droits
contre l'assuré, en exécution du
contrat, et en particulier leur droit
au recouvrement de la prime entiére
stipulée, demeurant néanmoins ex-
pressément réservés. Toutefois, dans
Passurance faite pour douze mois, le
non-paiement 2 Péchéance du 2°, 3°
ou 4° quart de la prime n’entrainera



en auront donné préalablement avis
aux assureurs.

Ces augmentations seront stipulées
par le tarif arrété au 1°° janvier de
chaque année par I’Union des Syndi-
cats de Compagnies d’Assurances
contre les risques de transports de
toute nature.

Elles ne seront pas dues dans le
cas de reldche forcée.

Dans tous les cas ol le calcul de
la prime se fait par périodes men-
suelles ou autres, toute période com-
mencée est comptée comme finie.

Les taxes, timbres et coiit des
polices sont a la charge des assurés.)
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la suspension prévue au présent
paragraphe que si la date de ’échéance
a été, au moins huit jours a l'avance,
rappelée, méme par une simple lettre,
a lassuré, soit par les assureurs, par
leurs représentants, par ’apériteur ou
par la personne ou 'organisme prévu
au paragraphe 5 du présent article, soit
par le courtier. Si ce rappel a été
adressé a4 l'assuré moins de huit
jours avant I’échéance, ladite suspen-
sion n’interviendra qu’a zéro heure,
le neuviéme jour suivant celui du
rappel. Dans le cas prévu a lalinéa
2 du paragraphe 2 de larticle 19, le
rappel pourra étre adressé au domi-
cile élu chez le courtier.

§3.—En cas de perte totale ou de
délaissement 3 leur charge, la prime
acquise aux assureurs, qui auront
payé la totalité du sinistre leur
incombant sera, dans l’assurance 2
terme, quelle gu’en soit la durée, la
prime de douze mois de navigation.
Si la perte ou le cas de délajssement
n’est pas & leur charge, la prime
leur demeurant acquise sera seule-
ment celle afférente a4 la période
comprise entre la prise des risques
et la fin du trimestre au cours duquel
le sinistre aura eu lieu.

Dans I'assurance au voyage, la
prime entiére sera toujours acquise
aux assureurs, sauf dans les cas
prévus au dernier alinéa du présent
paragraphe.

11 sera fait, sans frais, ristourne
de la prime en cas de perte totale
avant le commencement des risques;
mais si le contrat est rompu avant
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ce moment pour toute cause autre
que la perte totale du navire, les
assureurs auront droit & l'indemnité
prévue a larticle 349 du Code de
Commerce, a condition que -cette
indemnité ne soit pas supérieure 2
la prime stipulée.

§4.—Le colit de la police et les
taxes, droits et impots existants ou
pouvant étre établis, sont 2 la charge
de Tassuré. 1ls sont toujours payables
en totalité comptant et sans aucune
déduction lors de la ressortie de la
prime.

§5.—La prime, le cofit de la police
et les taxes, droits et impbts sont
payables dans le lieu de la sous-
cription de T'assurance et entre les
mains des assureurs ou, 4 la demande
de l'assuré, A telle personne ou 3 tel
organisme désigné par les assureurs.)
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{ART. 15.—Séjour au port dans
les assurances a terme.

§ 1°.—Si, au commencement de la
période assurée, le navire séjourne
quinze jours consécutifs au moins
dans un port, il sera fait, pour
chaque quinzaine terminée de séjour,
une ristourne de quinze/trois cent
soixante cinquieémes (15/365°) de la
prime de navigation annuelle, sous
déduction d’une prime fixe, par cha-
que quinzaine, de trois cent soixante-
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quinze/dix milliémes pour cent (375/
10.000¢%;), retenue en représentation
des risques de port.

Si le séjour se prolonge au-deid de
trente jours, les périodes de ristour-
nes seront réglées, comme il est dit ci-
dessus, par chaque quinze jours con-
sécutifs aprés les premiers quinze
jours.

§ 2.—Si, pour toute autre cause que
réparations 2 la charge des assureurs,
le navire séjourne trente jours
consécutifs au moins dans un port,
il sera fait, par chaque période ter-
minée de trente jours, le navire
restant aux risques des assureurs,
une ristourne de trente/trois cent
soixante cinquiémes (30/365%), de la
prime de navigation annuelle, sous
déduction d’une prime fixe, par
chaque trente jours, de soixante-
quinze/milliémes pour cent (75/1.000¢
%), retenue en représentation des
risques de port. Si le chbémage se
prolonge au-deld de gquarante cing
jours, les périodes de chdmage seront
réglées proportionnellement par cha-
que quinze jours consécutifs aprés
les premiers trente jours.

§ 3.—Les remises prévues aux para-
graphes 1 et 2 ci-dessus ne sont
acquises 4 l’assuré que si le navire
n’a pas fait I'objet d’un réglement
en perte totale ou en délaissement.
Elles ne seront décomptées qu’aprés
I’expiration de la période assurée.)

(154 —MRHRRR (CI T 3 B ATRH
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{ART. 27.—En cas d’événement
pouvant donner lieu & recours contre
les assureurs, et tous droits récipro-
quement réservés, I'assuré doit et les
assureurs peuvent prendre ou re-
quérir toutes les mesures de con-
servation ou de sauvetage que com-
porte la situation. L’assuré doit four-
nir aux assureurs tous documents
ou renseignements en son pouvoir
pour aider & I'exécution des mesures
conservatoires. Il doit également, en
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{ART. 16.—Mesures conservatoires
et préventives.

§ 1*.—En cas d’événement pouvant
donner lieu & recours contre les
assureurs, et tous droits réciproque-
doit et
les assureurs peuvent prendre ou

ment réservés, I'assuré

requérir toutes les mesures de
conservation ou de sauvetage que
comporte la situation. L’assuré doit
fournir aux assureurs tous documents

ou renseignements en son pouvoir



cas de pertes ou dommages impu-
tables a des tiers, prendre toutes
mesures nécessaires pour conserver,
au profit des assureurs, le recours
en responsabilité que la loi peut lui
accorder contre ces tiers, et leur
préter son concours sans réserve
pour engager éventuellement les
poursuites nécessaires.

L’assuré est responsable de sa
négligence 4 prévenir les assureurs
ou leurs agents, & prendre lui-méme
les mesures de conservation, ou a
donner & son capitaine les instructions
nécessaires 3 cet effet, ainsi que des
obstacles qu’il apporterait & 'action
des assureurs.)
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pour aider a I'exécution des mesures
conservatoires. Il doit également, en
cas de pertes ou dommages impu-
tables & des tiers, prendre toutes
mesures nécessaires pour conserver,
au profit des assureurs, le recours
en responsabilité que la loi peut lui
accorder contre ces tiers, et leur
préter son concours sans réserve
pour engager éventuellement les
poursuites nécessaires.

L’assuré est responsable de sa
négligence a prévenir les assureurs
ou leurs représentants, a prendre
lui-méme les mesures de conservation,
ou a donner & son capitaine les
instructions nécessaires a cet effet,
ainsi que des obstacles qu'il apporte-
rait 4 laction des assureurs.

§2— Les assureurs s’engagent a
payer les frais nécessités par toute
mesure préventive prise dans l'intérét
commun, et, exception faite pour le
cas d’impossibilité justifiée, d’accord
avec eux ou leurs représentants.)
F165—RES LUBILEFE
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1
1

{ART. 17.—Renonciation aun re-
cours.—Les assureurs n’exerceront
des recours personnels contre le capi-
taine ou toute personne dont I'assuré
serait civilement responsable, 2 qui
serait imputée une faute, que si
I’assuré faisait cause commune avec
eux.y
BB175— R EEORE—RR B, B
B MRRE L ITER T L BB
b, BROE® A S BRT OMEERE
REFEELLZAS TRTDOALH TSR
HEZTETHITER )

{ART. 18.—Hypothéques.—Toute
hypothéque maritime grevant l'intérat
assuré au moment de la signature
de la police ou contractée pendant
la durée des risques, doit, sous peine
de nullité de I'assurance, étre décla-
rée aux assureurs et la prime payée
immédiatement, 4 moins que les
préteurs hypothécaires n’en garantis-
sent le paiement & I’échéance.

Toutefois, la nullité prévue au
présent article ne sera pas encourue
si l’hypothéque non déclarée aux
assureurs a été contractée aprés la
signature de la police, mais & con-
dition que le montant de cette hy-
pothéque, augmenté, le cas échéant,
de celui des autres hypothéques
pouvant exister sur le navire, soit
inférieur a 50% de la valeur agréée
du navire ; dans ce cas, Yassuré devra

a

aux assureurs, 2 titre d’indemnité



{ART. 29.—Par application de V'ar-
ticle 365 du Code de Commerce,
Passuré et les assureurs sont toujours
présumés avoir regu connaissance
immédiate des nouvelles concernant
le navire assuré qui sont parvenues
au lieu ol ils se trouvent respective-
ment, méme 2 des tiers inconnus
d’eux, par un journal, une lettre,
une dépéche, un expres, ou de toute
autre maniére.

En conséquence, l'assurance est
nulle s’il est justifié que la nouvelle
de Jlarrivée du navire, ou dun

171

forfaitaire, une somme égale a la
moitié de la prime convenue, s’il n'a
pas déclaré I’hypothéque aux assu-
reurs dans les 15 jours de son
inscription.)

(185 —IB & He—{RBA SRS D Wik
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{ART. 19.—Nullité ou résiliation
de P’assurance.

§ 1e.—Par application de larticle
365 du Code de Commerce, I'assuré
et les assureurs sont toujours présu-
més avoir recu connaissance immé-
diate des nouvelles concernant le
navire et qui sont parvenues par un
moyen quelconque au lieu ol ils se
trouvent respectivement, méme a des
tiers inconnus d’eux.

En conséquence, toute assurance,
méme sur bonnes ou mauvaises
nouvelles, est nulle s'il est justifié
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sinistre le concernant, était connue,
soit au lien ol se trouvait lassuré,
avant Pordre d’assurance donné, soit
sur la place du domicile de I’assureur,
avant la signature de la police, sans
qu’il soit besoin d’administrer aucune
preuve directe de connaissance ac-
quise de la nouvelle par Passuré ni
I'assureur.

Quiconque, aprés avoir donné de
bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le
navire avant d’étre avisé de I'exécu-
tion, est tenu de donner aussitdt
contre-ordre, méme par le télégraphe,
a peine de nullité de la police,
laquelle sera maintenue si le contre-
ordre ainsi donné n’arrive qu'aprés
Pexécution.

11 est entiérement dérogé aux arti-
cles 366 et 367 du Code de Com-
merce.)

{ART. 30.—En cas de faillite ou
de suspension notoire de paiements
de Yassuré, ou en cas de non paie-
ment d’une prime échue, les assu-
reurs, aprés sommation restée in-

fructueuse, faite au domicile de

T'assuré, d’avoir a payer ou fournir
caution valable dans les vingt-quatre
heures, peuvent annuler, a partir des
derniéres nouvelles, par une simple
notification, méme par une lettre
recommandée A la poste, toute assu-
rance en cours désignée dans la
notification, les assureurs renongant
a la prime proportionnellement a la

a

durée des risques restant & courir,
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que la nouvelle de l'arrivée du navire,
ou d’un sinistre le concernant, était
connue, soit au lieu ol se trouvait
l'assuré avant lordre d’assurance
donné, soit sur la place de la sous-
cription des risques avant la signa-
ture de la police, sans qu’il soit
besoin d’administrer aucune preuve
directe de connaissance acquise de
la nouvelle par 'assuré ou l'assureur.
Quiconque, aprés avoir donné de
bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le
navire avant d’étre avisé de Pexécu-
tion, est tenu de donner aussitdt
contre-ordre, méme par le télégraphe
ou le téléphone, 3 peine de nullité
de la police, laquelle sera maintenue
si le contre-ordre ainsi donné n’arrive
qu’aprés I'exécution.
11 est entiérement dérogé aux arti-
cles 366 et 367 du Code de Commerce.
§2.—En cas de faillite, de liqui-
dation judiciaire, ou de suspension
notoire de paiement de l'assuré, ou
en cas de non-paiement d’une prime
échue, les assureurs peuvent résilier
la police par une simple notification,
méme par une lettre recommandée
2 la poste. La résiliation produit ses
effets & l'expiration d'un délai de
quinze jours a4 dater de sa notifica-
tion, les assureurs renoncant a la
prime proportionnellement 2 la durée
des risques qui restait a courir.
L’assuré, le syndic de faillite ou le
liquidateur judiciaire résidant hors de
France continentale sont présumés,



et demeurant créanciers du surplus,
plus des frais d’enregistrement et
de signification.

Cette sommation et cette notifi-
cation pourront toutefois étre faites
par un seul et méme acte.

L’assuré résidant hors de France,
qui aura traité par lentremise d'un
courtier francais, est présumé avoir
élu domicile chez ce courtier.

En cas de faillite ou de suspension
notoire de paiements de l'assureur,
Passuré a la réciprocité des mémes
droits.)

{ART. 31.—La vente publique du
navire fait cesser de plein droit
Passurance au jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit,
en cas de vente privée s’appliquant
3 moins de moitié de l'intérét assuré.

En cas de vente privée s’appliquant
3 moitié au moins de l'intérét assuré,
et mentionnée sur l'acte de franci-
sation, I'assurance de I'intérét vendue
ne continue que si l'acquéreur l'a
demandé aux assureurs, a été agréé

par eux, et sengage a payer la
totalité de la prime si elle n’a été
déja réglée.

Dans le cas ol lassurance de
Vintérét vendu ne continue pas, les
assureurs ont droit & un minimum
de prime de trois mois.

De méme, en cas de location du
navire, ’'assurance ne subsiste que si
le locataire a été agréé par les assu-
reurs.)

(5295 —PaEEE 365 DA S -
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lorsque lassuré aura traité par
I'entremise d’'un courtier, avoir élu
domicile chez ce courtier, et toute
notification de résiliation pourra étre

N

valablement effectuée & ce domicile
élu.

En cas de faillite, de liquidation
judiciaire ou de suspension notoire
de paiements d’un assureur, l'assuré
a la réciprocité des mémes droits a
I'égard de cet assureur, mais avec
faculté de lui notifier la résiliation
de la police sans délai.

§3.—La vente publique du navire
fait cesser de plein droit assurance
du jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit
en cas de vente privée s’appliquant
3 moins de moitié de I'intérét assuré.

En cas de vente privée s'appliquant
3 moitié au moins de l'intérét assuré,
Iassurance de lintérét vendu ne
continue que si l'acquéreur l'a de-
mandé aux assureurs, a été agréé par

s

eux et s'engage a4 payer la totalité
de la prime, si elle n’a pas été déja
réglée.

Dans le cas ol l'assurance de
Pintérét vendu ne continue pas, les
assureurs ont droit & un minimum
de prime de trois mois.

En cas de location du navire,
I’assurance continue ses effets de
plein droit, mais moyennant surprime
s’il y a lieu.

§ 4.—Dans les assurances i terme,
la police pourra &tre résiliée d’un

commun accord avant 'expiration du
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temps assuré, moyennant remise pro-
portionnelle de prime pour chaque
quinzaine non commencée ; toutefois,
la prime nette, qui deviendra alors
exigible, ne pourra étre inférieure a
la moitié de celle fixée pour la durée
des risques.

Elle pourra &tre résiliée par les
assureurs, sous préavis d’'un mois,
pour une date quelconque a partir
de la fin du premier semestre, si le
prix des réparations en France a
augmenté de plus de 25 % par rap-
port aux prix en vigueur lors de la
souscription de la police: il sera fait,
dans ce cas, ristourne de la prime
proportionnellement au temps non
couru. Le coefficient d’augmentation
des prix sera, en cas de contestation,
arbitré par le Comité d’organisation
des Constructeurs navals.)
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{ART. 28.—Seront irrecevables tou-

N

tes réclamations a la charge des
assureurs qui leur seraient présentées
apres Pexpiration du délai maximum
de 15 mois & dater de laccident, a
Iexception des réclamations pour
avaries communes et/ou sauvetage,
ainsi que de celles afférentés a des
recours de tiers exercés contre le
navire assuré.)

(28— FHH»RELANGI57 A
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{ART. 20.—Fin de non-recevoir.—
Seront irrecevables toutes réclama-
tions a la charge des assureurs qui
leur seraient présentées apres l'expi-
ration du délai maximum de quinze
mois & dater de l'accident, & 'excep-
tion des réclamations pour avaries
communes ou assistance, ainsi que
de celles afférentes a des recours de
tiers exercés contre le navire assuré.)
(204~ A — R RE LA
15157 AEBRC Sha RBEEOE
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{ART. 10.—Dans les assurances a
terme ou a prime li€e, chaque voyage
est l'objet d’un réglement distinct et
séparé ; chaque réglement est établi
comme §’il y avait autant de polices
distinctes que de voyages.)

(ART. 11.—11 y a voyage distinct,
en ce qui touche Yapplication de
Yarticle 10 de la présente police,
dans la traversée que fait un navire
sur lest pour aller prendre charge-
ment.

S’il prend charge pour un ou
plusieurs ports, il y a un seul voyage
depuis le commencement du charge-
ment jusqu'a la fin du débarquement,
en tant toutefois que la durée de ce
débarquement n’excédera pas le délai
de quinze jours apres larrivée au
lieu de destination.)
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{ART. 21.—Réglement distinct par
voyage.

§ 1e*.—Dans les assurances a terme
ou a prime liée, chague voyage est
Pobjet d'un réglement distinct et
séparé ; chaque réglement est établi
comme s’il y avait autant de polices
distinctes que de voyages.

§2.—I1 y a voyage distinct dans la
traversée que fait un navire sur lest
pour aller prendre chargement.

S'il prend charge pour un ou plusi-
eurs ports, il y a un seul voyage
depuis le commencement du charge-
ment jusqua la fin du débarquement,
en tant toutefois que la durée de
ce débarquement n’excédera pas le
délai de quinze jours aprés larrivée
au lieu de destination.

§ 3.—Pendant le séjour du navire
dans un port en dehors des limites
d’un voyage, telles qu’elles sont
définies ci-dessus, chaque événement
3 la charge des assureurs est l'objet
d’un réglement distinct.)
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{ART. 12.—Le délaissement pour
défaut de nouvelles pourra étre fait:
au long cours, aprés trois mois pour
les vapeurs; apres six mois pour les
vailiers autres que ceux qui fran-
chissent les Caps Horn et de Bonne
Espérance ; aprés huit mois pour ces
derniers; au cabotage, aprés deux
mois pour les vapeurs et quatre
mois pour les voiliers.

Les déiais se comptent au lieu de
destination du dernier voyage entre-
pris, et de la date des derniéres
nouvelles regues.

L’assuré est tenu de justifier de la
non-arrivée.)

{ART. 13.—Par dérogation expresse
au Code de Commerce, le délaisse-
ment ne peut étre fait que pour les
seuls cas:

1° De disparition ou destruction
totale du navire;

2° D’innavigabilité produite par
fortune de mer.)

{ART. 14—Si le montant total des
dépenses a faire 2 un navire pour
réparations d’avaries (déduction faijte
de la valeur des vieux doublages ou
autres débris, ainsi que des réductions
pour différence du vieux au neuf)
dépasse les trois quarts de la valeur
agréée, et si, par suite, la condam-
nation du navire est prononcée, il
est réputé innavigable & V'égard des
assureurs et-peut leur étre délaissé.

Ne devront entrer en ligne de
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{ART. 22.—Délaissement.—Par dé-
rogation expresse au Code de Com-
merce, le délaissement ne peut étre
fait que pour les seuls cas:

1° De disparition ou destruction
totale du navire.

Le délaissement pour défaut de
nouvelles pourra étre fait: au long
cours, aprés trois mois; au cabotage,
aprés deux mois.

Les délais se comptent d’aprés le
lieu de destination du dernier voyage
entrepris, et de la date des dernieres
nouvelles recues.

L’assuré est tenu de justifier de la
non-arrivée.

La perte sans nouvelles, en tant
quw’elle concerne les assureurs de la
présente police, sera réputée s'étre
produite 2 la date des derniéres
nouvelles.

2° Dinnavigabilité résultant de
Yun des risques garantis par la
présente police.

Si le montant total des réparations
d’avaries, établi conformément 2 'ar-
ticle 23, paragraphes 1 et 2 (déduction
faite de la valeur des vieux matéri-
aux, ainsi que des. réductions pour
différence du vieux au neuf) dépasse
les trois quarts de la valeur agréée,
et si, par suite, la condamnation du
navire est prononcée, il est réputé
innavigable & Végard des assureurs
et peut leur étre délaissé.

Ne devront entrer en ligne de



compte dans le calcul des trois qu-
arts que les réparations d’avaries
résultant de fortune de mer et pres-
crites par les experts pour la remise
du navire en bon état de navigabilité.
Il ne pourra, notamment, y &tre
compris aucun chiffre pour dépenses
imprévues, gages et vivres d’équi-
pages, primes de grosse, frais d’ex-
pertises, de procédure ou de sauve-
tage, etc..., non plus que pour ré-
parations provisoires.

Si le navire, effectivement réparé,
est parvenu 2a destination, le délais-
sement n’est point recevable, quoique
le coiit des réparations ait dépassé
les trois quarts. Dans ce cas, ’action
d’avaries est seule ouverte 2 I'assuré,
sous les retenues et franchises pré-
vues par les articles 17 et 18, et la
méme action est ouverte & l’assuré
franc d’avaries.)

{ART. 15.—Est pareillement réputé
innavigable, et peut étre délaissé aux
assureurs, le navire condamné faute
de moyens matériels de réparation,
mais seulement s'il est établi que le
navire ne pouvait pas relever avec
sécurité, au besoin aprés allegement
ou par laide d'un remorqueur, pour
un autre port ou il efit trouvé les
ressources nécessaires, et, de plus,
que les armateurs ne pouvaient pas
faire parvenir au lieu de la reldche les
piéces de rechange indispensables qui
y feraient défaut.

Ne pourra, au contraire, &tre réputé
innavigable, ni étre délaissé aux
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compte dans le calcul des trois
quarts que les réparations d’avaries
résultant de I'un des risques garantis
par la présente police et prescrites
par les experts pour la remise du
navire en bon état de navigabilité.
Il ne pourra, notamment, y é&tre
compris aucun chiffre pour dépenses
imprévues, gages et vivres d’équipa-
ges, primes de grosse, frais d’exper-
tise, de procédure ou de sauvetage,
etc., non plus que pour réparations
provisoires.

Si le navire, effectivement réparé,
est parvenu a destination, le délais-
sement n’est point recevable, quoique
le coit des réparations ait dépassé
les trois quarts. Dans ce cas, 'action
d’avaries est seule ouverte 3 Vassuré
sous les franchises et réductions
prévues par les articles 23 et 24, et
la méme action est ouverte a I'assuré
franc d’avaries.

Est pareillement réputé innavigable,
et peut &tre délaissé aux assureurs,
le navire condamné faute de moyens
matériels de réparation, mais seule-
ment s'il est établi que le navire ne
pouvait pas relever avec sécurité, au
besoin aprés allegement ou en remor-
que, pour un autre port ol il efit
trouvé les ressources nécessaires, et,
de plus, que les armateurs ne pou-
vaient pas faire parvenir, au lieu de
la reliche, les piéces de rechange
indispensables qui y feraient défaut.

Ne pourra, au contraire, étre réputé
innavigable, ni étre délaissé aux
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assureurs le navire qui aura été
condamné en raison seulement du
manque de fonds nécessaires au
paiement des dépenses de réparations
ou autres.)

¢ART. 16.—Dans tous les cas don-

A

nant lieu a délaissement, les assu-
reurs auxquels auront été délaissés
les objets assurés auront toujours la
faculté d’opter entre l'acceptation du
délaissement et le réglement en perte
totale sans transfert de propriété.

En cas de délaissement, les assu-
reurs du navire n’ont pas droit au
fret sauvé (loi du 12 aodit 1885), non
plus qu'aux subventions de I'Etat.

Les gages et vivres qui pourront
étre dus par 'armement 2 I’équipage,
ainsi que tous rapatriements, vivres
supplémentaires ou autres frais de
Péquipage, ne seront jamais supportés
par les assureurs du navire dans la
liquidation de sauvetage; s’ils ont
été prélevés sur les produits du
navire ou de ses débris, ils seront
répétés contre les assurés.

Il en sera ainsi alors méme qu'il
n’y aurait ni fret sauvé, ni fret payé
d’avance, ni subvention de I'Etat.)

24— hHAHE X Rz, BE
T, KATOWTE3 y A, &
— ViR EREY B DIMEERL
AT DNTUL 6 7 A, S~ viRE
REDEET L 3P OVTi 8 7 A
®ic, FiREMETIE, ROV
112 7 BE8, MBI OWTIR 4 B,
hEie Tz &NTES,

EROFEL, ARIAREOMTE
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assureurs, le navire qui aura été
condamné en raison seulement du
manque de fonds nécessaires au
paiement des dépenses de réparation
ou autres.

3° Dans tous les cas donnant lieu
a délaissement, les assureurs, aux-
quels auront été délaissés les objets
assurés, auront toujours la faculté
d’opter entre l'acceptation du délais-
sement et le réglement en perte
totale sans transfert de propriété.
Ils devront toutefois faire connaitre
leur décision a Vassuré dans les
trente jours de la date a laquelle
celui-ci leur aura signifié le délais-
sement, sans que ce délai puisse étre
inférieur & trente jours a dater du
jour ou il leur aura été fait remise
compléte des piéces justificatives de
son droit aux délaissement.

En cas de délaissement, les assu-
reurs du navire n’ont pas droit au
fret sauvé (loi du 12 aofit 1885) non
plus qu'aux subventions de U'Etat.

Les gages et vivres qui pourront
&tre dus par 'armement a P'équipage,
ainsi que tous rapatriements, vivres
supplémentaires ou autres frais de
I'équipage, ne seront jamais supportés
par les assureurs du navire dans la
liquidation de sauvetage; s’ils ont
été prélevés sur les produits du
navire ou de ses débris, ils seront
répétés contre les assurés.

Il en sera ainsi alors méme qu'il
n’y aurait ni fret sauvé, ni fret payé
d’avance, ni subvention de I'Etat.}
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{ART. 18.—§1.—1
dans les reglements d’avaries que

n’est admis
le coiit, justifié par des factures
acquittées, des remplacements et
réparations reconnus nécessaires par
les experts pour remettre le navire
en bon état de navigabilité, V’assuré
prétendre a

ne pouvant aucune
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{ART. 23.—Avaries particuliéres.

§ 1e*.—I1 n’est admis dans les ré-
glements d’avaries que le cofit, jus-
tifié par des factures acquittées, des
remplacements et réparations recon-
nus nécessaires par les experts pour
remettre le navire en bon état de
I’assuré ne

navigabilité, pouvant



autre indemnité, ni pour dépréciation,
ni pour chémage, ni pour une autre
cause quelconque, que ce soit a titre
d’avaries particuliéres ou d’avaries
communes.

§2.—Les assureurs ont le droit
d’exiger que ces remplacements et
réparations soient exécutés par voie
d’adjudication ou de soumission.

§3.—Au cas ou l'assuré passerait
outre 3 cette exigence, il serait dé-
duit 25 % sur le montant total des
remplacements et réparations, sans
préjudice des franchises et réductions
prévues tant & Jarticle 17 quaux
paragraphes suivants du présent
article.

§ 4.—Pendant le délai qui s’écoulera
entre la date de 1'établissement du
cahier des charges et celle de 'adju-
dication, et a la condition toutefois
que ce délai dépasse trois jours, les
assureurs prendront & leur charge
les vivres et gages d’équipage, et la
prime, dans les assurances 2 terme,
cessera de courir.

§ 9—Dans les réglements d’avaries
particulieres, les vivres et gages
d’équipage ne sont en aucun cas a
la charge des assureurs, sauf ce qui
est dit au §4 du présent article et &
Particle 20 ci-aprés.

§10.—Les frais de recotation du
navire au Veritas ou a tout autre
registre de classification ne sont, en
aucun cas, a la charge des assureurs.

§ 13.—Les primes des emprunts 2
la grosse contractés dans un port de
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prétendre a aucune autre indemnité,
ni pour dépréciation, ni pour cho-
mage, ni pour une autre cause
quelconque.

§2.—Les assureurs ont le droit
d’exiger que ces remplacements et
réparations soient exécutés par voie
d’adjudication ou de soumission.

§3.—Au cas ol l'assuré passerait
outre i cette exigence, il sera déduit
25 % sur le montant total des rem-
placements et réparations, sans pré-
judice des franchises et réductions
prévues tant aux paragraphes sui-
vants du présent article qu’a l'article
24.

§ 4.—Pendant le délai qui s’écoulera
entre la date de Vétablissement du
cahier des charges et celle de I'adju-
dication et 2 la condition toutefois
que ce délai dépasse trois jours, les
assureurs prendront 3 leur charge
les vivres et gages d’équipage, et la
prime, dans les assurances a terme,
cessera de courir.

§ 5.—Dans les réglements d’avaries
particuliéres, les vivres et gages
d’équipage ne sont en aucun casa la
charge des assureurs, sauf ce qui
est dit au paragraphe 4 du présent
article et & l'article 25.

§6.—Les frais de recotation du
navire au Veritas ou & tout autre
registre de classification ne sont en
aucun cas, a la charge des assureurs.

§7.—Les avaries particuliéres ne
seront remboursées que sous la re-
tenue des franchises ci-aprés toujours
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reldche, commissions d’avances de
fonds, intéréts ou tous autres frais
proportionnels, sont ventilés et ne
sont supportés par les assureurs
que proportionnellement & I'indemnité
nette a leur charge, établie d’aprés
les bases ci-dessus.

§ 14—Si Pemprunt a la grosse a
été contracté pour un terme plus
éloigné que celui du voyage en cours,
la prime est réduite & ce qu'elle eiit
été pour le terme dudit voyage en

a

cours, suivant appréciation 3 faire
par amis communs.)

{ART. 17.—Les réglements ne sont
effectués par les assureurs que sous
la retenue des franchises ci-apres,
valeur

toujours prélevées sur la

d’assurance du navire:

Sur les navires a voiles, avec ou
sans moteurs propulseurs, ainsi que
sur les chalands, péniches et autres
batiments analogues :

1 95 pour les avaries communes;

1 94 pour les recours de tiers.

Et, pour les avaries particuliéres:

sur les béatiments en bois

jusqu’a 15ans;

8% sur les bitiments en fer
jusqu’a 20 ans;
sur les bitiments en bois de
49 plus del5ans jusqu’a 20 ans;
sur les bitiments en fer de
plus de20ans jusqu’a 25 ans;
sur les bitiments en bois de
plus de 20 ans;
5%

sur les bitiments en fer de
plus de 25 ans.
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prélevées sur la valeur agréée du
navire :

2%, si le navire n'a pas plus de
20 ans;

3%, s'il a de 20 & 25ans;

49, s'il a de 25 4 30ans;

5%, s’il a plus de 30 ans.

L’age du navire compte de la date
de son premier permis de navigation
ou, a défaut de justification de cette
date, du 1°T janvier de Vannée de sa
construction, jusqu’au jour de son
entrée au port out s'effectuent les
réparations.

§ 8.—Les primes des emprunts a la
grosse contractés dans un port de
reldiche, commissions d’avance de
fonds, intéréts ou tous autres frais
proportionnels sont ventilés et ne
sont supportés par les assureurs que

proportionnellement 2 Iindemnité
nette a leur charge, établie d’apres
les conditions de la police.

Si lemprunt 3 la grosse a été
contracté pour un terme plus éloigné
que celui du voyage en cours, la
prime est réduite a4 ce qulelle efit
été pour le terme dudit voyage en
cours, suivant appréciation a faire
par amis communs.)
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il y a concours de plusieurs de
ces chefs de réclamation, la franchise
retenue ne peut &tre supérieure i
celle fixée ci-dessus pour les avaries
particuliéres, augmentée de 1 %.

Sur les navires & vapeur et ceux
naviguant exclusivement a P’aide de
moteurs :

1 9% pour les recours de tiers.

Et, pour les avaries particulieres:

2 9% jusqu’a 20 ans;

3 9% de plus de 20ans jusqu'a 25
ans;

4 9% de plus de 25ans jusqua 30
ans;

5 % au dela de 30ans.

Il ne sera retenu aucune franchise
pour les avaries communes.

L’age du navire compte de la date
de son premier permis de navigation,
ou, a défaut de jutification de cette
date, du 1°* janvier de I'année de sa
construction, jusquau jour de son
entrée au port ou s’effectuent ses
réparations.)
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{ART. 18— §5—Sur toutes dé-
penses autres que celles qui sont
spéciales a la caréne et au doublage,
il est opéré, pour différence du vieux
au neuf, les réductions suivantes:

Pour les navires construits en bois :

Pendant la premiére année de la
construction, pas de réduction;
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{ART. 24.—Différence du vieux au
neuf.

§ 1er.—Sur toutes les dépenses aut-
res que celles qui sont spéciales a la
caréne et au doublage, il est opéré
pour différence du vieux au neuf,
les réductions suivantes:

Pour les navires construits en bots :

187



188

Pendant la deuxi®éme année, réduc-
tion de 1/5°.

Au dela de deux ans, réduction de
1/3.

Pour les navires construits en fer ou
en acier:

Pendant la premiere et la deuxieme
année de la construction, pas de
réduction ;

Pendant la troisiéeme et la quat-
riéme, réduction de 10% ;

Aprés 4 ans jusqu’'a 15 ans, 15%;

Apres 15 ans jusqu’a 20 ans, 20%;

Aprés 20 ans jusqu’a 25 ans, 25% ;

Au dela de 25 ans, 1/3.

Pour ces navires, les remplacemets
et réparations spéciaux a4 la voilure
et au gréement subissent les réduc-
tions prévues pour les navires en bois.

Pour tous navires, la réduction
sur les ancres et chaines-cibles n’est
jamais supérieure a 15%.

Pour le calcul des réductions ci-
dessus, I'Age du navire est compté
comme il est dit i Varticle 17.

§ 6.—Sur les dépenses spéciales a
la caréne et au doublage, il sera
opéré les réductions suivants:

Pour les navires en bois, d’'un qua-
rante-huitidme par mois écoulé, i
l'exception de ceux construits sur
franc-bord, lesquels subissent toujours
une réduction du tiers.

Pour les navires en fer ou en acier,
d’un douziéme par mois écoulé pour
les navires a voiles, et d’un huitiéme
par mois écoulé pour les navires a

vapeur.
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Pendant la premiére année de la
construction, pas de réduction;

Pendant la deuxiéme année, réduc-
tion de 1/5°;

Au dela de deux ans, réduction de
1/3.

Pour les navires conmstruits en fer
ou en acier:

Pendant la premiere et la deuxiéme

année de la construction, pas de

réduction ;

Pendant la troisieme et la qua-
trieme, réduction de 10% ;

Apreés 4 ans jusqu'a 15 ans, 15%;

Aprés 15 ans jusqu'a 20 ans, 20% ;

Aprés 20 ans, jusqu’a 25 ans, 259 ;

Au deld de 25 ans, 1/3.

Pour ces navires, les remplacements
et réparations spéciaux a la voilure
et au gréement subissent les réduc-
tions prévues pour les navires en
bois.

Pour tous navires, la réduction sur
les ancres et chaines-cibles n’est
jamais supérieure a 159;.

§2.—Sur les dépenses spéciales 2
la caréne et au doublage, il sera
opéré i forfait une réduction de
moitié.

§3.—Dans tous les cas ol ily a
lieu 2 la réduction, en sont seuls
exceptés les frais de pilotage, de
remorquage, de port, d’expertises,
frais judiciaires ou consulaires, et le
remplacement des vivres perdus. La
réduction n'a pas lieu non plus sur
les dépenses de réparations provisoi-
res qui n'auront pas profité au navire,



Pour 'application de ces réductions,
les délais courent depuis le jour ol
la derniére caréne a été faite ou le
dernier doublage appliqué.

§7.—Dans tous les cas ouily a
lieu 4 la réduction, en sont seuls ex-
ceptés les frais de pilotage, de

remorquage, de port, d’expertises,
frais judiciaires ou consulaires, et le
remplacement des vivres perdus. La
réduction n’a pas lieu non plus sur
les dépenses de réparations provisoi-
res qui n’auront pas profité au navire,
lorsqu’il a relevé pour compléter ses
réparations. La réduction est opérée
sur toutes autres dépenses, méme
celles de location d’apparaux, pon-
chantiers ou bassins,

tons, grils,

totalisées comme si la réparation

5

avait été adjugée a forfait et a
P’entreprise, mais sous la déduction
du produit net des vieux doublages
et autres débris.

§ 8.—Lorsque, sur 'avis des experts,
des membrures, téles ou autres piéces
avariées du navire auront été simple-
ment écarvées, sectionnées, redres-
sées ou réparées, au lieu d'étre
intégralement remplacées, ies répara-
tions ainsi faites ne subiront, par
dérogation & ce qui précéde, aucune
réduction pour différence du vieux
au neuf.)

(5818%—5. MELSIUSEBFBIC
BERBALNOTATORRAICOVT
(Z, FAZERE LT OERATR
bbb,

KREMDBE.
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lorsqu’il a relevé pour compléter ses
réparations. La réduction est opérée
sur toutes autres dépenses, méme
celles de location d’apparaux, pon-
chantiers ou bassins,

tons, grils,

totalisées comme si la réparation

N

avait été adjugée a forfait et a
Pentreprise, mais sous la déduction
du produit net des vieux doublages
et autres débris.

§ 4.—Lorsque, sur l'avis des experts,
des membrures, tbles ou autres
pidces avari€es du navire auront été
simplement écarvées, sectionnées, re-
dressées ou réparées, au lieu détre
intégralement remplacées les répara-
tions ainsi faites ne subiront, par
dérogation a ce qui précéde, aucune
réduction pour différence du vieux
au neuf.)

(B2 E—FIAZEE

1. (BB OHECOWTELTSEYE
BT51 LviEKRENEIRER LIS
%, 19284 EFEFISEHESHEFA L)

2. BERIVEEEERCEELRE
B oW, B EREAEREh S,

CE3TEB XU 4TI, 1928FFEHE
184 7T BB XUESHLER L))
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{ART. 20.—Lorsque le navire a
éprouvé des avaries a2 la charge des
assureurs, et qu’il se trouve dans un
port de reliche ol les réparations
seraient impossibles ou trop dispen-
dieuses, le capitaine, sur l’avis con-
forme de l'agent des assureurs, ou,
a défaut, du consul de France, devra
s’y borner aux réparations jugées
indispensables, et aller, au besoin
avec l'aide d’'un remorqueur, les com-
pléter au port le plus convenable
oll elles pourraient s’effectuer avec
économie.

Pendant les trajets ainsi faits, en
dehors des opérations commerciales
du navire, pour aller du port de
reldche au port de réparations et en
revenir, la prime ne court pas dans
les assurances a terme; les vivres
et gages d’équipage et les frais de
remorquage sont a la charge des

assureurs.
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{ART. 25.—Voyages pour répara-
tions.—Lorsque le navire a éprouvé
des avaries a la charge des assureurs
et qu'il se trouve dans un port oll
les réparations seraient impossibles
ou trop dispendieuses, le capitaine,
sur l'avis conforme du représentant
des assureurs, ou, a défaut, du consul
de France, devra s’y borner aux
réparations jugées indispensables, et
aller, au besoin en remorque les
compléter au port le plus convenable
oll elles pourraient s’effectuer avec
économie.

Pendant les trajets ainsi faits, et
a condition qu’ils le soient en dehors
des opérations commerciales du na-
vire, la prime ne court pas dans les
assurances 2 terme: les vivres et
gages d’équipage et les frais de re-
morquage sont a la charge des assu-
reurs.

Le capitaine devra également ne
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Le capitaine devra également ne
point faire doubler ou caréner son
navire au port de reliche, sl est
reconnu par les experts que cette
dépense peut étre ajournée 2 un
moment plus opportun.

Pendant le temps out le navire
séjourne dans le port de reldche en
attendant des piéces de rechange qui
lui sont envoyées d’ailleurs et sans
lesquelles il ne pourrait continuer
son voyage, les vivres et gages
d’équipage sont également 2 la charge
des assureurs, et la prime, dans les
assurances a terme, cesse de courir.)

(05— ERE O BBITET%
FHERE Y, 2 OMMYE OBROTRT
BEREE B L ERYET 2 S
THs & &L, BRI, REEOREA,
FloERSA WL EEE T 5 v AESR
DEYEZ Licily, £ Z TEAAREH
MrxhsBEOLTR L, BELHIL
HIROBNT R D C, BRESBRFRICAT
Tbh 5 R LBEED I VENMERO
DITERE Ui uEin Higis,

BEEILERECA, TIhDR
% 7ediis S s EER o B I,
ThABMOPERES OREN TH HR
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point faire doubler ou caréner son
navire au port ol il se trouve en
avaries s’il est reconnu par les ex-
perts que cette dépense peut étre
ajournée 2 un moment plus opportun.

Si le navire séjourne dans un port
de reldche en attendant des piéces
de rechange, qui lui sont envoyées
d’ailleurs et sans lesquelles il ne
pourrait continuer son voyage, les
vivres et gages d’équipage sont
également A la charge des assureurs,
et la prime, dans les assurances a
terme, cesse de courir pendant la
durée de cette attente.)

(254 — BB B OIE TR
RECABCETAEIREEY, oM
BT OBEREORAIRRIe B EITFE LS
ERRETHIHCHD L &, BERIL
BREOREBA, Fiizhhviznk
L7 5 vAHEFORECRKY, £ T
IR EHT S B BREO AR L,
DERDIERHINT, BEIEEN
iTlebh ) R BEAD I\ B
O i DI ER L s binw,

FREESEETE, TR OMEE
EEoBmEMNTHHIR Y, HERERCE
W, RERIERLT V. BHEDOEH,
Bk ToRmoBEBRRBREOEHE L
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iR ST 5 & LARAEECH B
BRSE - TREAL TV 5 HiR,
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ZOEBYEIET D)

(ART. 18— § 12.—La contribution
du navire aux avaries communes n’in-
combe aux assureurs que proportion-
nellement a la valeur assurée, dé-
duction faite, s’il y a lieu, des avaries
particuliéres a leur charge.

§ 11.— Les réductions pour différ-
ence du vieux au neuf fixées par les
précédents paragraphes du présent
article s'appliquent également aux
réparations du navire qui auraient
été admises en avaries communes.)

(BB184—12. fAfAoLAEES B4
3, BERBRMEC AL TORRRE
ThefBET5, REECAEETS
BRNEEND D L &1L, ChRBERBR
%8 & DT 5,

11. RE&RIERCED S5 HIBLBHD
R, FRABRICRAB S iR OB
BEOVWTHERCEREhS.)
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SR T B - LARATRETH B
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{ART. 26.—Avaries communes.

§1e*.—La contribution du navire
aux avaries communes est rembour-
sée par les assureurs sans déduction
de franchise; toutefois, elle ne leur
incombe que proportionnellement a
la valeur assurée, déduction faite,
s’'il v a lieu, des avaries particuliéres
a leur charge, la responsabilité des
assureurs étant limitée a2 la somme
obtenue par application du taux de
la contribution a2 la valeur assurée,
ainsi réduite, le cas échéant, sans
que cette somme puisse excéder le
montant incombant & P'assuré.

§ 2.—Les réductions pour différence
du vieux au neuf, fixées a Varticle
24, s’'appliquent également aux répa-
rations du navire qui auraient été
admises en avaries communes.

§ 3.—Les réglements d’avaries com-
munes pourront &tre établis confor-
mément a la loi francaise ou aux
Régles d’York et d’Anvers, si cette
convention est stipulée au contrat
d’affrétement. Dans le cascontraire, ils
devront étre établis conformémentaux
lois et usages du port de destination.

Le présent paragraphe ne déroge
en rien aux dispositions du présent
contrat en ce qui concerne le régle-
ment entre assureurs et assuré, et, en
conséquence, les réglements d’avaries
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communes seront, le cas échéant,
redressés en conformité desdites
dispositions, eu égard, notamment
aux indemnités qui pourraient &tre
classées en avaries communes au
profit du navire pour dépréciation ou
pour chdomage.

§ 4.—Le capitaine et l'assuré sont
autorisés a4 ne pas procéder & un
réglement de répartition pour les
avaries du navire ou les frais ayant
le caractere d’avaries communes et
dont I'importance ne dépasserait pas
1% de la valeur agréée sur corps et
machines, sans toutefois que le total
de ces dépenses puisse étre supérieur
a cent cinquante mille francs (150.
000 francs).)

(B264—HRHEIR
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{ART. 19—En cas d’échouement
suivi de remise a flot, ainsi que
d’assistance au navire en détresse
et de sauvetage en mer, tous les
frais exposés pour le renflouement,
lassistance et le sauvetage seront
remboursés sans franchise, au prorata
des sommes assurées, méme dans les
assurances souscrites franc d’avaries.

Il en est de méme lorsque des
objets du navire ont été sacrifiés au
cours de ces opérations, mais leur
remplacement subira les réductions
prévues par l'article 18.

Lorsque le navire a un chargement
A bord, les assureurs ne devront, au
prorata des sommes assurées et dans
les limites fixées par l'article 18 §12,
que la part contributive incombant
au navire dans les frais et sacrifices
ci-dessus.

Les dispositions du présent article
ne s'appliqueront pas aux échouages
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{ART. 27.—Dépenses d’assistance
et de sauvetage.

En cas d’échoue-
ment suivi de remise & flot, ainsi
que d’assistance au navire en détresse
et de sauvetage en mer, tous les frais
exposés pour le renflouement, l'assis-
tance et le sauvetage seront rem-
boursés sans franchise au prorata des
sommes assurées, méme dans les assur-
ances souscrites franc d’avaries.

Il en est de méme lorsque des
objets du navire ont été sacrifiés au
cours de ces opérations, mais leur
remplacement subira les réductions
prévues par larticle 24.

Lorsque le navire a un chargement
a bord, les assureurs ne devront, au
prorata des sommes assurées et dans
les limites fixées par larticle 26,
paragraphe 1°F, que la part contri-
butive incombant au navire dans les
frais et sacrifices ci-dessus.

Les dispositions du présent -article
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résultant du jeu normal des marées,
non plus quaux échouements sur-
venus soit dans les canaux maritimes,
soit dans les fleuves et riviéres en
amont des points atteints par les
marées.)

(FL—5HLZBEEL T 5 EEL T
R OBER X OE EHBIOBE,
HERE, BB JUHECRERERR,
BEEGETNEROSHORBIT I TS,
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{ART. 17.—Les reéglements ne sont
effectués par les assureurs que sous
la retenue des franchises ci-aprés,
toujours prélevées sur la valeur
d’assurance du navire :

Sur les navires a voiles, avec ou
sans moteurs propulseurs, ainsi que
sur les chalands, péniches et autres
batiments analogues:

Sur les navires i vapeur et ceux

196

ne s’appliqueront pas aux échouages
résultant du jeu normal des marées,
non plus qu'aux échouements surve-
nus soit dans les canaux maritimes,
soit dans les fleuves et riviéres en
amont des points atteints par les
marées.)

(BT HBE L URBR
E2EBLUE3HDEREXN R
BLESHL, 1928FEHFI9% LR o))

{ART. 28.—Recours de tiers.—Le
montant des recours de tiers i la
charge des assureurs sera remboursé
sous déduction d’une franchise de
un pour cent (1 %) calculée sur la
valeur agréée du navire.)

(B85 FBZHORY—RBREOCAR
CRET3E=EREOFL, BHOBE
BRREED 1 <~ € v b (1%) DX
SARBEYERLTTARIAS,]



naviguant exclusivement & Paide de
moteurs :
1 9 pour les recours de tiers.
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{ART. 29.—Collision ou assistance
entre navires du méme assuré.—Au
cas ou le navire assuré entrerait en
collision avec un autre navire appar-
tenant a lassuré, ou en recevrait
assistance, il est expressément con-
venu que le réglement aura lieu
comme si les navires appartenaient
3 des armateurs différents; les ques-
tions de responsabilité de la collision
ou d’indemnité pour services rendus,
seront fixées, 3 I'égard des intéressés
sur corps, par un arbitre unique, qui
sera désigné d’accord entre les assu-
reurs et Tassuré, ou, 2 défaut d’ac-
cord par ordonnance du Président
du Tribunal de Commerce compétent
rendue sur simple requéte, et qui ne
statuera qu'en premier ressort.

Il en sera de méme dans le cas ol
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{ART. 23.—Toutes pertes et avaries
a la charge des assureurs sont payées
comptant, trente jours apres la remise
compléte des pieces justificatives, au
porteur de ces piéces et de la présente
police, sans qu’il soit besoin de pro-
curation.)

{ART. 24.—Lors du remboursement
d’une perte ou d’une avarie, toutes
primes échues et non échues, dues
par l'assuré, sont, en cas de faillite
ou de suspension de paiements,
compensées, et les billets acquittés
donnés et regus pour comptant.

Sl n’y a pas faillite ni suspension
de paiements, les assureurs n’ont
droit de compenser que la prime,
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le navire assuré heurterait un corps
fixe, mobile ou flottant appartenant
a l'assuré.)
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{ART. 30.—Paiement des pertes et
avaries.

§ 1°*.—Toutes pertes et avaries a
la charge des assureurs sont payées
comptant, trente jours apreés la remise
compléte des piéces justificatives, au
porteur de ces piéces et de la pré-
sente police, sans qu’il soit besoin de
procuration.

§ 2.—Lors du remboursement d’une
perte ou d’une avarie, toutes primes,
échues ou non, dues par lassuré,
sont, en cas de faillite ou de suspen-
sion de paiements, compensées, et les
billets acquittés donnés et recus pour
comptant.

§il n’y a pas faillite, ni suspension
de paiements, les assureurs n’ont



méme non échue, de la police objet
de la réclamation, et toutes autres
primes échues.)
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{ART. 32.—Dans tous les cas
entrainant la responsabilité des assu-
reurs, chacun d’eux n'est engagé
quau prorata de la somme par lui
souscrite, laquelle forme, pour chaque
voyage, la limite de ses engagements;
il ne peut jamais étre tenu de payer
au deld, a4 quelque titre et pour
quelque cause que ce $oit.)
(ER25BAORBREOBELEFL
DBHTRTOBEFLE VT, SHREBEE
FOBZESECHFIL TOHRTDOECE
T5. EMEBECTIZSEFTORED
BEXEL, WHRBBHB Ik
HERRRNTY, TOREYZ 2 TE
HOFCET S 2 &)
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droit de compenser que la prime,
méme non échue, de la police, objet
de la réclamation, et toutes autres
primes échues.)

(E304%—H%ks: L TBBOXTIAN
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{ART. 31.—Limitation des engage-
ments des assureurs.—Dans tous les
cas entrainant la responsabilité des
assureurs, chacun d’eux n’est engagé
qu’au prorata de la somme par lui
souscrite, laquelle forme, pour chaque
voyage, la limite de ses engagements;
il ne peut jamais étre tenu de payer
au-dela & quelque titre et pour quel-
que cause que ce soit.

Toutefois, le capital assuré se
reconstituera automatiquement aprés
chaque événement, et il sera di, sur
le montant nécessaire i cette recon-
stitution, une surprime proportionnelle
qui sera calculée par jour sur le
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temps nécessaire pour terminer le
voyage aprés I'événement; pendant
les séjours prévus au paragraphe
3, de Ularticle 21, la surprime se
calculera par quinzaine commencée
sur la durée du séjour restant 2
courir aprée '’événement. La surprime
! prévue au premier alinéa ne pourra,
en aucun cas, étre inférieure, pour
chaque reconstitution du capital
assuré, 4 quarante centimes pour cent
francs (0,40%) du montant nécessaire
a cette reconstitution.)

(#3145 —RBREOELOMPE— GE1
B, 19282 LR T.)

BlL, BREBIEEHROBRBEEINC
BT S, ETCET3SECOVTIE,
FRREBREERT THCBERAR
R U E R BRI, e
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RAEROEHBRC XISAR R L L
THE Sh B RRE bR h
e S, RECIED B EIERBRNL,
W BBAT VTS, BREEOE
FE—Eco%, HITICKNELSEE 100 7
S5 YD ELOYFV F — & (0403~ &V
F) 2 F o TR biRt.]

{ART. 32.—Assurances de plusi-
eurs navires sur une méme police.—

La souscription de chacun des assu-
reurs, exprimée par rapport au capi-
tal total assuré, est répartie au
prorata sur chacun des -capitaux
partiels.

L’assurance est considérée comme
faisant P'objet d’une police distincte
sur chaque navire.)

(BR4&—R—-RREHCLZSHOM
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{ART.34—Compétence.— § 1.—Par
dérogation a toutes dispositions cont-
raires des lois relatives & la compé-
tence, les assureurs ne peuvent étre
assignés que devant le Tribunal de
Commerce du lieu ol le contrat a
été souscrit, ou, au choix de l'assuré,
si le contrat a été souscrit par un
agent ou mandataire, devant le
Tribunal de Commerce du siége de
la Compagnie ou du domicile de
I'assureur.

§ 2.—Toutefois, si plus de la moitié
de la valeur agréée du navire est
souscrite sur un méme lieu, I’assuré
peut assigner devant le Tribunal de
Commerce de ce lieu, déja saisi d’un
litige, les autres assureurs pour faire
juger a leur égard de V'assureur.

§ 3.—L’assuré pourra toujours étre
assigné par les assureurs devant le
Tribunal de Commerce du lieu ot le
contrat a été souscrit, l'assuré y
faisant élection de domicile.)

(H344—EB—1. Tl T 554
DZHERT B TRTCOEEChhbd
¥, BREIEHIEE S hORE
FHFT, ERaBRBREORRC LY,
FHNREARL L o TREIhic k213,
BEOSHORMER ¥ R AR OME
BT OLBBREIND T ENTE S,

2. {BL, #MOBERRMEED 25
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BLoHETEDORTWBHE &R, &
BBz OEE CHE 2 ORRETE S
H3 5,

R AR 0 X FIEDRIRFES
AT (A YORP N - (I

{vii. COMPETENCES

ART. 33.— § 1e*.—Par dérogation &
toutes dispositions contraires des lois
relatives 3 la compétence, les assureurs
ne peuvent étre assignés que devant
le Tribunal de Commerce du lieu ol
le contrat a été souscrit, ou, au choix
de Yassuré, si le contrat a été souscrit
par un agent ou mandataire, devant
le Tribunal de Commerce du siége
de la Compagnie ou du domicile de
P’assureur.

§ 2.—Toutefois, si plus de la moitié
de la valeur agréée du navire est
souscrite sur un méme lieu, I'assuré
peut assigner devant le Tribunal de
Commerce de ce lieu, déja saisi d’'un
litige, les autres assureurs pour faire
juger i leur égard le méme litige.

§ 3.—L’assuré, méme non commer-
cant, pourra toujours &tre assigné
par les assureurs devant le Tribunal
de Commerce du lieu ol le contrat a
été souscrit, 'assuré y faisant élection
de domicile.)

(V. &g

#33%— FL1HEB X U 21,
1928 F B HMLE 1 B JOE 25
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D1 U EAR—H Y I &3, ERHMCEBRINE Z ENTED,]
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ZfFE LT, AUHFLORDRZOMD
RiE % Z O OBFERHCERT 3
TERTED,

3. BHRME, TIKBEIhH
CEFEEELT, BBRENDVOTE
ZOWOEERHFNCBRIhB T &3
TE5Ho)

EFWROEEBEMILULOEY TH 52, FLALLEPUCHTS LT
50T, TR, 1928F3EH L OLBRBRLBT 5. £ LTRERRL, 19414
HEATENIRK, B IOBMETRE (19465108 1 B OHETIC X » 210851
AR Ip > 1) OLILEBTF TR 5,

19414E3E 3 19284 ;3

ART. 1& ART. 1= ZH,

ART. 2 ART. 2 %E&,

ART. 3 FITH A,

ART. 4A ART. 4 —IHEEEM,
§1 §1 ZFERL,
§2 §2 EE
§3 §3 FFEXL,
§4 §4 EFxLo
§5 §5 FEXx L.
§6 §6 ZEEL,
§7 §7 EEXxL.
B§§1~3 ART. 5 §§1~3 ZEEXx Lo

ART. 5 ART. 3 BB EEEE,
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§2 § 11 &,
§3 R L D R A
§4 Bk X D R Ao
ART. 27 §1 ART. 1981 ZEEXx L,
§§2~3 §§2~3 FH—FEE.
§4 §4 EHEIL,
ART. 28 ART. 17 &5,
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ART. 31 §1 ART. 32 ZE/X L,
BLE FricieE A,
ART. 32 BB A,
ART. 33 §§1~2 ART. 34 §§1~2 FEHE L,
§3 §3 EE,

Police Francaise
d’assurance maritime sur corps de tous navires
a Pexclusion des navires de péche, de plaisance,
des voiliers et des navires 2 moteur auxiliaire
(Imprimé du 1 Décembre 1941,
modifié le 1¢r Octobre 1946)

CONDITIONS GENERALES
IL—RISQUES COUVERTS

ART. 1e=.—Sont aux risques des assureurs, dans les conditions ci-aprés
déterminées, les dommages et pertes qui arrivent au navire assuré
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par tempéte, naufrage, échouement, abordage, jet, feu, explosion,
pillage et généralement par tous accidents et fortunes de mer.

Ces risques demeurent couverts méme en cas de changement
forcé de route ou de voyage, ainsi qu’en cas de baraterie de patron,
faute du capitaine, des gens de mer ou des pilotes.

Sont également aux risques des assureurs, dans les mémes con-
ditions, les dommages et pertes causés au navire par des fautes
des préposés terrestres de Vassuré, & condition que ces fautes
n’aient pas le caractére d’'un dol ou d’une fraude, ainsi que ceux
provoqués par un vice caché du corps ou des appareils moteurs,
pourvu que ces dommages et pertes ne soient pas le résultat
d’une faute caractérisée des armateurs, ou de 'un d’eux, de leurs
directeurs, chefs d’agences, capitaines d’armement ou chefs du
service technique. Il est toutefois spécifié qu’en aucun cas le
remplacement ou la réparation des pieces affectées d’'un vice caché
ne sera 3 la charge des assureurs.

ART. 2—Recours de Tiers.—Sont 2 la charge des assureurs, méme
dans les cas prévus & lalinéa 3 de larticle 1°r, les risques de
recours de tiers, autres que ceux exceptés par les paragraphes 6
et 7 de larticle 4-A, exercés contre le navire assuré pour abord-
age de celui-ci avec un autre navire ou heurt du navire assuré
contre des batiments flottants, digues, quais, estacades ou autres
corps fixes, mobiles ou flottants.

Il en sera de méme, et dans les mémes conditions, des recours
de tiers exercés contre le navire assuré pour dommages occasionnés
par ses ancres et chaines, en tant gu’elles sont reliées au navire.

ART. 3.—Chargement.—Il est permis d’embarquer des hommes, des
chevaux, du matériel, des munitions, des matiéres inflammables,
explosibles ou corrosives, et généralement toutes facultés quelcon-
que, tant dans la cale que sur le pont, dans les conditions prévues
par les réglements, les usages reconnus du commerce ou par une
autorisation de l'autorité compétente.
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IL.—RISQUES EXCLUS

ART. 4—A—Les assureurs sont exempts, par exception et dérogation
en tant que besoin 2 ce qui a été dit a Varticle premier quant a la
garantie de la baraterie de patron:

1° Des faits de dol et de fraude du capitaine;

De tous événements quelconques résultant de violation de blocus,
de contrebande ou de commerce prohibé ou clandestin;

Le tout, & moins que le capitaine n’ait été changé sans I'agrément
de l'armateur ou de son représentant et remplacé par un autre
que par le second;

2° Des dommages et pertes provenant de vice propre ou de
vétusté, sauf ce qui est dit a larticle premier au sujet du vice
caché;

3° De la piglire des vers sur les parties du navire non protégées
par un doublage métallique;

4° De tous frais d’hivernage, de quarantaine et de jours de
planche;

5° De toutes les conséquences qu'entrainent, pour le navire, les
faits quelconques du capitaine ou de I’équipage 2 terre;

6° De tous recours exercés par qui que ce soit, et pour une cause
quelconque, & raison de dommages ou préjudices relatifs au charge-
ment et aux engagements du navire assuré;

7° De tous recours exercés pour faits de mort ou de blessures
et pour tous accidents ou dommages corporels;

B—Il est expressément convenu que les assureurs sont et
demeurent étrangers:

1° Aux primes des emprunts 2 la grosse contractés, ainsi quaux
commissions de consignation et d’avance de fonds payées en tous
autres lieux que dans un port de relache;

2° A la saisie et vente du navire dans quelque lieu et pour
quelque cause que ce soit, ainsi quaux frais de la caution qui
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pourrait &tre fournie pour le libérer de cette saisie;
3° Aux effets de toutes déterminations de I'armateur 2 1’égard
des créanciers, prises en vertu de Particle 216 du Code de Commerce.
ART. 5.—Risques de Guerre.—Les assureurs sont affranchis des dom-
mages et pertes provenant de guerre civile ou étrangere, d’hosti-
lités, représailles, captures, arréts, saisies, contraintes, molestations
ou détentions par tous gouvernements et autorités quelconques,
d’explosion de torpilles, de mines sous marines, et généralement
de tous accidents et fortunes de guerre, ainsi que de piraterie.
ART. 6.—Risques de gréve.—Les assureurs sont également affranchis
des dommages et pertes provenant d’émeutes, mouvements popu-
laires, gréves, lock-out, et autres faits analogues.

IIL.--DUREE DES RISQUES

ART. 7—Détermination du voyage.—Les risques de l'assurance au
voyage courent du moment ou le navire a démarré ou levé 'ancre
et cessent au moment ol il a été ancré ou amarré au lieu de sa
destination. Toutefois, s’il a recu des marchandises a bord, les
risques courent dés le moment ot il a commencé & embarquer
la marchandise et cessent aussitdt le débarquement terminé, sans
excéder un délai de quinze jours aprés l'arrivée au lieu de destina-
tion, a moins qu’il n’ait chargé dans ce lieu des marchandises
pour un autre voyage avant l'expiration de ce délai, auquel cas
les risques cesseront aussitét.

Le contrat ne peut produire aucun effet au profit de I'assuré pour
toute assurance au voyage dont les risques n’auraient pas com-
mencé dans le mois de la date de sa souscription, 3 moins qu’un
autre délai n’ait été expressément convenu.

ART. 8—Quarantaine.—La quarantaine est considérée comme faisant
partie du voyage qui y donne lieu; néanmoins, si le navire assuré
au voyage va faire quarantaine ailleurs qu’au point de destination,
les assureurs ont droit 3 une augmentation de prime de trois
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quarts pour cent par mois, depuis le jour du départ pour la
quarantaine jusqu’a celui du retour.

La méme augmentation de prime est applicable au cas ou le
navire assuré au voyage, trouvant son port de destination bloqué,
séjourne devant ce port ou reléve pour d’autres. Dans ce cas, les
assureurs continuent de couvrir les risques pendant tous 'séjours
et relévements, sans cependant que cette prolongation puisse étre
de plus de six mois 4 dater de l'arrivée devant ce port bloqué;
mais ils ne répondent d’aucuns frais ni augmentations de dépenses
résultant de ces relévements et séjours.

L’assuré peut toujours faire cesser les risques 2 son gré avant
les six mois.

En cas d’assurance a prime liée, il est accordé, sans augmenta-
tion de prime, quatre mois de séjour A partir du moment ol le
navire aura abordé au premier port ol il doit commencer ses opéra-
tions. Si le séjour dure plus de quatre mois, il sera dfi aux as-
sureurs une augmentation de deux tiers pour cent par chaque
mois supplémentaire.

ART. 9—Prolongation éventuelle.—Dans les assurances 2 terme, les
risques des assureurs cesseront a la date prévue dans la police
pour son expiration, époque fixe quel que soit, & cette date, le lieu
oll se trouvera le navire. Toutefois, si, & ce moment, le navire
fait 'objet de réparations pour cause d’avaries a la charge des
assureurs, ou se trouve, au cours d'un voyage, en état d’avaries a
leur charge, les risques couverts par la présente police seront
prolongés, dans le premier cas, jusqu'a I'achévement complet des
réparations, certifié par les experts, et, dans le second, jusqu'a
l’achévement du voyage, le tout, moyennant surprime calculée par
jour supplémentaire de risques. En cas de perte sous I'empire de
cette prolongation, la prime d’une nouvelle période de six mois
sera acquise aux assureurs.
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IV.—ETENDUE ET LIMITE DE L’ASSURANCE

ART. 101! est permis au navire d’entrer ou de se faire remorquer
dans les ports, rades, riviéres et canaux, et d’en sortir sans pilote.
Il lui est également permis de naviguer, soit a la voile, soit avec
ses appareils moteurs, ensemble ou séparément; de faire tous
remorquages et sauvetages, et de préter toutes assistances, étant
entendu que les avaries éprouvées au cours de ces opérations de
remorquage, de sauvetage, et d’assistance ne seront a la charge
des assureurs qu'autant que Vlassuré n'aura pu en recouvrer le
montant.

Le navire est également couvert pendant ses réparations, son
séjour dans les docks, sur le gril et dans les cales séches, sur le
slip et généralement en quelque lieu que ce soit, dans les limites
de navigation prévues par la police.

ART. 11—Navigations spéciales.—Les navigations ci-aprés sont inter-
dites, méme lorsqu’elles sont comprises dans les limites dans
lesquelles le navire est assuré, mais elles peuvent étre couvertes
sous réserve de déclaration préalable et moyennant surprime.
Toutefois, si le navire assuré se trouve dans I’obligation de pénétrer
dans les zones interdites, par force majeure ou pour préter assist-
ance ou entreprendre un sauvetage, il sera tenu couvert moyennant
surprime i arbitrer :

1° Eaux situées au Nord du 70° de latitude Nord et au Sud du
60° de latitude Sud;

2° Mer de Behring, de ou pour tout port ou lieu de ’Alaska ou
de la Sibérie (sauf Vladivostock, oii le navire pourra entrer et
d’ol il pourra partir entre le 1°° mai et le 1°° novembre) ;

3° De ou pour tout port ou lieu de la cbdte Altantique de I’Améri-
que, ses fleuves et iles voisines au Nord du 43°40’ latitude Nord
(Halifax et les opérations de charbonnage & Louisburg et 4 Sydney
étant couverts en tous temps sans surprime) ;
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4° De ou pour tout port ou lieu de la cbte Pacifique de 1’Amérique,
ses fleuves et iles voisines au Nord du 50° latitude Nord (la naviga-
tion de ou pour Prince Rupert, via le détroit de Dixor, et de ou
pour l'ile de Vancouver, étant couverte, en tous temps, sans
surprime) ;

5° De ou pour les iles Kerguelen ou Grozet ou au Sud du 50°
de latitude Sud, excepté les ports ou places de Patagonie, du Chili
ou des iles Falkand; mais faculté est accordée de pénétrer dans
les eaux au sud du 50° de latitude Sud, si C’est seulement pour
gagner les ports ou places non exclus par la présente clause ou en
revenir ;

6° Dans la mer Baltique, au Nord d'une ligne comprise entre
M6 (63°33' latitude Nord) et Vasa (63°20° latitude Nord) entre le
1er novembre et le 20 mai (ces deux jours inclus) ; ou au Nord de
la ligne Stockholm-Reval (Tallinn), ou a V'Est de Reval (Tallinn)
entre le 21 novembre et le 5 mai (ces deux jours inclus), ou au
Nord du 56° latitude Nord, entre le 15 décembre et le 15 avril (ces
deux jours inclus), excepté les eaux au Sud du 59° latitude Nord
et 2 Est du 22° longitude Est, qui sont interdites entre le 1°*
décembre et le 15 mai (ces deux jours inclus);

7° En tous lieux, du 1° mars au 30 juin (ces deux jours inclus),
avec cargaison de charbon indien;

8° En tous lieux et & toute époque avec cargaison de charbon
polonais.

V.—DETERMINATION DE LA VALEUR D’ASSURANCE

ART. 12—Valeur agréée.—La valeur agréée du navire est fixée telle
quelle et & forfait, les parties renoncant réciproquement a toute
autre estimation, sauf en cas de majoration anormale et sous
réserve de ce qui est dit au premier paragraphe de l'article 26 et
a larticle 27.

Elle comprend indivisément le corps et les appareils moteurs,
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ainsi que tous les accessoires du navire, notamment les victuailles,
avances a l'équipage, armement et toutes mises dehors, 3 moins
qu’'il ne puisse &tre justifié que certaines de ces dépenses concernaient
un intérét distinct de celui de la propriété du navire.

A défaut de cette justification, les assureurs du navire seront en
droit, en cas de délaissement, de réduire sa valeur agréée du
montant de toutes assurances faites séparément sur victuailles,
avances a l'équipage, armement ou mises dehors, avant ou aprés
l'assurance du navire.

ART. 13.—Assurances complémentaires.—L’assuré s’interdit expres-
sément :

1° Les assurances sur bonne arrivée du navire;

2° Les assurances des excédents d’avaries communes ;

3° Les assurances sur fret excédant 60% du fret & justifier.

Toute assurance faite par le ou les propriétaires du navire, par
leur ordre ou pour leur compte, contrairement aux prescriptions
du présent article, réduit d’autant, en cas de perte totale ou de
délaissement, la somme assurée sur le navire.

VI.—DROITS ET OBLIGATIONS DE L’ASSURE

ART. 14—Primes, taxes, droits et impots.—

§ 1°~.—Dans I'assurance au voyage, la prime est payable comptant
et sans escompte, les risques des assureurs ne commencant en
aucun cas a courir avant son complet paiement.

§ 2.—Dans l'assurance 2 terme, la prime est payable & trente
jours de la prise des risques, sans escompte, si I'assurance est faite
pour moins de douze mois, et sous escompte de 3%, si elle est faite
pour douze mois.

Toutefois, dans ce dernier cas, assuré aura la faculté, mais a
la condition d’avoir opté pour ce mode de libération avant le com-
mencement des risques, de payer la prime en quatre quarts, mais
sans escompte, & savoir;
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Le 1°T quart, & trente jours de la prise des risques;

Le 2¢ quart, A trois mois de la prise des risques;

a
Le 3¢ quart, & six mois de la prise des risques;

Le 4° quart, & neuf mois de la prise des risques;

En cas de non-paiement 3 ’'une quelconque des échéances prévues
au présent paragraphe, les risques seront, sans quil soit besoin
d’aucune sommation ni mise en demeure, automatiquement suspendus
jusquwau lendemain zéro heure de la date du paiement de la prime
en retard. En conséquence, pour tout sinistre survenu pendant
cette suspension des risques, les assureurs n’auront aucune in-
demnité & payer, tous leurs droits contre I'assuré, en exécution du
contrat, et en particulier leur droit au recouvrement de la prime
entiére stipulée, demeurant néanmoins expressément réservés.
Toutefois, dans V'assurance faite pour douze mois, le non-paiement
3 Péchéance du 2¢, 3¢ ou 4° quart de la prime n’entrainera la sus-
pension prévue au présent paragraphe que si la date de I’échéance
a été, au moins huit jours & l'avance, rappelée, méme par une
simple lettre, & 'assuré, soit par les assureurs, par leurs représent-
ants, par 'apériteur ou par la personne ou l'organisme prévu au
paragraphe 5 du présent article, soit par le courtier. Si ce rappel
a &té adressé 3 I'assuré moins de huit jours avant I'échéance,
ladite suspension n’interviendra qu’a zéro heure, le neuviéme jour
suivant celui du rappel. Dans le cas prévu a l'alinéa 2 du para-
graphe 2 de larticle 19, le rappel pourra &tre adressé au domicile
élu chez le courtier.

§3.—En cas de perte totale ou de délaissement & leur charge, la
prime acquise aux assureurs, qui auront payé la totalité du sinistre
leur incombant sera, dans l'assurance a terme, quelle qu’en soit la
durée, la prime de douze mois de navigation. Si la perte ou le
cas de délaissement n’est pas a leur charge, la prime leur demeurant
acquise sera seulement celle afférente 2 la période comprise entre
la prise des risques et la fin du trimestre au cours duquel le sinistre
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aura eu lieu.

Dans l'assurance au voyage, la prime entiére sera toujours ac-
quise aux assureurs, sauf dans les cas prévus au dernier alinéa du
présent paragraphe.

Il sera fait, sans frais, ristourne de la prime en cas de perte
totale avant le commencement des risques; mais si le contrat est
rompu avant ce moment pour toute cause autre que la perte totale
du navire, les assureurs auront droit 4 I'indemnité prévue a V'article
349 du Code de Commerce, 2 condition que cette indemnité ne
soit pas supérieure a la prime stipulée.

§4—Le colit de la police et les taxes, droits et impéts existants
ou pouvant étre établis, sont a4 la charge de l'assuré. Ils sont
toujours payables en totalité comptant et sans aucune déduction
lors de la ressortie de la prime.

§5~~La prime, le cofit de la police et les taxes, droits et imp0ts
sont payables dans le lieu de la souscription de 'assurance et entre
les mains des assureurs ou, 2 la demande de l’assuré, i telle per-
sonne ou i tel organisme désigné par les assureurs.

ART. 15—Séjour an port dans les assurances a terme.

§1e—Si, au commencement de la période assurée, le navire
séjourne quinze jours consécutifs au moins dans un port, il sera
fait, pour chaque quinzaine terminée de séjour, une ristourne de
quinze [trois cent soixante cinquiémes (15/365°) de la prime de
navigation annuelle, sous déduction d’une prime fixe, par chaque
quinzaine, de trois cent soixante-quinze [ dix milliémes pour cent
(375/10.000°%), retenue en représentation des risques de port.

Si le séjour se prolonge au-dela de trente jours, les périodes de
ristournes seront réglées, comme il dit est ci-dessus, par chaque
quinze jours consécutifs aprés les premiers quinze jours.

§ 2—Si, pour toute autre cause que réparations a la charge des
assureurs, le navire séjourne trente jours consécutifs au moins
dans un port, il sera fait, par chaque période terminée de trente
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jours, le navire restant aux risques des assureurs, une ristourne
de trente/trois cent soixante cinquiémes (30/365%), de la prime
de navigation annuelle, sous déduction d’une prime fixe, par chaque
trente jours, de soixante-quinze / milliémes pour cent (75/1.000°%),
retenue en représentation des risques de port. Si le chOmage se
prolonge au-deld de quarante cing jours, les périodes de chdmage
seront réglées proportionnellement par chaque quinze jours con-
sécutifs aprés les premiers trente jours.

§ 3.—Les remises prévues aux paragraphes 1 et 2 ci-dessus ne
sont acquises & l'assuré que si le navire n’a pas fait P'objet d'un
réglement en perte totale ou en délaissement. Elles ne seront
décomptées qu’aprés l'expiration de la période assurée.

ART. 16.—Mesures conservatoires et préventives.

§1°~.—En cas d’événement pouvant donner lieu A recours contre
les assureurs, et tous droits réciproquement réservés, I'assuré doit
et les assureurs peuvent prendre ou requérir toutes les mesures
de conservation ou de sauvetage que comporte la situation. L’assuré
doit fournir aux assureurs tous documents ou renseignements en son
pouvoir pour aider a Vexécution des mesures conservatoires. Il
doit également, en cas de perte ou dommages imputables a des
tiers, prendre toutes mesures nécessaires pour conserver, au profit
des assureurs, le recours en responsabilité que la loi peut lui accorder
contre ces tiers et leur préter son concours sans réserve pour
engager éventuellement les poursuites nécessaires.

L’assuré est responsable de sa négligence a prévenir les assureurs
ou leurs représentants, 3 prendre lui-méme les mesures de conser-
vation, ou & donner 4 son capitaine les instructions nécessaires &
cet effet, ainsi que des obstacles qu’il apporterait 2 l'action des
assureurs.

~

§ 2—Les assureurs s’engagent 3 payer les frais nécessités par
toute mesure préventive prise dans Vintérét commun, et, exception
faite pour le cas d’impossibilité justifiée, d’accord avec eux ou leurs
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représentants.

ART. 17—Renonciation au recours.—Les assureurs n’exerceront des
recours personnels contre le capitaine ou toute personne dont
lassuré serait civilement responsable, a4 qui serait imputée une
faute, que si I’assuré faisait cause commune avec eux.

ART. 18—Hypothéques.—Toute hypotheque maritime, grevant Vintérét
assuré au moment de la signature de 1a police ou contractée pendant
la durée des risques, doit, sous peine de nullité de I'assurance,
étre déclarée aux assureurs et la prime payée immeédiatement, a
moins que les préteurs hypothécaires n’en garantissent le paiement
a Péchéance.

Toutefois, la nullité prévue au présent article ne sera pas encourue
si 'hypothéque non déclarée aux assureurs a été contractée aprés
la signature de la police, mais 4 condition que le montant de cette
hypothéque, augmenté, le cas échéant, de celui des autres hypothéques
pouvant exister sur le navire, soit inférieur & 50% de la valeur
agréée du navire; dans ce cas, I'assuré devra aux assureurs, i titre
d’'indemnité forfaitaire, une somme égale 4 la moitié de la prime
convenue, s’il n’a pas déclaré I'hypothéque aux assureurs dans les
15 jours de son inscription.

ART. 19—Nullité ou résiliation de I’asssurance.

§ 1er—Par application de larticle 365 du Code de Commerce,
T'assuré et les assureurs sont toujours présumés avoir re¢u con-
naissance immédiate des nouvelles concernant le navire et qui sont
parvenues par un moyen quelconque au lieu olt ils se trouvent
respectivement, méme & des tiers inconnus d’eux.

En conséquence, toute assurance, méme sur bonnes ou mauvaises
nouvelles, est nulle s’ est justifié que la nouvelle de Varrivée du
navire, ou d’un sinistre le concernant, était connue, soit au lieu ou
se trouvait l’'assuré avant lordre d’assurance donné, soit sur la
place de la souscription des risques avant la signature de la police,
sans qu'il soit besoin d’administrer aucune preuve directe de con-
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naissance acquise de la nouvelle par I'assuré ou l’assureur.

Quiconque, aprés avoir donné de bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le navire avant d’étre avisé de
T'exécution, est tenu de donner aussitot contre-ordre, méme par le télé-
graphe ou le téléphone, 2 peine de nullité de la police, laquelle sera
maintenue si le contre-ordre ainsi donné n’arrive quaprés ’exécution.

1l est entiérement dérogé aux articles 366 et 367 du Code de
Commerce.

§ 2—En cas de faillite, de liquidation judiciaire, ou de suspension
notoire de paiement de lassuré, ou en cas de non-paiement d’une
prime échue, les assureurs peuvent résilier la police par une simple
notification, méme par une lettre recommandée a la poste. La
résiliation produit ses effets a l'expiration d’'un délai de quinze
jours & dater de sa notification, les assureurs renoncant a la prime
proportionnellement 4 la durée des risques qui restait & courir.

L’assuré, le syndic de faillite ou le liquidateur judiciaire résidant
hors de France continentale sont présumés, lorsque l'assuré aura
traité par l'entremise d'un courtier, avoir élu domicile chez ce
courtier, et toute notification de résiliation pourra &tre valablement
effectuée 4 ce domicile élu.

En cas de faillite, de liquidation judiciaire ou de suspension
notoire de paiements d’un assureur, I'assuré a la réciprocité des
meémes droits & 'égard de cet assureur, mais avec faculté de lui
notifier la résiliation de la police sans délai.

§3—1a vente publique du navire fait cesser de plein droit
I’assurance du jour de la vente.

Lassurance continue de plein droit en cas de vente privée
g’appliquant & moins de moitié de l'intérét assuré.

En cas de vente privée s’appliquant 4 moitié au moins de U'intérét
assuré, I'assurance de 'intérét vendu ne continue que si I'acquéreur
I’a demandé aux assureurs, a été agréé par eux et s'engage a payer
la totalité de la prime, si elle n’a pas été déja réglée.
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Dans le cas ou l'assurance de l'intérét vendu ne continue pas,
les assureurs ont droit 3 un minimum de prime de trois mois.

En cas de location du navire, I'assurance continue ses effets de
plein droit, mais moyennant surprime s’il y a lieu.

§4—Dans les assurances 3 terme, la police pourra &tre résiliée
d’'un commun accord avant I'expiration du temps assuré, moyennant
remise proportionnelle de prime pour chague quinzaine non com-
mencée ; toutefois, la prime nette, qui deviendra alors exigible, ne
pourra &tre inférieure a la moitié de celle fixée pour la durée des
risques.

Elle pourra &tre résiliée par les assureurs, sous préavis d'un
mois, pour une date quelconque a partir de la fin du premier
semestre, si le prix des réparations en France a augmenté de plus
de 25% par rapport aux prix en vigueur lors de la souscription de
la police: il sera fait, dans ce cas, ristourne de la prime pro-
portionnellement au temps non couru. Le coefficient d’augmentation
des prix sera, en cas de contestation, arbitré par le Comité
d’organisation des Constructeurs navals.

ART. 20.—Fin de non-recevoir.—Seront irrecevables toutes réclamations
3 la charge des assureurs qui leur seraient présentées aprés l'ex-
piration du délai maximum de quinze mois a dater de P'accident,
3 l'exception des réclamations pour avaries communes ou assis-
tance, ainsi que de celles afférentes A des recours de tiers exercés
contre le navire assuré.

VII.—REGLEMENT DES INDEMNITES

ART. 21—Réglement distinct par voyage.

§ 1°*—Dans les assurances i terme ou a prime liée, chaque voyage
est I'objet d'un réglement distinct et séparé; chaque réglement est
établi comme s’il y avait autant de polices distinctes que de
voyages.

§2~I1 y a voyage distinct dans la traversée que fait un navire
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sur lest pour aller prendre chargement.

Sl prend charge pour un ou plusieurs ports, il y a un seul voy-
age depuis le commencement du chargement jusqu’a la fin du
débarquement, en tant toutefois que la durée de ce débarquement
n'excédera pas le délai de quinze jours aprés l'arrivée au lieu de
destination.

§ 3.—Pendant le séjour du navire dans un port en dehors des
limites d’un voyage, telles qu’elles sont définies ci-dessus, chaque
événement & la charge des assureurs est l'objet d’un réglement
distinct.

ART. 22 —Délaissement.—Par dérogation expresse au Code de Com-
merce, le délaissement ne peut étre fait que pour les seuls cas:

1° De disparition ou destruction totale du navire.

Le délaissement pour défaut de nouvelles pourra étre fait: au
long cours, aprés trois mois ; au cabotage, aprés deux mois.

Les délais se comptent d’aprées le lieu de destination du dernier
voyage entrepris, et de la date des derniéres nouvelles regues.

L’assuré est tenu de justifier de la non-arrivée.

La perte sans nouvelles, en tant qu'elle concerne les assureurs
de la présente police, sera réputée s'étre produite & la date des
derniéres novelles.

2° D’innavigabilité résultant de 'un des risques garantis par la
présente police.

Si le montant total des réparations d’avaries, établi conformément
3 l'article 23, paragraphes 1 et 2 (déduction faite de la valeur des
vieux matériaux, ainsi que des réductions pour différence du vieux
au neuf) dépasse les trois quarts de la valeur agréée, et si, par
suite, la condamnation du navire est prononcée, il est réputé in-
navigable 2 I'égard des assureurs et peut leur &tre délaissé.

Ne devront entrer en ligne de compte dans le calcul des trois
quarts que les réparations d’avaries résultant de 'un des risques
garantis par la présente police et prescrites par les experts pour
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la remise du navire en bon état de navigabilité. Il ne pourra,
notamment, y &tre compris aucun chiffre pour dépenses imprévues,
gages et vivres d’équipages, primes de grosse, frais d’expertise, de
procédure ou de sauvetage, etc., non plus que pour réparations
provisoires.

Si le navire, effectivement réparé, est parvenu a destination, le
délaissement n’est point recevable, quoique le cofit des réparations
ait dépassé les trois quarts. Dans ce cas, l'action d’avaries est
seule ouverte & Passuré sous les franchises et réductions prévues
par les articles 23 et 24, et la méme action est ouverte a I'assuré
franc d’avaries.

Est pareillement réputé innavigable, et peut &tre délaissé aux
assureurs, le navire condamné faute de moyens matériels de répa-
ration, mais seulement s'il est établi que le navire ne pouvait pas
relever avec sécurité, au besoin aprés allégement ou en remorque,
pour un autre port ol il efit trouvé les ressources nécessaires, et,
de plus, que les armateurs ne pouvaient pas faire parvenir, au lieu
de la relache, les pieces de rechange indispensables qui y feraient
défaut.

Ne pourra, au contraire, &tre réputé innavigable, ni étre délaissé
aux assureurs, le navire qui aura été condamné en raison seulement
du manque de fonds nécessaires au paiement des dépenses de
réparation ou autres.

3° Dans tous les cas donnant lieu a délaissement, les assureurs,
auxquels auront été délaissés les objets assurés, auront toujours la
faculté d’opter entre Pacceptation du délaissement et le réglement
en perte totale sans transfert de propriété. Ils devront toutefois
faire connaitre leur décision a l’assuré dans les trente jours de la
date 2 laquelle celui-ci leur aura signifié le délaissement, sans que
ce délai puisse &tre inférieur a trente jours a dater du jour ot il
leur aura été fait remise compléte des piéces justificatives de son

droit aux délaissement.
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En cas de délaissement, les assureurs du navire n’ont pas droit
au fret sauvé (loi du 12 aolt 1885) non plus qu'aux subventions
de U'Etat.

Les gages et vivres qui pourront &tre dus par Parmement a
Iéquipage, ainsi que tous rapatriements, vivres supplémentaires ou
autres frais de I’équipage, ne seront jamais supportés par les
assureurs du navire dans la liquidation de sauvetage; s’ils ont été
prélevés sur les produits du navire ou de ses débris, ils seront
répétés contre les assurés.

Il en sera ainsi alors méme qu’il n’y aurait ni fret sauvé, ni
fret payé d’avance, ni subvention de I'Etat.

ART. 23.—Avaries particuliéres.

§ 1 —I1 n’est admis dans les réglements d’avaries que le cofit,
justifié par des factures acquittées, des remplacements et réparations
reconnus nécessaires par les experts pour remettre le navire en
bon état de navigabilité, ’assuré ne pouvant prétendre i aucune
autre indemnité, ni pour dépréciation, ni pour chémage, ni pour
une autre cause quelconque.

§ 2.—Les assureurs ont le droit d’exiger que ces remplacements et
réparations soient exécutés par voie d’adjudication ou de soumission.

§3.—Au cas ol I'assuré passerait outre a cette exigence, il sera
déduit 25% sur le montant total des remplacements et réparations,
sans préjudice des franchises et réductions prévues tant aux
paragraphes suivants du présent article qua I'article 24.

§ 4—Pendant le délai qui s'écoulera entre la date de 1’établissement
du cahier des charges et celle de 'adjudication et a la condition
toutefois que ce délai dépasse trois jours, les assureurs prendront
a leur charge les vivres et gages d’équipage, et la prime, dans les
assurances a terme, cessera de courir.

§5—Dans les réglements d’avaries particuliéres, les vivres et
gages d’équipage ne sont en aucun cas a la charge des assureurs,
sauf ce qui est dit au paragraphe 4 du présent article et a article
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25,

§ 6.—Les frais de recotation du navire au Veritas ou a tout autre
registre de classification ne sont en aucun cas, a la charge des
assureurs.

§ 7—Les avaries particulieéres ne seront remboursées que sous la
retenue des franchises ci-aprés toujours prélevées sur la valeur
agréée du navire:

2 9%, si le navire n’a pas plus de 20 ans;

3%, s’il a de 20 a 25 ans;

4%, sl a de 25 & 30 ans;

5%, §'il a plus de 30 ans.

L’dge du navire compte de la date de son premier permis de
navigation ou, a4 défaut de justification de cette date, du 1°* janvier
de I'année de sa construction, jusqu'au jour de son entrée au port
ou s'effectuent les réparations.

§8.—Les primes des emprunts a4 la grosse contractés dans un
port de relidche, commissions d’avance de fonds, intéréts ou tous
autres frais proportionnels sont ventilés et ne sont supportés par
les assureurs que proportionnellement a l'indemnité nette & leur
charge, établie d’apres les conditions de la police.

Si 'emprunt a la grosse a été contracté pour un terme plus
éloigné que celui du voyage en cours, la prime est réduite i ce
guelle elit été pour le terme dudit voyage en cours, suivant ap-
préciation a faire par amis communs.

ART. 24—Différence du vieux au neuf.

§ 1=*—Sur toutes les dépenses autres que celles qui sont spéciales
a la caréne et au doublage, il est opéré pour différence du vieux
au neuf, les réductions suivantes:

Pour les navires construits en bois :

Pendant la premiére année de la construction, pas de réduction;

Pendant la deuxiéme année, réduction de 1/5°;

Au dela de deux ans, réduction de 1/3.
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Pour les navires construits en fer ou en acier:

Pendant la premiére et la deuxiéme année de la construction,
pas de réduction ;

Pendant la troisiéme et la quatriéme, réduction de 10 % ;

Apreés 4 ans jusqua 15 ans, 15 % ;

Apres 15 ans jusqu'a 20 ans, 20 % ;

Apres 20 ans, jusqu'a 25 ans, 25 % ;

Au dela de 25 ans, 1/3.

Pour ces navires, les remplacements et réparations spéciaux a
la voilure et au gréement subissent les réductions prévues pour
les navires en bois.

Pour tous navires, la réduction sur les ancres et chaines-cibles
n’est jamais supérieure a 15 %.

§ 2—Sur les dépenses spéciales a la caréne et au doublage, il
sera opéré a forfait une réduction de moitié.

§3.—Dans tous les cas oti il v a lieu a la réduction, en sont
seuls exceptés les frais de pilotage, de remorquage, de port, d’ex-
pertises, frais judiciaires ou consulaires, et le remplacement des
vivres perdus. La réduction n’a pas lieu non plus sur les dépenses
de réparations provisoires qui n’auront pas profité au navire, lorsqu’il
a relevé pour compléter ses réparations. La réduction est opérée
sur toutes autres dépenses, méme celles de location d’apparaux,
pontons, grils, chantiers ou bassins, totalisées comme si la réparation
avait été adjugée a forfait et a I'entreprise, mais sous la déduction
du produit net des vieux doublages et autres débris.

§4.—Lorsque, sur Pavis des experts, des membrures, tbles ou
autres piéces avariées du navire auront été simplement écarvées,
sectionnées, redressées ou réparées, au lieu d’étre intégralement
remplacées les réparations ainsi faites ne subiront, par dérogation
a ce qui précéde, aucune réduction pour différence du vieux au
neuf,

ART. 25—Voyages pour réparations.—Lorsque le navire a éprouvé
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des avaries a la charge des -assureurs et qu'il se trouve dans un
port oll les réparations seraient impossibles ou trop dispendieuses,
le capitaine, sur Pavis conforme du représentant des assureurs,
ou, & défaut, du consul de France, devra s’y borner aux réparations
jugées indispensables, et aller, au besoin en remorque les compléter
au port le plus convenable ol elles pourraient s’effectuer avec
économie.

Pendant les trajets ainsi faits, et a condition qu’ils le soient en
dehors des opérations commerciales du navire, la prime ne court
pas dans les assurances i terme: les vivres et gages d’équipage
et les frais de remorquage sont a la charge des assureurs.

Le capitaine devra également ne point faire doubler ou caréner
son navire au port ol il se trouve en avaries s’il est reconnu par
les experts que cette dépense peut étre ajournée a un moment
plus opportun.

Si le navire séjourne dans un port de reldche en attendant des
piéces de rechange, qui lui sont envoyées d’ailleurs et sans lesquelles
il ne pourrait continuer son voyage, les vivres et gages d’équipage
sont également & la charge des assureurs, et la prime, dans les
assurances 2 terme, cesse de courir pendant la durée de cette
attente.

ART. 26.—Avaries communes.

§1*—La contribution du navire aux avaries communes est
remboursée par les assureurs sans déduction de franchise ; toutefois,
elle ne leur incombe que proportionnellement 3 la valeur assurée,
déduction faite, s’il y a lieu, des avaries particuliéres 2 leur charge,
la responsabilité des assureurs étant limitée 2 la somme obtenue
par application du taux de la contribution 2 la valeur assurée,
ainsi réduite, le cas échéant, sans que cette somme puisse excéder
le montant incombant a P'assuré.

§2.—Les réductions pour différence du vieux au neuf, fixées a
larticle 24, s’appliquent également aux réparations du navire qui
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auraient été admises en avaries communes.

§3—Les réglements d’avaries communes pourront &tre établis
conformément 2 la loi francaise ou aux Régles d’York et d’Anvers,
si cette convention est stipulée au contrat d’affrétement. Dans le
cas contraire, ils devront &tre établis conformément aux lois et
usages du port de destination.

Le présent paragraphe ne déroge en rien aux dispositions du présent
contrat en ce qui concerne le réglement entre assureurs et assuré,
et, en conséquence, les réglements d’avaries communes seront, le
cas échéant, redressés en conformité desdites dispositions, eu égard,
notamment aux indemnités qui pourraient &tre classées en avaries
communes au profit du navire pour dépréciation ou pour chémage.

§4.—Le capitaine et 'assuré sont autorisés 4 ne pas procéder
2 un réglement de répartition pour les avaries du navire ou les frais
ayant le caractére d’avaries communes et dont I'importance ne
dépasserait pas 1% de la valeur agréée sur corps et machines,
sans toutefois que le total de ces dépenses puisse &tre supérieur
a cent cinquante mille francs (150.000 francs).

ART. 27.—Dépenses d’assistance et de sauvetage.—En cas d’'échoue-
ment suivi de remise 2 flot, ainsi que d’assistance au navire en
détresse et de sauvetage en mer, tous les frais exposés pour le
renflouement, I'assistance et le sauvetage seront remboursés sans
franchise au prorata des sommes assurées, méme dans les assu-
rances souscrites franc d’avaries.

Il en est de méme lorsque des objets du navire ont été sacrifiés
au cours de ces opérations, mais leur remplacement subira les
réductions prévues par Particle 24.

Lorsque le navire a un chargement a bord, les assureurs ne
devront, au prorata des sommes assurées et dans les limites fixées
par article 26, paragraphe 1°%, que la part contributive incombant
au navire dans les frais et sacrifices ci-dessus.

Les dispositions du présent article ne s’appliqueront pas aux
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échouages résultant du jeu normal des marées, non plus qu'aux
échouements survenus soit dans les canaux maritimes, soit dans
les fleuves et riviéres en amont des points atteints par les marées.

ART. 28—Recours de tiers.—Le montant des recours de tiers 2 la
charge des assureurs sera remboursé sous déduction d’une fran-
chise de un pour cent (1 %) calculée sur la valeur agréée du
navire.

ART. 29.—Collision ou assistance entre navires du méme assuré.—Au
cas ol le navire assuré entrerait en collision avec un autre navire
appartenant 4 l'assuré, ou en recevrait assistance, il est expressé-
ment convenu que le réglement aura lieu comme si les navires
appartenaient 4 des armateurs différents; les questions de respon-
sabilité de la collision ou d’indemnité pour services rendus, seront
fixées, & V'égard des intéressés sur corps, par un arbitre unique,
qui sera désigné d’accord entre les assureurs et lassuré, ou, a
défaut d’accord par ordonnance du Président du Tribunal de
Commerce compétent rendue sur simple requéte, et qui ne statuera
qu'en premier ressort.

Il en sera de méme dans le cas ol le navire assuré heurterait
un corps fixe, mobile ou flottant appartenant a 'assuré.

ART. 30.—Paiement des pertes et avaries.

§1e*.—Toutes pertes et avaries & la charge des assureurs sont
payées comptant, trente jours aprés la remise compléte des piéces
justificatives, au porteur de ces piéces et de la présente police,
sans qu’il soit besoin de procuration.

§2—Lors du remboursement d’une perte ou d’une avarie, toutes
primes, échues ou non, dues par U'assuré, sont, en cas de faillite
ou de suspension de paiements, compensées, et les billets acquittés
donnés et recus pour comptant.

S'il n'y a pas {faillite, ni suspension de paiements, les assureurs
n'ont droit de compenser que la prime, méme non échue, de la
police, objet de la réclamation, et toutes autres primes échues.
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ART. 31.—Limitation des engagements des assureurs.—Dans tous les
cas entrainant la responsabilité des assureurs, chacun d’eux n’est
engagé qu'au prorata de la somme par lui souscrite, laquelle
forme, pour chaque voyage, la limite de ses engagements; il ne
peut jamais &tre tenu de payer au-dela a quelque titre et pour
quelque cause que ce soit.

Toutefois, le capital assuré se reconstituera automatiquement
aprés chaque événement, et il sera dfi, sur le montant nécessaire
a cette reconstitution, une surprime proportionnelle qui sera calculée
par jour sur le temps nécessaire pour terminer le voyage aprés
I'événement; pendant les séjours prévus au paragraphe 3, de
Particle 21, la surprime se calculera par quinzaine commencée sur
la durée du séjour restant a courir aprés Pévénement. La surprime
prévue au premier alinéa ne pourra, en aucun cas, étre inférieure,
pour chaque reconstitution du capital assuré, a quarante centimes
pour cent francs (0,40 %) du montant nécessaire a cette reconstitution.

ART. 32.—Assurances de plusieurs navires sur une méme police.—
La souscription de chacun des assureurs, exprimée par rapport
au capital total assuré, est répartie au prorata sur chacun des
capitaux partiels.

L’assurance est considérée comme faisant l'objet d’'une police
distincte sur chaque navire.

VIIL.—COMPETENCES

ART. 33— § 1°*—Par dérogation a toutes dispositions contraires des
lois relatives a la compétence, les assureurs ne peuvent &tre
assignés que devant le Tribunal de Commerce du lieu ot le contrat
a été souscrit, ou, au choix de l’assuré, si le contrat a été souscrit
par un agent ou mandataire, devant le Tribunal de Commerce du
sitge de la Compagnie ou du domicile de Passureur.

§ 2—Toutefois, si plus de la moitié de la valeur agréée du navire
est souscrite sur un méme lieu, 'assuré peut assigner devant le
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Tribunal de Commerce de ce lieu, déja saisi d’un litige, les autres
assureurs pour faire juger A leur égard le méme litige.

§ 3.—L’assuré,iméme non commercant, pourra toujours étre assigné
par les assureurs devant le Tribunal de Commerce du lieu o le
contrat a été souscrit, 'assuré y faisant élection de domicile.

CLAUSES ADDITIONNELLES

I—Risques de gréves, etc.—Par dérogation a larticle 6 des
Conditions générales, il est expressément convenu que les dommages
et pertes provenant d’émeutes, mouvements populaires, gréves,
lock-out, et autres faits analogues sont 2 la charge des assureurs.

La Société assurée et les assureurs auront, en tout temps, la
faculté de résilier, sous préavis de quarante-huit heures, Passurance
des risques énoncés au présent article.

II—Différence du vieux au neuf.—Le paragraphe 1 ¢ de l'article
24 des Conditions générales est abrogé.

ITI.—Assurances «tous risquesy.—Par dérogation i Particle 23 des
Conditions générales, les avaries particulieres seront remboursées
sans franchise lorsqu'elles résultent de I'abordage, de 'échouement,
de lincendie, du heurt ou de la collision du navire assuré contre
un corps fixe, mobile ou flottant.

Elles seront remboursées, dans les autres cas, sous déduction
d'une franchise de deux pour cent (2 %), toujours prélevée sur la
valeur agréée du navire, sans toutefois que cette déduction puisse
&tre supérieure 2 trois cent mille francs (300.000 francs).

IV.—Assurance F.A.P. sauf.—Par dérogation aux Conditions
générales, la présente assurance est conclue franc d’avaries par-
ticulieres sauf lorsque celles-ci résultent de Pabordage, de I'échoue-
ment, de l'incendie, du heurt ou de la collision du navire assuré
contre un corps fixe, mobile ou flottant.

Par dérogation a V'article 23 des Conditions générales, les avaries
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particuliéres seront remboursées dans les cas ci-dessus dans déduction
de franchise.

V.—Assurance F. A. P. absolument.—Par dérogation aux Conditi-
ons générales, la présente assurance est conclue franc d’avaries
particulieres absolument, les assureurs ne répondant que de la
perte totale, des cas de délaissement, des avaries communes, des
recours de tiers et des dépenses prévues A larticle 27 des
Conditions générales.

VI.—Assurance franc d’avaries absolument.—Par dérogation aux
Conditions générales, la présente assurance est conclue franc de
toutes avaries, les assureurs ne répondant que de la perte totale,
des cas de délaissement, des recours de tiers et des dépenses
prévues 2 Particle 27 des Conditions générales.

VII.—Assurance perte totale et avaries communes.—Par déroga-
tion aux Conditions générales, la présente assurance est conclue
franc d’avaries particuliéres dans tous les cas et de recours de tiers,
les assureurs ne répondant que de la perte totale, des cas de
délaissement, des avaries communes et des dépenses prévues a
Yarticle 27 des Conditions générales.

VIII.—Assurance contre perte totale et cas de délaissement.—
Par dérogation aux Conditions générales, la présente assurance est
conclue franc de toutes avaries et de recours de tiers, les assureurs
ne répondant que de la perte totale, des cas de délaissement et
des dépenses prévues 2 l'article 27 des Conditions générales.

IX.—Franchise.—Le réglement sera effectué sans franchise dans
les cas de perte totale ou de délaissement du navire assuré, mais,
par dérogation aux articles 23, 26, 27 et 28 des Conditions générales,
Tensemble des autres indemnités dues par les assureurs sur le
navire et pour un méme voyage sera réglé sous déduction d’une
franchise de......

X.—Recours de tiers.—Par dérogation 2 I’article 28 des Conditions

2.2

générales, la franchise de 1%, a déduire dans les réglements de
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recours de tiers, sera limitée au maximum & 15.000 francs, sauf
en ce qui concerne les recours de tiers prévus au deuxiéme alinéa
de l'article 2 des Conditions générales et pour lesquels elle sera
limitée au maximum & 30.000 francs.

XI.—Navire sur lest.—Par dérogation a toutes dispositions con-
traires des Conditions générales, il est convenu que, dans le cas
ol le navire serait sur lest, toutes les dépenses et tous les sacrifices,
qui auraient le caractére d’avaries communes si ce navire avait
un chargement & bord, seront également réputés avaries communes
et réglés en conformité des dispositions de la police applicables
aux avaries communes.

XII—Assurances complémentaires.—Par dérogation au premier
paragraphe de Tlarticle 13 des Conditions générales, l'assuré est
autorisé & contracter des assurances sur bonne arrivée a condition,
toutefois, que le montant total de ces assurances complémentaires
n'excéde pas 10 % de la valeur agréée sur corps et machines du
navire.

a) Risques couverts.—Ces assurances sont conclues franc de
toutes avaries et de recours de tiers, les assureurs ne répondant
que de la perte totale et des cas prévus dans la police sur corps
et machines comme donnant droit au délaissement du navire.

b) Fixité de la somme assurée.—La somme assurée restera la
méme pendant toute la durée des risques, les assureurs ne pouvant
prétendre 2 aucune réduction de ladite somme pour quelque cause
que ce soit.

¢) Police preuve d’intérét.—Le capital assuré sur bonne arrivée
est pleinement admis sans contestation, la police étant considérée

N

comme preuve suffisante de lintérét qu’avait l'assuré a contracter
cette assurance et les assureurs renoncant a exiger, en cas de
sinistre, d’autres documents justificatifs que la présente police.

d) Police d’honneur.—L’assurance est complétement indépendante

de toutes celles souscrites ou a souscrire sur corps, machines, etc.,
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du navire; elle est faite, en tant que de besoin, sur 'honneur et,
par dérogation a toutes lois et ordonnances contraires, 4 ses pleins
et entiers effets, notamment par extension de l’article 334 du Code
de Commerce.

e) Subrogation.—Sur les capitaux ainsi couverts, les assureurs
n’ont pas droit au produit des sauvetages et n'ont pas a contribuer
a leurs frais. En conséquence, les assureurs ne pourront, en cas
de sinistre, prétendre a aucun droit sur les débris du navire ou ses
accessoires ; toutefois, au cas ol le sinistre engagerait la respons-
abilité d’un tiers pour quelque cause que ce soit, Passuré devra
subroger les assureurs dans tous ses droits et recours contre ce
tiers a raison de la somme payée par eux et leur fournir tous
renseignements et documents nécessaires a cet effet.

Il n’est apporté, par la disposition qui préceéde, aucune dérogation
aux stipulations de la police en ce qui concerne cbligation pour
les assureurs de payer la perte. En cas de réglement 3 intervenir
sur les capitaux assurés sur bonne arrivée, I'indemnité i la charge
des assureurs sera remboursée intégralement et sans franchise.

f) Chdémage.—Si le navire séjourne trente jours consécutifs au
moins dans un port, il sera fait, pour chaque période terminée de
trente jours, le navire restant aux risques des assureurs, une
ristourne de trente trois cent soixante-cinquiémes (30/365°) de la
prime annuelle de navigation, sous déduction d’une prime fixe, par
chaque trente jours, de cinquante milliémes pour cent (50/1.000¢
%), retenue en représentation des risques de port. Si le chémage
se prolonge au-dela de quarante-cing jours, les périodes de chémage
sont réglées proportionnellement par chaque quinze jours consécutifs
apres les premiers trente jours. Ces remises ne sont acquises 2
I'assuré que si le navire n’a pas fait 'objet d’'un réglement de perte
ou de délaissement ; elles ne seront décomptées quapres ’expiration
de la période assurée.

g) Arbitrage.—Toutes contestations qui pourraient surgir entre
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les parties seront jugées, sans appel ni pourvoi, par trois arbitres,
nommés contradictoirement, les deux premiers, par les parties, le
troisiéme, par les deux premiers.

XIII.—Recours de tiers pour dommages matériels.—§1.—Par
dérogation a toutes dispositions contraires des Conditions générales
qui préceédent, la présente police a pour objet exclusif de garantir
les recours de tiers exercés pour dommages matériels contre le
navire assuré.

§ 2—Toutefois, pour les recours énoncés a l'article 2 de ces
Conditions, ainsi que pour ceux qui seraient garantis par extension
a cet article par la police sur Corps et Appareils moteurs, la
présente police constitue une assurance sur excédents et ne peut
engager la responsabilité des assureurs que si le montant de ces
recours, cumulé ou non avec d’autres réclamations couvertes par
la police sur Corps et Appareils moteurs, arrive a dépasser le
montant de la valeur totale agréée dans cette police.

a) soit parce que la législation applicable serait une loi étrangére
ou la Convention de Bruxelles du 25 aolit 1924 relative a la
limitation de la responsabilité des propriétaires de navires de mer;

b) soit parce que l'assuré ne pourrait ou ne voudrait pas user
de la faculté d’abandon prévue a Particle 216 du Code de Commerce.

En conséquence, pour lesdits recours de tiers, les assureurs sous-
signés ne pourront jamais étre recherchés qu’aprés complet épuise-
ment de la valeur totale agréée dans la police sur Corps et Appareils
moteurs, valeur dont I'assuré doit leur faire connaitre le montant.
L’assuré est censé demeurer son propre assureur pour cette valeur
si cette police ne couvre pas lesdits recours ou ne les couvre que
pour une partie de cette valeur.

Les assureurs ne pourront, d’autre part, &tre appelés, en aucun
cas, a rembourser le montant du découvert ou des franchises stipulé
dans la police sur Corps et Appareils moteurs, ni a4 supporter les
conséquences des déchéances, nullité, insolvabilités ou autres dif-
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ficultés encourues du chef de cette police.

§ 3—Sont formellement exclus de la présente police tous recours
exercés par qui que ce soit et pour quelque cause que ce soit en
raison :

a) de dommages ou préjudices relatifs aux objets transportés
par le navire;

b) d’engagements contractuels;

¢) de faits de mort ou de lésions corporelles;

d) de dommages ou préjudices résultant d’un des faits énoncés
aux cing premiers paragraphes de l'article 4 A)—ainsi qu’aux articles
5 et 6 des Conditions générales.

§ 4—Tous réglements auront lieu sans franchise.

§ 5.—Par dérogation, en tant que de besoin, a l'article 31 des
Conditions générales, la somme souscrite par chaque assureur
forme la limite de ses engagements par événement.

§ 6.—L’assuré doit, sous peine de déchéance, faire connaitre, des
leur conclusion, tous autres contrats qui couvriraient, sur le méme
navire, tout ou partie des risques déja garantis par la présente
police. Dans le cas ol de tels contrats, autres que celui sur Corps
et Appareils moteurs, auraient été souscrits, les réglements seraient
effectués par les assureurs au prorata de leur souscription par
rapport & Yensemble des sommes garanties par la présente police
et par ces autres contrats.

XIV.—Recours de tiers pour dommages corporels.—Par dérogation
au paragraphe 7 de Tarticle 4 A) et a toutes autres dispositions
contraires des Conditions générales, la présente police a pour objet
exclusif de garantir les recours de tiers exercés pour faits de mort
ou de lésions corporelles, contre le navire assuré.

Sont formellement exclus de la présente police tous recours
exercés par qui que ce soit et pour quelque cause gue ce soit en
raison:

a) d’engagements contractuels, sauf en ce qui concerne les faits
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de mort ou de lésions corporelles des passagers, qui demeurent
couverts;

b) de la législation relative aux accidents du travail ou de la
législation régissant les gens de mer;

¢) de dommages ou préjudices résultant d’un des faits énoncés
aux cing premiers paragraphes de I'article 4 A) ainsi qu’aux articles
5 et 6 des Conditions générales.

Tous réglements auront lieu sans franchise.

Par dérogation, en tant que de besoin, 3 Particle 31 des Con-
ditions générales, la somme souscrite par chaque assureur forme
la limite de ses engagements par événement.

L’assuré doit, sous peine de déchéance, faire connaitre, dés leur
conclusion, tous contrats qui couvriraient, sur le méme navire, tout
ou partie des risques déja garantis par la présente police. Dans
le cas ot de tels contrats auraient été souscrits, les réglements
seraient effectués au prorata des souscriptions des assureurs sous-
signés par rapport & 'ensemble des sommes garanties par la présente
police et par ces autres contrats.

XV.—Recours de tiers pour dommages matériels et corporels.—

§ 1.—Par dérogation & toutes dispositions contraires des Con-
ditions générales qui précédent, la présente police a pour objet
exclusif de garantir les recours de tiers exercés pour dommages
matériels ou pour faits de mort ou de lésions corporelles contre le
navire assuré.

§ 2—Toutefois, pour les recours de tiers énoncés A larticle 2 de
ces Conditions, ainsi que pour ceux qui seraient garantis, par ex-
tension a cet article, par la police sur Corps et Appareils, moteurs,
la présente police constitue, en ce qui concerne les dommages
matériels, une assurance sur excédents et ne peut engager la re-
sponsabilité des assureurs que si le montant de ces recours, cumulé
ou non avec d’autres réclamations couvertes par la police sur
Corps et Appareils moteurs, arrive 3 dépasser le montant de la
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valeur totale agréée dans cette police: .

a) soit parce que la législation applicable serait une loi étrangere
ou la Convention de Bruxelles du 25 aolt 1924 relative 2 la limita-
tion de la responsabilité des propriétaires de navires de mer;

b) soit parce que I'assuré ne pourrait ou ne voudrait pas user
de la faculté d’abandon prévue i Iarticle 216 du Code de Commerce.

En conséquence, pour lesdits recours de tiers, les assureurs sous-
signés ne pourront jamais &tre recherchés qu'aprés complet épuise-
ment de la valeur totale agréée dans la police sur corps et Appareils
moteurs, valeur dont Vassuré doit leur faire connaitre le montant.
L’assuré est censé demeurer son propre assureur pour cette valeur
si cette police ne couvre pas lesdits recours ou ne les couvre que
pour une partie de cette valeur.

Les assureurs ne pourront, d’autre part, &tre appelés, en aucun
cas, 3 rembourser le montant du découvert ou des franchises stipulé
dans la police sur Corps et Appareils moteurs, ni a supporter les
conséquences des déchéances, nullité, insolvabilités ou autres dif-
ficultés encourues du chef de cette police.

§3—Sont formellement exclus de la présente police tous recours
exercés par qui que ce soit ou pour quelque cause que ce soit en
raison:

a) De dommages ou préjudices relatifs aux objets transportés
par le navire;

b) D’engagements contractuels, sauf en ce qui concerne les faits
de mort ou de lésions corporelles des passagers qui demeurent
couverts, par dérogation au paragraphe 7 de larticle 4 A);

¢©) De la législation relative aux accidents du travail ou de la
législation régissant les gens de mer;

d) De dommages ou préjudices résultant d’un des faits énoncés
aux cinq premiers paragraphes de larticle 4 A), ainsi qu'aux
articles 5 et 6 des Conditions générales.

§ 4—Tous réglements auront lieu sans franchise.
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§ 5—Par dérogation, en tant que de besoin, a larticle 31 des
Conditions générales, la somme souscrite par chaque assureur
forme la limite de ses engagements par événement.

§ 6.—L’assuré doit, sous peine de déchéance, faire connaitre, dés
leur conclusion, tous autres contrats qui couvriraient, sur le méme
navire, tout ou partie des risques déji garantis par la présente
police. Dans le cas oit de tels contrats, autres que celui sur Corps
et Appareils moteurs, auraient été souscrits, les réglements seraient
effectués par les assureurs au prorata de leur souscription par
rapport a I'ensemble des sommes garanties par la présente police
et par ces autres contrats.

XVI—Frais de sauvetage et d’assistance.—Par dérogation & toutes
dispositions contraires des Conditions générales, la présente police
a pour objet exclusif de garantir le remboursement a P'assuré des
frais de sauvetage et d’assistance énoncés a I'article 27 des Conditions
générales.

En cas de sinistre, le remboursement de ces frais sera effectué
sans franchise jusqu’a concurrence de la somme assurée & ce titre,
mais seulement dans la mesure ol par application des articles 22
et 24 desdites Conditions, il ne serait pas i la charge des assureurs
sur corps de l'unité assurée.

XVII.—Frais de retirement,—Par dérogation a toutes dispositions
contraires des Conditions générales, la présente police a pour objet
exclusif de garantir, dans tous les cas donnant lieu a4 délaissement,
le remboursement des frais de retirement dont l'assuré pourrait
&tre tenu responsable en raison du naufrage de son navire et dont
il ne serait pas recevable a se libérer par l'abandon de I'épave.

En cas de sinistre, le remboursement des frais de retirement
sera effectué sans franchise, jusqua concurrence de la somme

assurée a ce titre.

XVIII—Séjours an port.—L’article 15 des conditions générales
est abrogé et remplacé par les dispositions ci-aprés:
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1° Si, au commencement de la période assurée, le navire séjourne
quinze jours francs consécutifs au moins dans un port, il sera fait,
par chaque quinzaine terminée de séjour, une ristourne de quinze /
treis cent soixante-cinquiémes (15/365°) de la prime annuelle de
navigation, sousdéduction d’une prime fixe par chaque quinzaine, d’'un
vingtiéme pour cent (1/20° %) retenue en représentation des risques
de port; (en cas d’assurance «franc d’avaries particulieres absolu-
menty, cette prime sera réduite 4 un trentiéme pour cent (1/30° %).

Si, dés le début de la période assurée, le navire est en séjour au
port sans qu’il y ait & prévoir son prochain départ, I'assuré peut
demander dés I'abord le bénéfice de la prime réduite fixée ci-dessus,
qui sera seule ressortie pour la période totale garantie, mais, dans
ce cas, si par la suite, le navire reprend la mer, le complément de
prime dit pour la navigation devra étre payé aux assureurs au plus
tard trente jours aprés la date du départ. Si la période restant 2
courir est supérieure a six mois, le réglement de la prime pourra
&tre fractionné en autant de termes que la période comportera de
trimestres entiers.

2° Si, pour toute autre cause que réparations a la charge des
assureurs, le navire séjourne trente jours francs consécutifs au
moins dans un port, il sera fait une ristourne de trente trois cent
soixante-cinquiémes (30/365°) de la prime annuelle de navigation,
sous déduction d’une prime fixe d’un dixiéme pour cent (1/10° %)
retenue en représentation des risques de port, (en cas d’assurance
«franc d’avaries particuliéres absolumenty, cette prime sera réduite
3 un quinzieéme pour cent (1/15° %). Si le chémage se prolonge
pendant au moins quarante cingq jours, les périodes de chémage
seront réglées proportionnellement par chaque quinze jours con-
sécutifs aprés les premiers trente jours.

Ces ristournes pourront étre réglées a Dexpiration de chaque
semestre.

3° Les remises prévues aux paragraphes 1 et 2 ci-dessus ne sont
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acquises a l'assuré que si le navire ne fait pas I'objet d’'un réglement
en perte totale ou en délaissement, dans le cas contraire, toutes
remises de prime seraient annulées.

XIX—Constatation des avaries. Réparations.—L’assuré est tenu
de faire procéder i la constatation des avaries, contradictoirement
avec les représentants des assureurs, au plus tard dans les trente
jours de l'arrivée du navire a son port de reste; si les avaries se
sont produites dans ce dernier port, leur constatation devra étre
faite dans les trente jours de leur survenance,

Les experts, désignés d’'un commun accord, ou, & défaut judiciaire-
ment, auront pour mission de rechercher la cause du dommage,
d’en déterminer la nature et 1’étendue et d’établir la spécification
des travaux reconnus par eux nécessaires, comme il est dit au
paragraphe premier de larticle 23 des conditions générales. Ils
devront également établir, dans un délai maximum de deux mois,
le devis estimatif des réparations.

L’assuré est tenu de faire procéder sans délai a ces réparations.
Si, pour quelque cause que ce soit, flit-ce de force majeure, les
réparations ne sont pas entreprises au plus tard trois mois aprés
la date d’expiration de la période assurée, les assureurs auront la
faculté de régler les avaries 3 leur charge sur la base du devis
estimatif des experts.

La présente clause, qui déroge, en tant que de besoin, au para-
graphe premier de l'article 23 des conditions générales a exclusive-
ment pour objet de préciser les droits des assureurs en ce qui
concerne les sommes pouvant leur incomber en cas de retard
apporté a la réparation des avaries, tous autres droits et obligations
des parties demeurant entiers.

Premicre variante de I'alinéa 3 : L'assuré est tenu de faire pro-
céder sans délai 2 ces réparations. Si, pour quelque cause que ce
soit, flit-ce de force majeure, les réparations ne sont pas entreprises
au plus tard six mois aprés la date de la survenance des avaries,
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les assureurs auront la faculté de régler les avaries a leur charge
sur la base du devis estimatif des experts.

Deuxieme variante de [lalinéa 3: L’assuré est tenu de faire
procéder sans délai a ces réparations. Si, pour quelque cause que
ce soit, fiit-ce de force majeure, les réparations ne sont pas entre-
prises au plus tard trois mois aprés la date d’expiration de la
période assurée, ou dans les six mois de leur survenance pour les
avaries qui se sont produites au cours du dernier trimestre d’assurance,
les assureurs auront la faculté de régler les avaries a leur charge
sur la base du devis estimatif des experts.

F® foC, FIZEHMRER (assurance a terme) OHAHEHA I h B EBREBRD
KO T HORBIMHFKE, HiBHRK (assurance au voyage) OBEORBRM
BOBRKHECET I RHEXRTI T2 TERL,

19 André Belhomme, L’assurance sur corps et ses caractéres distinctifs, 1927,
p. 74.
0 Ibid., pp. 138~139.
@) Pierre Lureau, Commentaires des polices frangaises d’assurances marit-
imes sur corps de navires, 1974, p. 30.
(le 16 avril 1978)
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