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18104E 5 H 228 ORI

18364F 6 A 38 L OV18404E 5 B 1 H D~ Y DfRBRIF

184041 B 1 B AL F—DERBRTE
18404E108 1 B D= A A = DRRRIEE
18444F 6 A 158 © % Y DRSS
1800FERFNTED A A4 = v % ORI
18004ERZITE D & v o L 7 DIRMEEES
18004EREZNED A + T — T A DIRMRIEE
1800EfREIEED F v b DIRBRETHS
1800EEITEDO A 7 v DRSS
18465 A 1 BD~ A4 = DRBITH
18654E11H3 1 DY - = A = ORBRIES
187342 7 A 15 H O IRRIR TS

188648 1 F 1 H ORMHERT S

18884E 1 A 1 B OfARRERBRIEE
19034£107 1 B OMMERIES

191359 A 1 B ofifiREREEsS (CLEEXS)
19244£10 9 B OMMEBRIES

19264¢ 1 A 21 B OMAREE SRR
19284E118 1 H OfLAERERIES

19294 6 B 6 H O AR
19414E128 1 B O RRRES

19414F128 8 H DEfn - FHEM - LG X ORI ORIRIES
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19444 3 F 16 B DAME SRS
195548 1 B 1 B OfARARERIES
19564E 1 A 1 H OEMERIES
19684F 7 A 20 B DIAMERIRERH
19724F 128 1 H OfAMERERES
1974451 A 1 B OBMBRRITES

EEZSEBEBE

T ®» Kk

W, 77 VADFELETC KT HRBROLRIHEL E SCEROBATH Bo
Thix, HETS, L LTRAROSOOREOKR, BERBIEF SR
B EERSRECHAL, BLERRCET 2 EXOBENOAFIFFECH
HTHHI L, BIVZhEDHDERTIIEELEIHT, (B Emmanuel
du Pontavice #HEOSEXMED TE 7 b ) [ 77 v AOWEFEIFL
WEERECIE D BREbR, BERI FBEOMBCELER SR
({Les maritimistes frangais ne connaissent que le droit actuel et les
historiens francais n’intéressent pas au droit maritime.)) = &2 X %,
EBbRhb, TR, EROME - BECELY L 2>X¥ Syndicat des Soci-
étés Francaises d’Assurances Maritimes et de Transports % Comités
Techniques de Tarification, B\ it &#i> Comités des Assureurs Mari-
times KEWTLHFIFA LT, BEOEHOBERITE LA LR, #-T,
BEORBIEFOINE « BEN 7 7 v AR ERBEROFLEONTH B 2 &3,
FLzBE -7 Du Pontavice #ZEBOESEOH AL, R#ZEZED EAT Comité
des Assurances Maritimes de Marseille @ Secrétaire Général T3
R. Parenthou ROZEPHABEORNELZRTI5 %o

s, ) RELHHIEES JORRE FABEAMBOREAEL LT, =
FEXE DA TEBET, ECHET 2 LBHNSEOHE S LUNEERD
BRIEHFLAFTE LN TELDOT, WAFCRDHMEE [ 77 v A
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HAREAMESE | (RREHEE¥54 - 2555, BRESHEEREARED 2BETAR
T, MO AR T, 18005/ 3 X O1900EMKD 7 5 v A e LIRREE
FONERBNZRAAED Z LI LT,

£ AT, 18004 % LUT00MERD 7 5 v A DMBARBIGRE HEBRIFH L L
TREHNONR T2 3 0%, FEERILHERCEREDIECFIZETIUE,
KOBY TH 5o

18104 5 A 22 H O{RBREE %

18364E 6 H DV DRRIES

184041 A 1 BOEA F— DRI

1840%E5 B 1 HD % Y DIRFEIEH

18404E108 1 O <At 1 = DRI %

184448 6 F15H D% Y DIERITH

184665 A 1 HO = & A = DRBIFSH

1865E118 1 HD-%Y « =t 1 = DERBITFH

18664 3 H24B D~ L & A = DIEMRIEH

18734E 7 A 158 DG AAfRRIF %

1873%£12 A 15 H DR AIRMEE %

18804 7 B 1 B DRI %

188148 4 A 1 H ORMERTES

18864E 1 A 1 B DMAANRRAIES

18884E 1 A 1 H DMAHEMEES

18934 7 A 1 H ORI %

19034£10 8 1 H DAARRMEES%

19134 9 B 1 H ORI

19135 9 A 1 H DI i B H IR %

19244E10 9 H DI AORIEES
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19244104 9 B O TG BE IR 5
19265 1 A21 B O MmEERBTS
1928521 B 1 H DA SRR

19284118 1 B OEMRERIES
192942 6 A 6 B DRMERIER
19294611 A 21 A DR AARBREE S
1932426 A 9 H DAAMRMREES
19344¢ 3 B 228 DR AREREES
1938410 8 27 B DMFRREEH
19414£12H 1 B OMBIRERREES
194142121 8 H o afin » HEMH

* WA 3 X OBEYLIR O IRERGE S

194448 3 A 16H DMARESRIREES

194642108 1 B DM MRERES

194762 1 A 1 H OMARESREREES

194748 1 A 14H O HFRIES
19474E 1 A 14H O « HEEHR
1949461 A 1 H ORMHERBIES
19496 1 A 1 H O « BEHR
1952451 A 1 HO®A - HEHR
195548 1 A 1 H DRSBTS

* iRAR 3 X OVBRILAR O IRERFE S

* PLiRds X OB OIRIRFE S
* Plif s X ORRIUIR O IRBREE %

19554F 1 A 1 H OMEMEERREES

195642 1 5 1 H D ¥ RERIES
196341 F 1 B O #BRRES
19684 7 A 20 H DRMIREREE S
196942 1 A 1 H O BRRRIES
197242127 1 B DMK
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197441 A 1 B DA RIEIES

197541 A 1 H DRI EES

Z Dz, 1800FESDFIEE, 51 = v X (Bayonne), x v # a7 (Dunker-
que), L+ 77— (Le Havre), v } (Nantes), »7 v (Rouen) £&o
FHIT S, BEORBIEFIFEL Tl

AB T, HEBOBEKRT, FIATESTRTOREKIESR EBRENZD ©
FXEBTH LR TERVD, PWROEBLYHELLDOBEEELT, WED
HE @G CRFTEA) BBHBECR, FHREB I TR EThOFHEIT
SZUTHIHMFEHEL T, BRREBFTH <,

(1) 18104F 5 A 228 M {RBREEH

1800ERANHE, 7 7 v AZHOEERE « FEFEREH TR, WL 2h0fRK
SHB LOBEARBRELE B ERBRELEA TR D, SR ThThBED
FRCERORBIEFIFEL Tzt ZDORERL D OIT 2OV TIRER T
5%, 1800EMRDOFERIER & L THIICE > TV B RED S DX, 181045 F
2HDLDTH A5,

Balonib, AMRABHEFDOLF LMD Z LOTE ZERNIFILIT Is \» 25,
Jean Louge o {L’assurance maritime et les risques terrestres) (1921)
CEoT, EIrEZo—TREMAS ZENTES, ThAK IIE, 181045
H22B ORBREEHE, Jean-Paul S\ 5/MUBICBE T30 TH 7z &5
THBH, EORBHEHRKEROB Y ED T2

{Prenant les assureurs soussignés les risques de cette assurance
du jour et heure que ladite tartane le (Jean-Paul) prendra charge.)
(TrE4 3 5R8%BEL, LM Jean-Paul ZHAEMLEETSH
B LORH CARRBROEREZAET %,

{Le risque sera terminé vingt-quatre heures aprés que ladite
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tartane y (4 Nice) aura été amarrée a2 bon sauvement.)
Mgz, LML (= —R) TR WTREITEH L 24050
ZhoTHRTT5.]
ZORBRBEMOBIICET AR, 75 v A ERREOBE» LTI,
BECH D, ol bif, 16814EDEZER4 (Ordonnance de la marine) o
EEREELI807ED 7 5 v AEER (Code de commerce) £5328~3414
3, BOUELRCHREEOBRYRDLAL S, BRIL THRHANEE -
B2 5, BB THEH 121258 L 78 ¥ ) (du jour que le navire
a fait voile jusqu’au jour ou il est ancré ou amarré au port de desti-
nation) AHEIN B LHFEL T7edd, 181045 A22H DEBRIEHFIC X - T,
D CREIRE OB, [REEZREET 5B JOR | KER I D
TH%bo
—7%, REMMOKIICE T 5 ARBIESFOVHP S [ EEHH24EER S 03K
1, 1783FEORBREFORELHEEL L DTH %,

(2) 183656 AB L U1840E5 B 1 HONY DIRIREESH

1800EMRATHE, 7 7 v ARHMICRThZh M B D SR DRBRTESFIFEL T
Wiehs, SYVERBWTHEKRT, REELFRCERZTREESZ S5 L5
BETH ol

L, 18364F 6 AC, BE—DRBRIEEARNER I, ) OFTNTORBEE
KXo THRAIhDCE T Tok, M [ 77 v ABiE LRBEE ] 2,
Lemonnier, {Commentaires des polices francaises d’assurances mariti-
mes sur corps de navires) (1843) 1T X - T, 304 (294 Titis\) DL
ho18406E5 51 HO Y ORBIEFI D 7 5 v AR KT 5RO EHE
BT CTH D OMLRE LI, ZHIZE I THotlee 77 v AERE
LRIRGEF OB, LLHTDIBCFELHETNETHA S, ZD1836
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E6 JORMBIF L 1840553 1 BORBITH L1, IBAHAEDIZELEALD
WHCEE D Ii7en2s, #3, 4, 6, 10, 12, 14, 17, 18, 19, 20, 21 % X022
EORBVHECETRR D, FIC1836FIFHE295E L UBIFKHEY T 51
EHMNIBAVETH TIRBIBR IR T Bo $- T, 18364FIEHDEI05 A 1840ESF
BDEL LIt o> T > T\ 5,

KI8T H DL I L OIS404E 5 F 1 HEF S D18364EIE 5 & Bix 503k
BRED BNEHFSEWHPCTIES Wi YBRIE, 1836FT%H & 1840
Tk ETRETRERDY, T2 TREL

Police d’Assurance Maritime de la Place de Paris

Ne Somme ass. f.
Courtier M. prime % f.
Navire police f.
Capitaine police {.
Voyage £

Conditions Générales

ART, 1o —Les assureurs prennent a leurs risques tous dommages et
pertes provenant de tempéte, naufrage, échouement, abordage
fortuit, reldches forcées, changemens forcés de routes, de voyage
et de vaisseau, jet, feu, pillage, captures et molestations de pirates,
baratterie de patron, et généralement tous accidens et fortunes de
mer.

ART. 2—Les risques de guerre ne sont a la charge des assureurs qu’-
autant qu’il y a convention expresse. Dans ce cas, il est entendu
qu’ils répondent de tous dommages et pertes provenant de guerre,
hostilités, représailles, arréts, captures et molestations de gouverne-
mens quelconques, amis et ennemis, reconnus et non reconnus, et
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généralement de tous accidens et fortunes de guerre.

ART. 3.—Les assureurs sont exempts de tous dommages et pertes
provenant du vice propre de la chose; de captures, confiscations,
événemens quelconques provenant de contrebande ou de commerce
prohibé ou clandestin ; de la baratterie de patron ayant le caractére
de dol ou de fraude, mais seulement & I'égard des armateurs, des
propriétaires de navires ou de leurs ayans-droits, lorsque le capi-
taine est de leur choix; enfin ils sont exempts de tous frais
quelconques de quarantaine, d’hivernage et de jours de planche.

ART. 4—Dans les assurances a terme, les assureurs sont exempts des
risques de la Mer Noire, de la Baltique et des mers du Nord au-dela
de Dunkerque, du premier octobre au premier avril,

ART. 5. —Les risques sur facultés courent du moment de leur em-
barquement, et finissent au moment de leur mise a terre au lieu
de destination. Les risques de transport par alléeges ou gabarres,
de terre a bord, et de bord i terre, dans les ports, rades et riviéres
de chargement et de déchargement, ainsi que tout transbordement
au Havre ou & Honfleur pour monter a Rouen, sont toujours 3 la
charge des assureurs.

En cas d’assurance a prime liée ou a terme, les risques continuent
sur les objets substitués aux premiers, provenant de leur vente ou
de leur échange, jusqu’a concurrence de la somme assurée, sauf
justification de leur valeur et de leur mise en risque, en cas de
sinistre ou avarie,

ART, 6.—Les risques sur corps courent du moment olt le navire a
commencé 3 embarquer des marchandises, ou, & défaut, du moment
oll il a démarré, et cessent cing jours aprés qu’il a été ancré ou
amarré au lieu de sa destination, & moins que le déchargement
n’ait été achevé plus tdt, ou qu’il n’ait recu a bord des marchan-
dises pour un autre voyage avant 'expiration de ces cing jours.

ART. 7.—Les risques de quarantaine sont & la charge des assureurs,
au lieu de la destination. Si le navire va faire quarantaine ailleurs,
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il est payé une augmentation de prime d’'un pour cent par mois
sur corps, et de trois quarts pour cent sur facultés, depuis le jour
du départ jusqu’a celui du retour,

ART. 8—En cas d’assurance a prime liée pour un voyage au dela des
caps Horn et de Bonne-Espérance, il est accordé au capitaine six
mois de séjour, & compter du jour ou il aura abordé au premier
port ot il doit commencer ses opérations; il n’est accordé que
quatre mois pour les autres voyages. A l'expiration de ces termes,
chaque mois de séjour en sus donne lieu 2 une augmentation de
prime de trois quarts pour cent par mois, jusqu’a la fin du douziéme
mois. Deés-lors, les assureurs sont déchargés de tous risques, et
ont droit aux deux tiers de la prime liée, fixée par la police, plus
a l'augmentation de prime résultant de la prolongation du séjour.

ART. 9.—Dans tous les cas oil le calcul de la prime se fait par pério-
des mensuelles, ou autres, toute période commencée est comptée
comme finie,

ART. 10.—Si I'assurance est faite sur navires indéterminés, 'assuré
est tenu de faire connaitre le nom du navire dans le délai de six
mois pour les voyages au-deld des caps Horn et de Bonne-Espérance,
dans quatre mois pour les autres voyages de long cours, dans
deux mois pour les voyages de grand cabotage, et dans un mois
pour ceux de petit cabotage, le tout a partir de la date de 1a police;
faute de quoi la police est nulle de plein droit, et il est payé
aux assureurs demi pour cent de droit de ristourne pour les
voyages de long cours et un quart pour cent pour ceux de
cabotage.

ART. 11—Sj, Yassurance étant faite sur un navire partant d’Europe,
le départ est retardé de plus de trois mois, 2 dater de la souscription
du risque, I'assureur a la faculté d’annuller la police, en conservant
un quart pour cent a titre de droit de ristourne.

ART. 12.—En aucun cas, sauf ceux prévus par les articles 375 et 394
du code de commerce, le délaissement des facultés ne peut &tre
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fait si, indépendamment de tous frais quelconques, la perte ou la
déterioration materielle n’absorbe pas les trois quarts de la valeur.

Le délaissement du corps ne peut étre fait que dans le cas de
défaut de nouvelles, de naufrage, d’échouement avec bris qui le
rendent innavigable, ou d’innavigabilité par toute autre fortune de
mer.

ART. 13—Soit qu’il y ait ou non lieu & délaissement, et sans préjudicier
aucunement a ses droits, Passuré est tenu de veiller au sauvetage
des objets assurés, et a leur conservation.

ART. 14.—Les avaries grosses sont remboursées sous la retenue d’un
pour cent de la valeur assurée; elles se réglent indépendamment
des avaries particuliéres et sans aucune cumulation.

La portion de ces avaries, incombant au fret, ne peut jamais étre
mise & la charge de lassurance sur corps.

ART, 15.—Les avaries particuliéres sur corps, quille, agres, apparaux
et dépendances, se remboursent sous la déduction de trois pour
cent de la valeur assurée.

ART. 16.—En cas d’assurances a prime liée ou a terme, chaque voyage
est I'objet d’'un réglement séparé. La fin de chaque voyage est
déterminée ainsi qu’il est dit au premier paragraphe de Iarticle
5 et a Particle 6, et le voyage subséquent est censé commencé
immédiatement.

ART. 17—En cas de délaissement du navire, 'armateur reste passible
des gages dus a léquipage antérieurement au voyage pendant
lequel le sinistre a eu lieu et dont le fret sauvé revient aux assureurs
sur corps, conformément & l'article 386 du Code de commerce.

ART. 18—l n’est admis, dans les réglemens d’avaries particulidres
sur corps, que les objets remplagant ceux perdus ou endommagés
par fortune de mer; et tous les remplacemens, fournitures et main-
d’ceuvre a la charge des assureurs, supportent une réduction d’un
tiers sur leur cofit justifié au lieu des réparations, pour compenser
la différence du vieux au neuf. Cependant cette réduction n’est

764



99

jamais faite sur les ancres, et elle n’est que de quinze pour cent
sur les chaines-cibles en fer.

Les mé&mes réductions sont applicables au réglement des indem-
nités dues pour avaries grosses par les assureurs sur corps,

Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de toutes
pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de péche, ancres,
chaines, cables et dépendances, pendant la péche et le mouillage.
De méme, dans les divers mouillages de I'ile Bourbon, la perte,
soit en avaries particulidres, soit en avaries grosses (quant aux
assurances sur corps), des ancres, chaines, cibles et dépendances,
n'est pas a la charge des assureurs.

ART. 19.—Les primes des emprunts & la grosse, contractés pour ré-

parations et dépenses extraordinaires faites en cours de voyage ne
sont a la charge des assureurs que jusqu'au dernier lieu de desti-
nation compris dans l'assurance. Tous emprunts faits audit lieu et
pour voyages subséquens leur demeurent étrangers.

ART. 20—Sont francs d’avaries particuliéres: les fruits verts et secs,

les fromages, les laines en suint, le sel, les plumes, les liquides en
bouteilles, les glaces et autres objets fragiles, et les marchandises
sujettes & la rouille; cependant, en cas d’abordage ou d’échouement
avec bris, les avaries particulidres sur ces objets sont payées sous
déduction de quinze pour cent de la valeur assurée.

En cas d'avaries particuliéres sur d’autres marchandises, les
assureurs ne paient que U'excédant de:

3 pour % sur 5 pour % sur 10 pour % sur 15 pour 24 sur
Alun, Alizari, Amidon, Cacao en vrac,
Beurre, Cornes, Anis, Nitrates,

Bois, Curcuma, Grains, Paille et foin,
Cire, etc. Sellerie, etc. Soude, etc. Tourteaux.

La quotité de franchise sur les objets non signés dans le tableau

qui précede est fixée a cing pour cent.
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La franchise de dix pour cent déterminée ci-dessus pour les
liquides en futailles est indépendante de la franchise du coulage
ordinaire, laquelle est fixée & deux pour cent pour le petit cabotage,
a quatre pour cent pour le grand cabotage, et a dix pour cent
pour le long cours.

ART, 21.—Les franchises déterminées par larticle précédent ne se
prélévent que sur les avaries matérielles. Les avaries particuliéres,
qui ne se composent que de frais, ou qui proviennent d’une contri-
bution proportionnelle, sont remboursées sous la retenue d’un pour
cent de la somme assurée, et cela indépendamment des avaries
particuliéres matérielles,

ART. 22.—Les sommes souscrites par chaque assureur sont la limite
de ses engagemens: il ne peut jamais &tre tenu de payer au-dela.

La garantie de chaque assureur est personnelle et exempte de
toute solidarité quelconque.

ART. 23—Les indemnités pour sinistres et avaries grosses et parti-
culieres sont réglées suivant les lois et usages de France, quels
que soient les lieux ol le sinistre est survenu, olt le voyage s’est
terminé, et ot le réglement a été opéré.

ART. 24—Toutes pertes et avaries a la charge des assureurs sont
payées comptant et sans escompte, quinze jours aprés la remise
des piéces justificatives, au porteur de ces piéces et de la présente
police, sans qu’il soit besoin de procuration.

ART. 25—En cas de paiement de pertes ou d’avaries avant '’échéance
du billet de prime, les assureurs peuvent déduire, de lindemnité
due par eux, le montant de ce billet, qui doit alors étre admis
comme comptant.

ART. 26.—En cas de non paiement de la prime, constaté par huissier,
les assureurs ont la faculté d’exiger caution ou d’annuller l'assu-
rance. ,

ART. 27.—1I1 est convenu que le capitaine peut étre recu, ou non regu,
ou remplacé par tout autre, et que la maniére dont son nom est
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orthographié ne préjudicie pas i I'assurance.

ART. 28.—Les assureurs et les assurés, chacun en ce qui le concerne,

s’engagent a se conformer aux lois et réglemens maritimes en
vigueur, en ce qui n’y est pas dérogé par la présente police.

ART. 29.—Toutes contestations sont jugées i la majorité par un tribu-

nal arbitral composé de trois membres, nommés par les parties.
S’il y a désaccord pour la nomination du troisidéme arbitre, il est
désigné par les deux autres arbitres.

ART. 30.—La présente assurance est faite sur bonnes ou mauvaises
nouvelles, pour étre exécutée franchement et de bonne foi, les

parties renoncant a la lieue et demie par heure.

ART. 31.—Tous avis, communications, détails de chargements et ré-
clamations quelconques, doivent &tre adressé, avec les pidces néce-

ssaires, aux représentants des assureurs, par entremise desquels

les réponses sont données.

Par l'entremise de M.

courtier royal d’assurances prés la

bourse de Paris, aux conditions générales qui précedent, a celles parti-
culiéres qui suivent, et moyennant la prime

Le soussigné assure 3
agissant pour compte de
la

18364E 6 B D{RIET

{ART. 3.—Les assureurs sont exem-
pts de tous dommages et pertes pro-
venant du vice propre de la chose ; de
captures, confiscations, événemens qu-
elconques provenant de contrebande
ou de commerce prohibé ou clandes-
tin; de la baratterie de patron ayant

payable dans Paris

184055 § 1 HOERIEH

{ART. 3.—Les assureurs sont exem-
pts de tous dommages et pertes pro-
venant du vice propre de la chose ; de
captures, confiscations et événemens
quelconques provenant de contreban-
de ou de commerce prohibé ou clan-
destin; de la baratterie de patron a
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le caractére de dol ou de fraude,
mais seulement 3 'égard des arma-
teurs, des propriétaires de navires
ou de leurs ayans-droits, lorsque le
capitaine est de leur choix; enfin
ils sont exempts de tous frais quel-
conques de quarantaine, d’hivernage
et de jours de planche.)

(3 5&—RBRER, LUTofknrbi
UBT_TCOEER I TRERICOWT,
FDECALIe v, REOENOEED
B, B B XOEH T LR
FED L RAEHEELLELSHR.
FRRDHRE, BHFTES E il e OEF]
MEHC L » TEEIRIBETE,
LEHTHTROEEEETOIRROE
T. B, REEL, BRE, #EEBIV
FELEMOTRTOEBCOWT, £
DEITAE C7E\ )

¢{ART. 4—Dans les assurances 2
terme, les assureurs sont exempts
des risques de la Mer Noire, de la
Baltique et des mers du Nord au-dela
de Dunkerque, du premier octobre
au premier avril.)

(55 4 &—IRRBRC Ty, fRERE
1%, 081 82»Hb4A1HECoM, &
W, Fy rBEICEvraA sk
DEOEBRTSWT, TOERE LR
ol

{ART. 6.—Les risques sur corps
courent du moment ol le navire a
commencé 3 embarquer des marchan-
dises, ou, & défaut, du moment ot il
a démarré, et cessent cinqg jours
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Iégard des armateurs, des proprié-
taires de navires ou de leurs ayans-
droit; enfin de tous frais quelcon-
ques de quarantaine, d’hivernage, et
de jours de planche.)
BE3&—fREEE, UToER» b4
U3 TRTOEER L URER DV T,
FOEICHE LR, REDBHOERFD
B, BE, BE XOEH T L
BFED L RREEE»DELHER
MBE MBHFTEE L OEFFEE
TR B MEOET. BT, B, e
X OHE Lo+ T 0% R, )

{ART. A.—Dans les assurances 2
terme, les assureurs sont exempts,
sauf convention contraire, des risques
du Sénégal, en toutes saisons, et de
ceux de la mer Noire, de la Baltique
et des mers du Nord, au-dela de
Dunkerque, du premier octobre au
premier avril)

(% 4 &—PHRRC 8w, B0
BENSHBEEEBVT, RREE T
EHBUTLRAFTAD/HRCONT, ¥
72108 1 B2b 4 A 1 B ¥ cofRE,

AAF e ZBE IV T vy 2 ko
DERIZOWT, FOERMETY,]

{ART. 6.—Les risques sur corps
courent du moment ol le navire a
commencé i embarquer des marchan-
dises, ou, & défaut, du moment ol il
a démarré, et cessent cing jours



aprés qu’il a été ancré ou amarré au
lieu de sa destination, & moins que le
déchargement n’ait été achevé plus
t6t, ou qu’il n’ait regu a bord des mar-
chandises pour un autre voyage avant
Pexpiration de ces cing jours.)

(3 6 &—fRoERe, BRI EFO
WEAEEB LR, Eizhdifnun
BAWE, BMLRE LR L
BRSBTS TRE L EIEE
LT5 BREKT T35, HL, HELE
ERZHUMCKRT LIt &, Fiidz
D 5 AT 35 DENCHR A B o
T ABRHERER LEER, 20
By Tin,]

¢ART. 10.—Si l'assurance est faite
sur navires indéterminés, 'assuré est
tenu de faire connaitre-le nom du
navire dans le délai de six mois pour
les voyages au-deld des caps Horn
et de Bonne-Espérance, dans quatre
mois pour les autres voyages de long
cours, dans deux mois pour les vo-
yages de grand cabotage, et dans un
mois pour ceux de petit cabotage, le
tout 2 partir de la date de la police;
faute de quoi la police est nulle de
plein droit, et il est payé aux assu-
reurs demi pour cent de droit de
ristourne pour les voyages de long
cours, et un quart pour cent pour
ceux de cabotage.)

(104 —REDGTREERBCOWTE
ThBaFET, BREEZL, ~~vH
£ X OB BIELLE~ORIRZ OV TIL6
7 B oBERE, ThistoREmET
DWWt 4 r AHAK, KGBEHEC
WTIR2 ¥ AU, /BRI
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aprés qu’il a été ancré ou amarré au
lieu de sa destination, 4 moins que
le déchargement n’ait été achevé plus
t6t, ou qu’il n’ait embarqué des mar-
chandises pour un autre voyage avant
I'expiration de ces cinq jours.)

(58 6 £—iAfofi, MmO
BRI BB LI, Eilzhatiaw
BET, MRRSVEE L ICRCERAL,
BRI E BB S TR L E ot
LTS5 BRIETTS, BL, WHEHLE
ERERDRCRT Lk &, Fd3z
D 5 BT 35 DIBTICAR MRS 5 O
TR BB Lo 23, o)
H T,

{ART. 10.—Si lassurance est faite
sur navires indéterminés, l'assuré est
tenu de faire ctonnaitre le nom des
navires, au plus tard dans le délai de
six mois, pour les voyages au-dela
des caps Horn et de Bonne-Espérance;
dans quatre mois pour les autres vo-
yages de long cours; dans deux mois
pour les voyages de grand cabotage,
et dans un mois pour ceux de petit
cabotage, le tout & partir de la date
de la police ; faute de quoi la police
est nulle de plein droit, et il est payé
aux assureurs demi pour cent de
droit de ristourne pour les voyages
de long cours, et un quart pour cent
pour ceux de cabotage.)

(F10&—RBRITEERMT OV T
ThrHERIL, HEREERL, ~—vIF
B X OEZRLEANDOHRET OV TILE
{ &% 6y FoliFAR, Thlstok
BifsRCoWTik 4  BLUAR, KB
oWz 2 ¥ BURR, Fi/ i
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DWWkl r BUAR, s Bmlix
Fhifs bz, TCHRRREES

DRFINOREEND, ThIERT S
L&, REGEFITECES LR,
BT oW TTILEE SR D R &Rk
B o502 —w v M35, ¥ RBERECD
WTIE5 2~ v Y, RERERTH D
hs.)

{ART. 12.—En aucun cas, sauf ceux
prévus par les articles 375 et 394 du
code de commerce, le délaissement
des facultés ne peut étre fait si,
indépendamment de tous frais quel-
conques, la perte ou la déterioration
materielle n’absorbe pas les trois
quarts de la valeur.

Le délaissement du corps ne peut
étre fait que dans le cas de défaut
de nouvelles, de naufrage, d’échoue-
ment avec bris qui le rendent inna-
vigable, ou d’innavigabilité par toute
autre fortune de mer.)

(12— i BERBNTE, B
B35 B IVE U LTHETHE
AERE, BHOEME, TXTOEHA
IRV ¥ R RYIRE M D 4
SFO3RELEFE, Thiicdce
TER,

MBI OEMZL, THTE, BE M

RO TEEICTS & 5 s 5 EERE,

¥ 1 F O RC O FERIC X B
TREOHECDHR, theitt &
TE¥D,)
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BEfic ol # AR, Bi%
SBE LIS i, TTHIR
BBIEEO AT LREEI RS, Th
CRT5 L&, REEFITLITES

Lith, BB LW TULERI NS
NEEB D505 —2 v A, ERBER
Btge DWW T35 — 2 v A%, (BB
bbb, ]

{ATR. 12.—Le délaissement pour dé-
faut de nouvelles peut étre fait aprés
un an, pour tous les voyages en-dega
des caps Horn et de Bonne-Espérance,
et aprés deux ans, pour les voyages
au-dela de ces caps, le tout & compter
du jour auquel se rappotent les der-
niéres nouvelles recues.

Le délaissement des facultés ne
peut étre fait que dans les cas pré-
vus par le paragraphe précédent, et
par larticle 394 du Code de com-
merce, et dans le cas ol, indépen-
damment de tous frais quelconques,
la perte ou la détérioration matérielle
absorbe les trois quarts de la valeur.
Aucun autre cas, méme celui de vente
en cours de voyage, ne donne droit
au délaissement des facultés.

Le délaissement du corps ne peut
étre fait que dans le cas de défaut
de nouvelles, ou dans celui d’innnavi-
gabilité absolue, produite par nauf-
rage, échouement avec bris, ou toute
autre fortune de mer. L'innavigabilité
relative, produite par le défaut de
fonds, par l'importance des dépenses
a faire, ou par toute autre cause, ne
donne lieu qu’au réglement en avaries.

Il est expressément dérogé aux



{ART. 14.—Les avaries grosses sont
remboursées sous la retenue d’un pour
cent de la valeur assurée; elles se
réglent indépendamment des avaries
particuliéres et sans aucune cumula-
tion.

La portion de ces avaries, incom-
bant au fret, ne peut jamais étre
mise a la charge de Passurance sur
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dispositions du Code de commerce (et
notamment des articles 369 et 375),
contraires & celles des trois paragra-
phes qui précedent.)

(BRE—THARBP OB DOEMI,
—VIRE JUELEE L ) FHTOTRTO
MOV TR I FEHT, Flezhb2
DOUFLIE DI oW Tk 2 SIS,
Cﬁ%‘tt?‘c.&ﬁi'é‘?éo FTACHARN,
W TREBEOHEEFMGIh-BhD
BEIh3,

BHOEMZ, FiEs X ORRE 394
LKCEDBHE, WLV, TRNCOEE
EROTRE Z RS MEED 4
DOICETHHECOLR, hiind
T ENRTED, TOMOBEIR, KT
DFREHOBEFTINTH, BROEMHE
BHEELDIT .

B ORI, THFHOBE, X
VREETE, WREEA LS ERED L kT oft
FTRTOE FFHIC X - TE T HHERRY
FOREDOBFLDOL, thihkhTo s
BTCED, BE&TRE, IHITRXEAHE
¥R EOMOREC X » TAHE TSR
BT, BIEOBEYEF LS
&,

o, fiR3HORAECRTSH
BOMAE (B XURPEI69 KLV
3754 R EI B, )

{ART. 14.—Les avaries grosses se
réglent indépendamment des avaries
particuliéres, sans aucune cumulation,
et sont remboursées sous la retenue
d’'un pour cent de la valeur assurée
pour les voyages de long cours, et
de deux pour cent pour ceux de
grand et de petit cabotage.

La partie de ces avaries incombant
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corps.)
(FUE—HERBRIEREEDO 1 <~
VI ERERLTTAEIRS, T
R BEE L EERT, gy
RN ICTHEEIhS,
co#FEBROEEOAB LIRS
X, ThEBMRRoaB LTSz ik
TERG,)

{ART. 17.—En cas de délaissement
du navire, Parmateur reste passible
des gages dus a I'équipage antérieu-
rement au voyage pendant lequel le
sinistre a eu lieu et dont le fret sauvé
revient aux assureurs sur COrps, con-
formément & I'article 386 du Code de
commerce.)

[FEIT&—HBEHOBMOBETR, KE
MRREE LB TH- T, HIEFE864
CHE - TR X hisEE B RRE T
BT A mENET, FEETXbh
NETH - IefEhiconTix, #FREL
THREDNCNEABTS.)

{ART. 18.—1I1 n’est admis, dans les
réglemens d’avaries particuliéres sur
corps, que les objets remplagant ceux
perdus ou endommagés par fortune
de mer; et tous les remplacemens,
fournitures et main-d’ceuvre 2 la
charge des assureurs, supportent une
réduction d'un tiers sur leur coit
justifié au lieu des réparations, pour
compenser la différence du vieux au
neuf. Cependant cette réduction
n’est jamais faite sur les ancres, et
elle n’est que de quinze pour cent
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au fret ne peut jamais étre mise 2
la charge de l'assurance sur cops.)

FEuUs&—HERERIAYY b Rmed
CRhYEE & EBRCREE S h, 'R
I CUTRBRMEEDO 1 A= v b
%, ¥FIoKRERER X ONARREBT
OWTE2 A=V P RERLT, TA
wmEh5,

C OEREEROEROAE LR B HG
ik, ThEfmERoABETEZ &I
TER,]

{ART. 17.—En cas de délaissement
du navire, l'armateur reste passible
des gages dus a l'équipage antérieu-
rement au voyage pendant lequel le
sinistre a eu lieu.)

EI7E—RMoBEFOBaTI, XE
MELE LMELHEI, FHACKHD
hBHRETH» BRSOV TR, FR
ELTRENChEERTS,]

{ART. 18.—II n’est admis dans les
réglemens d’avaries particuliéres sur
corps, que les objets remplacant ceux
perdus ou endommagés par fortune
de mer, et tous les remplacemens 2
la charge des assurances supportent
une réduction d’'un tiers sur le cofit
justifié au lieu des réparations. Cette
réductions s’applique également 2
toutes les réparations, fournitures,
main-d’ceuvre. Cependant elle n’est
jamais faite sur les ancres, et n'est
que de quinze pour cent sur les



sur les chaines-cibles en fer.

Les mémes réductions sont appli-
cables au réglement des indemnités
dues pour avaries grosses par les
assureurs sur Corps.

Dans les risques de péche, les assu-
reurs sont exempts de toutes pertes
et avaries sur les embarcations, usten-
siles de péche, ancres, chaines, cibles
et dépendances, pendant la péche et
le mouillage. De méme, dans les
divers mouillages de I'ile Bourbon, la
perte, soit en avaries particuliéres,
soit en avaries grosses (quant aux
assurances sur corps), des ancres,
chaines, cibles et dépendances, n’est
pas a la charge des assureurs.)

(185 — MO BEIMBEOBECH
5Tk, WEEHT L - THELERR
BEE R AR OIEZ DLED
bhd, £LT, REE0AHELESLT
RTOmE L, Mtk IoTER, HB
THEST BT 5 Tcbic, BT
BHXhicroBHAO G0 1 OERYF
B3, BL, ZOERIISETOWTIT
T, ¥Rl o S>\W\WTitls
A= v+ OEBRMTIcbh 5,

FFAYERIC OV TR E 2.5
NERREDBET SWTH, EikOHE
BRyEAI RS,

B OB WL, FREE, B
¥t LOEHBOFEONE A~ b,
BE, ¢, 8 WEBITCBROTN
TORER LR SV TEOECHE
Uiz, AR, 7ARVETOE2D
RN T, RO FRBRITOWT
1) BmEEThH LERBETHS L
T, 8 i ERFIVCEROR
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chaines et cébles en fer.

Les mémes réductions sont appli-
cables au réglement des indemnités
dues pour avaries grosses par les
assureurs sur corps.

Les vivres et gages de l'équipage,
pendant les réparations du navire, ne
sont point 4 la charge des assureurs.

Dans les risques de péche, les assu-
reurs sont exempts de toutes pertes
et avaries sur les embarcations, us-
tensiles de péche, ancres, chaines,
cibles, et dépendances pendant Ia
péche et le mouillage. De méme, dans
les divers mouillages de I'ile Bourbon,
la perte, soit en avaries particuliéres,
soit en avaries grosses (quant aux
assurances sur corps) des ancres,
chaines, cibles, et dépendances, n’est
pas a la charge des assureurs.)

[(SB18&—MiDoBMEREOBREC S I
> Tk, BEERC X > THELET
BEYR - BN ORE L OZDRD
bhb, LT, fBRCI-TAHEIHh
BERTORE XL, BEBTEHI
TeBAD 35D 1 OERYFIT 5. Ak
T, T ORI, TNTOBRE, MR,
TECLEAIhB, B, ZoERa,
o TifTibhy, HRo#HRes
I ORI OV TILIS A —2 v F EFT
rbhb,

SRR oW TR E T 5
RERBRESOBRECOWTL, R0l
Bo#EHEI NS,

BT OFER ORF s LU
X, RBRECREAE LV,

(CATF, 1836FHRBE I HLEMTL)]
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K, BBREChEERLEV.]
¢ART. 19.—Les primes des emprunts
3 la grosse, contractés pour répara-
tions et dépenses extraordinaires
faites en cours de voyage, ne sont a
la charge des assureurs que jusqu'au
dernier lieu de destination compris
dans l'assurance. Tous emprunts faits
auditlieu et pour voyages subsé-
quens leur demeurent étrangers.)

(195t Ih5BER LT
BERBBO-DCEHI N -BERESE
DFIEIE, RRCEEhHERBNEE
cRBEEChE BT, BB
TRNT, FOROHFEBT OV TRIH
o3 RCOFMEE, RRECERGRT
H%5,)

(ART. 21.—Les franchises détermi-
nées par l'article précédent ne se
prélevent que sur les avaries maté-
rielles. Les avaries particuliéres, qui
ne se composent que de frais, ou qui
proviennent d’'une contribution pro-
portionnelle, sont remboursées, sous
la retenue d'un pour cent de la
somme assurée, et cela indépendam-
ment des avaries particulieres maté-
rielles.)

(B214—RET L > CTHREZIhDIRE
A, YNBRC VL TORIRY
%I 5, BRAN DS BEHEHRE
ARG bE U BEEg, Rk
SHEDL 2~V P RERL Tz T
AT B, ThidpryEEE L jlE
i b,)

{ART. 22.—Les sommes souscrites
par chaque assureur sont la limite
de ses engagemens : il ne peut jamais
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{ART. 19.—Les primes des emprunts
3 la grosse, contractés pour répara-
tions et dépenses extraordinaires
faites en cours de voyage, ne sont a
la charge des assureurs que jusqu'au
dernier lieu de destination de ce
voyage. Tous emprunts faits audit
lieu leur demeurent étrangers.)

(B19%—HBPCh TIN5 BRIV
RERHEO DEHI W BRER
DOFBIL, FHIEBOFKE I E R
ZohkABE TS, LEOHHICH:
T I3 TRToEEL, FRECIE
ERAGRTH D]

{ART. 21.—Les franchises détermi-
nées par larticle précédent ne se
prélévent que dans le cas d’avaries
matérielles. Les avaries particuliéres,
qui ne se composent que de frais, ou
qui proviennent d’une contribution
proportionnelle, sont remboursées,
sous la retenue d'um pour cent de la
somme assurée, et cela indépendam-
ment des avaries particulires maté-
rielles.)

(2146 HFR X > TREShHRE
BEFY, HHBROBR ORI R
Tt 5, BEMORLBEEEBE X
ARG BN LA U s BRI, KRR
SED1 -V b RERLTCZAET
AET D, T HIARIBEEE & 3 IE
Efirlebhd,]

{ART. 22.—La somme souscrite par
chaque assureur est la limite de ses
engagemens : il ne peut jamais étre



&tre tenu de payer au-dela.

La garantie de chaque assureur
est personnelle et exempte de toute
solidarité quelconque.)

(2254 FRREDOFIZTSBEHSLO
EEOBRELXRL, TOBREXBLTE
LHIBCETHZ 23,

#RBEEOEGHIEANLLDOTHY,
FTRCOEHFREEE RGNS,

{ART. 29.—Toutes contestations
sont jugées a la majorité par un tribu-
nal arbitral composé de trois memb-
res, nommés par les parties. Silya
désaccord pour la nomination du
troisiéme arbitre, il est désigné par
les deux autres arbitres.)

(295 —F T oL, YUFEZOE
ZFB3BD 2 VA—NBRBHEREH
T IBERBRTCHREIND,

EZDOHRADHEBL OV THEIE
bhitnk 2iE, EZORBRARFIDO2
ZBOHBENT X - TEEZhD,)

¢{ART. 30.—La présente assurance
est faite sur bonnes ou mauvaises
nouvelles pour é&tre exécutée fran-
chement et de bonne foi, les parties
renongant 3 la lieue et demie par
heure.)

E305—ARBERIChE AR EhDE
BTETTHLDIE, BELREBER
bl b &t dh, BEER
BRI 6 % » 2 — b L OFEEEEHEEY
B 5.

{ART. 31.—Tous avis, communica-
tions, détails de chargements et ré-
clamations quelconques, doivent é&tre
adressés, avec les piéces nécessaires,
aux représentants des assureurs, par
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tenu de payer au-deld.)

(22— 2RBREOSIZFEEL LD
EEOBEYRL, ZOREZBLTE
H5BECETHZ Lixinw,

(8 2 IR

(1836 4 #y 2k 55 29 i3T5 #kiEl
F/%O)

(85294 — 1836 FYEE305 L 7] Uo)
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Pentremise desquels les réponses sont
données.)
14— T oFEH, BE, EEO
FHEB IUERL, L0ERBUTHES
bib iz bh b REEOREEC, HEE
BEYRLTRESh TR S b i
Vol

7c3s, Allaert 13, #o0Z (De I'assurance des risques de guerre) (1900)
BT, BHRRIEEF SRR ELERO L 5L, BROREDHDE
EERVCELER BEH OXZRERTICE-TORIBFELEDZ LT
HBEBNTNBA, EERISGEIERE 2 o Riuk, BT ORIICESE
BREBEIOSEIN T E2HLNTH D,

(3) 184051 A 1 HOKRIL F—D{RKRES

184041 A 1 HLIRE, #£4 F— (Bordeaux) T, BIEIS40ESH1HD
) DRBREEFNHE IR BLUBIO ) ORBREF LR LA LLOEFFIAL
Twize Tibb, A4 F—0 184041 F 1 HORRIESRIE, 1841 LR,
18364F 6 A D2 Y DIRERIEHEE 2952 BR T 5\ b @ % #8495k (la clause
compromissoire) ZHIERL, FICI836FE 6 F D Y ORRIEHEE205IIZED
YRBRPMENC R D, B ARRIEFEISFICHY T 5830508 OFH
D3P x B BT, 183656 B0V ORISR ERIBFELTH %o

RIC ZDEEINFEHERT 5o (1836468 D) DRREEHFEIILTH S.)

{ART. 31.—Tous avis, communica-
tions, détails de chargements et ré-
clamations quelconques, doivent étre
adressés, avec les piéces nécessaires,
aux représentants des assureurs, par
I'entremise desquels les réponses
sont données.)
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{ART. 30.—Tous avis, communica-
tions, détails de chargements et ré-
clamations quelconques, doivent étre
adressés, avec les piéces nécessaires,
a celui des assureurs qui sera délégué
par les soussignés, le cas échéant.)
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31— T OtER, BE, BHO (5304~ LH OB/, TRCO
FNBIUERE, toBRBLTES &8, BE, BEOFEs X ORI,
&2 bh b RBEONREER, LER TEEATHERREZTHHEREO—A
EBEEFHRLTREIA IR DR T, RERFBEYEL TREIN TR
W] b,

4) 1840108 1 HDO TN A ADFREAH

Wpk, <A = (Marseille) Tix, =0 18404108 1 H OBERIEFH O
Z, ThID T L EROFEGRBRIESRNMEB I T\, Lemonnier 1=
I ug, 1840FFE I H L [Fed» &\~ (beaucoup plus ancienne) -
W3 ZETHBEND, W ZTOERNOHEATHE, Pl L BI0FER20EDH
LTI, BH IBNERDOFDLFHE B W TERZRTH D TS
BEWLD,

18004EMRATRIC C O WRBRIEF LA THA IR TR D, TOAF ALK
52L0THBHOT, IBOFEFHOB, T ThiBF k<o

REUNION DES NEGOCIANS-ASSUREURS DE MARSEILLE

Le plein de la signature du gérant, par procuration des assureurs
désignés ci-dessous, s’éléve a 40,000 Fr.

Chaque assureur y est compris, proportionnellement et sans solidarité,
pour la somme ci-aprés.

C I RRER L EHOZTSENREIR TV S,)

Indépendamment de la somme assurée par le gérant, chaque membre
de la compagnie indique dans sa signature l'excédant de risque qu’il
assure.

ART. 1er—Les assureurs prennent a leurs risques toutes pertes et
dommages provenant de tempéte, naufrage, échouement, abordage

fortuit, changement forcé de route, de voyage ou de vaisseau, de
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jet, feu, pillage, piraterie, et généralement de tous accidens et
fortunes de mer, enfin, et par convention expresse, par les pré-
varications et fautes du capitaine et de Péquipage, connues sous
le nom de baraterie de patron.

ART. 2.—Les assureurs sont exempts de tous risques de guerre, hos-
tilités, représailles, arréts par ordre de puissance, de captures,

confiscations et molestations quelconques de gouvernemens amis
ou ennemis, reconnus ou non reconnus, et généralement de tous
accidens et fortunes de guerre,

Ils sont également exempts de tous événemens quelconques
résultant de contrebande ou de commerce prohibé ou clandestin,
du vice propre de la chose assurée et de tous frais d’hivernage,
de quarantaine et jours de planche.

ART. 3.—Les risques sur marchandises ou espéces courent du moment
de leur embarquement et finissent au moment de leur mise 3 terre
au lieu de Ia destination. Les risques d’alleges et de gabarres,
tant & 'embarquement qu’au débarquement, sont & la charge des
assureurs. Il est permis au capitaine d’alléger, transborder et
recharger dans les fleuves et riviéres, de méme que pour Ventrée
et la sortie des lazarets.

ART. 4—En cas d’assurance & prime liée, ou avec faculté de faire
plusieurs échelles, les risques continuent sur les obiets substitués
aux premiers, et provenant de leur vente, échange ou remplacement,
jusqu’a concurrence de la somme assurée, et sauf justification de
leur valeur et de leur mise en risque lors du sinistre ou avarie.

ART. 5.—Les risques sur corps courent du moment olt le navire a
commencé 3 embarquer des marchandises, ou, & défaut, du moment
ol il a fait voile, et cessent trente jours aprés qu’il a été ancré ou
amarré en libre pratique au dernier lieu de sa destination, & moins
que le déchargement n’ait été achevé plus tbt, ou qu’il n’ait recu
bord des marchandises pour un autre voyage avant expiration de
ces trente jours.
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ART. 6.—Soit que l'assurance porte sur corps, soit qu’elle porte sur
facultés, il est permis au capitaine de dérouter, rétrograder, et
faire échelle partout olt besocin sera pour accomplir l'objet du
voyage assuré,

ART. 7—Si I’assurance est faite iz quovis, soit sans désignation de
navire, 'assuré est tenu de faire connaitre le nom du navire au
plus tard dans six mois, pour les voyages au-dela des caps Horn
et de Bonne-Espérance ; dans trois mois pour les autres voyages
de long cours et pour ceux de grand cabotage, et dans deux mois
pour les voyages de petit cat;otage: le tout a partir de la date de
la police. A Vexpiration de ces délais, les assureurs auront le droit
de signifier & Passuré qu’ils résilient le risque. La police sera nulle
dix jours aprés la date de la signification, et il sera dft a 'assureur,
en indemnité, un cinquiéme de la prime, pous droit de ristourne.

ART. 8.—Dans les assurances sur argent a la grosse et sur les risques
a terme, soit 4 temps limité, les assureurs seront francs de toutes
avaries. Lorsque, par clause spéciale, les assureurs répondent des
avaries sur les risques 2 terme, soit & temps limité, chaque voyage
est l'objet d’'un réglement séparé; la fin de chaque voyage est
déterminée ainsi qu’il est dit a Varticle 5, et le voyage subséquent
est censé commencer immédiatement aprés,

ART. 9.—Hors le cas de survenance de guerre pendant le voyage
assuré, les délais établis par larticle 375 du Code de commerce,
pour le délaissement a défaut de nouvelles, sont réduits comme il
suit: a six mois pour le petit et le grand cabotage, excepté pour
les voyages des mers Noire et Baltique, pour lesquels le délai est
de neuf mois; un an pour les voyages de long cours; et pour les
voyages au-deld des caps Horn et de Bonne-Espérance, dix-huit
mois pour 'aller et quinze mois pour le retour.

ART. 10—Dans le cas d’avaries grosses ou communes, les assureurs
ne paient que I'excédant de un pour cent sur les monnaies ou
matieres d’or et d’argent, et de trois pour cent sur tous autres
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objets.

Les avaries grosses ou communes ne peuvent jamais étre cumu-
lées avec les avaries particuliéres, non plus que celles d’aller avec
celles de retour; elles seront réglées séparément, et les retenues
seront faites sur chaque espéce d’avaries.

ART. 11.—Les assureurs ne paient que 'excédant de trois pour cent
de la somme assurée sur les avaries particuliéres au corps.

Dans les réglemens d’avaries, les objets qui auront remplacé ceux
perdus ou sacrifiés ne seront admis que sous la déduction de la
différence de valeur du neuf au vieux, conformément aux usages
de la place de Marseille ; néanmoins cette réduction sera toujours
de quinze pour cent sur les chaines-cidbles en fer.

Dans les risques de péche et dans quelque lieu que ce soit, les
assureurs sont exempts de pertes et dommages sur les ancres,
chaines-cibles, embarcations et ustensiles de péche, pendant la
péche et le mouillage.

ART. 12—Sont francs d’avaries particulieres: les fruits verts et secs,
fromages, sels, salaisons, pommes de terre, noir animal, viandes
séches, dites Tasajo, natrons, plumes, tourteaux, ligquides, glaces,
verreries, porcelaines, et autres objets fragiles ou sujets 2 la rouille,
ainsi que les sparteries, paille et foin chargés sur le tillac. Les
assureurs ne sont pas garans du coulage sur les liquides, y compris
les mélasses, non plus que de la mort des animaux; néanmoins,
les avaries sur ces articles seront payées par les assureurs, sous
une retenue de vingt pour cent dans le cas prévu par larticle 13
ci-dessous.

En cas d’avaries particulieres sur d’autres marchandises, les
assureurs ne paient que I'excédant de:

TROIS POUR CENT SUR CINQ POUR CENT SUR
Bois de teinture et | Merceries. Cannelle, Gingembre en fu-
autres. Orfévreries et bi-| Cassia Lignea. taille.
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' Beurre.

Brai et Goudron.

- Café en futailles.

" Cire.

Cochenille en cai-
sses, barils ou
surons.

. Cordages goudron-
nés.

Cotons.

 Draps et autres
étoffes de laine.

Epices de toute es-
péce en futailles.

’ Métaux.

jouteries fines.
Passementeries.
Quinguina.
Savons.
Soies et Soieries.
Soufre.
Suif.
Thé.
Verdet en futai-
lles.
Vif-argent,
Tissus et march-
andises seéches
non désignées.

Cochenille en sacs.

Cacaos en futaille
et balles.

Cafés en sacs ou
balles.

Colle en futailles
ou caisses.

Cordages non gou-
dronnés.

Cornes.

Curcuma.

Epices de toute
espéce en sacs
ou balles.

Farine en barils.

Garance en futai-
lle.
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Gommes en fu-
taille ou caisses.

Indigos.

Laines lavées.

Noix de galle en
futaille.

Pimens en sacs.

Peaux de cuirs
tannés ou cor-
royés.

Poivre en vrac.

Quercitron.

Riz en futailles.

Rocou.

Sucres en futailles
ou en caisses.

Tabacs en futailles.

DIX POUR CENT SUR

15p. CENT SUR

Alizaris.

Amidons.

Alun.

Bijouterie fausse.

. Bois de réglisse.

Biscuits en futai-
lles.

Café en vrac.

Chanvre et Lin.

 Charbon de terre.

' Crins et Poils.

Cuirs et Peaux en
poil.

Cendres de varech,
ou de tabac.

Drogueries non
désignées.
Ecorce de chéne.
Fleur de soufre.
Farine en sacs.
Gommes en sacs
ou en vrac.
Gingembre en
sacs.
Laines en suint.
Noix de galle en
sacs.
Papiers en cais-
ses.

Pelleteries.

Potasse.

Perlasse.

Riz en sacs.

Soude.

Sucre en sacs oul
balles.

Salpétre.

Sel de soude.

Teintures.

Toiles a2 voiles et
d’emballage.

Toiles bleues, dites
Guinées.

Verdet en sacs ou
balles.

Viandes salées.

Amandes en fu-
tailles.

Blés, Grains, Grai-
nes.

Cacaos en vrac.

Carnasse.

Cendres gravelées.

Chardons.

Gravures.

Légumes.

Livres.

Poissons secs ou
salés.

Paille, foin sous
tillac.

Papiers en ball.

Ripure de corne.

Sumac.

Sparteries  sous
tillac.

Tabacs en sacs
ou balles.

La quotité de franchise sur les objets non désignés dans le

tableau qui précéde est fixée 4 cing pour cent.

Les franchise d’avaries déterminées ci-dessus ne se prélevent
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que dans le cas d’avaries matérielles, Les avaries particuliéres qui
ne se composent que de frais, ou qui proviennent d’une contribution
proportionnelle, sont remboursées sous la retenue d’un pour cent
de la somme assurée.

ART. 13.—Lorsque, dans les cas qui donnent ouverture au délaissement,
lassuré, profitant des dispositions de I'article 409 du Code de
commerce, exercera l'action d’avaries, I’assureur jouira des franchi-
ses ou retenues partielles stipulées dans ’article ci-dessus.

ART. 14—Si les marchandises sont assurées par séries, les séries ne
seront jamais réglées autrement que par ordre de numéros ou de
lettres, et il ne sera admis aucune série d'une valeur moindre de
deux mille francs., Toute fraction de série sera jointe 2 la série
précédente, et en augmentera la valeur. Néanmoins toute assurance
est faite divisément pour chaque espéce et qualité de marchandises
et pour chaque pour-compte diment justifié, chaque espéce de
marchandises, chaque pour-compte et chaque série formant toujours
un capital distinct et séparé, comme s'il y avait autant de polices
que de séries.

ART. 15—Les sommes suscrites par chaque assureur sont la limite de
ses engagemens, et il ne peut jamais é&tre tenu de payer au-dela.

ART. 16.—En cas de sinistre, ou perte des objets assurés, chaque
assureur paiera a 'assuré ou au porteur de la présente police, sans
pouvoir en exiger ni ordre ni procuration, sous ’escompte de trois
pour cent, la somme ou les sommes par lui assurées, et ce, un
mois aprés la signification du sinistre ou perte, ou apres le délaisse-
ment, aux formes de droit, des objets assurés; avaries seront
payées comptant aprés réglement.

ART. 17.—Tous avis, communications, détails de chargement, réclama-
tions quelconques, doivent é&tre adressées, avec les piéces nécessai-
res; au gérant de la Réunion, par I'entremise duguel les réponses
des assureurs, quels qu’ils soient; seront données.

Toutes significations, notifications, citations, ou tous autres actes
judiciaires seront faits en un seul acte pour tous les assureurs, a
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la personne du gérant de la Réunion.

ART. 18.—Les assureurs ne faisant pas partie de la Réunion des
Négocians-Assureurs qui souscriront une assurance sur la présente
police, sont soumis a larticle ci-dessus, et déclarent, en outre,
laisser le gérant de la Réunion entiérement chargé de faire établir
les réglemens des pertes et avaries, de recouvrer, liquider, et
répartir les sauvetages, le tout soit judiciairement, soit a I'ami-
able, s'obligeant et promettant de s’y conformer; le seul fait de
leur signature sur la présente police les assimilant, quant a ce,
en fout et pour tout, 2 un membre de la Réunion.

ART. 19.—Les primes seront payables en billets, ou comptant, sous
escompte. Ces billets ne seront pas négociables; ils seront au
profit et non a Pordre de la Réunion des Négocians-Assureurs.

ART. 20—Toute annullation de risque et tout ristourne excédant cin-
quante pour cent de la somme assurée, sera soumis 3 un droit du
cinquieéme de la prime sur la totalité de la somme ristournée en
faveur des assureurs. Ce droit sera percu au moment de la resti-
tution ou réduction du billet ou de la prime.

ART. 21.—En cas de perte ou avarie, les assureurs pourront donner
en paiement les billets de prime échus ou non échus, dus par le
porteur de la police; ces billets seront regus pour comptant.

ART. 22.—Les assureurs et les assurés, chacun en ce qui les concerne,
s'engagent 2 se conformer aux lois et réglemens maritimes en
vigueur, en ce qui n'y est pas dérogé par la présente police.

ART. 23—La présente police est faite et consentie pour étre exécutée
franchement et de bonne foi, les parties renongant réciproquement
2 la lieue et demie par heure.

Les assureurs déclarent faire tout assurer, la prime, la prime
des primes et I'escompte.

Aux conventions générales qui précédent et i celles particuliéres
ci-aprés convenues par I'entremise de M------
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Moyennant la prime de:---- payable-s.---

Les assureurs soussignés assurent respectivement, et sans solidarité
entre eux, pour les sommes désignées par chacun d’eux, et dans la
proportion indiquée en téte de la présente police, pour celles assurées
par le gérant de la REUNION, leur procureur fondé------

REC, 1B40FELFIN LR TER IR TW A REFESFZRE S,
POLICE D’ASSURANCE—PLACE DE MARSEILLE

Au nom de Dieu

a

ART. 1er.—Les assureurs prennent a leurs risques toutes pertes et
dommages qui arriveront aux objets assurés par tempétes, naufrage,
échouement, abordage fortuit, changement forcé de route, de vo-
yage, ou de vaisseau, par jet, feu, prise, pillage, piraterie, arrét
par ordre de puissance connu sous le nom d’arrét de prince, guerre,
hostilités, représailles, et généralement par toutes autres fortunes
de mer; enfin, et par convention expresse, par les prévarications
et fautes du capitaine et de I'équipage, connues sous le nom de
baraterie de patron.

ART. 2—Les assureurs sont exempts de toutes pertes et dommages
provenant du vice propre de la chose assurée, de captures, confis-
cations, et tous autres dommages provenant de contrebande ou de
commerce prohibé ou clandestin.

ART. 3.—En cas de survenance de guerre, hostilités ou représailles
pendant le cours du voyage assuré, il est di aux assureurs une
augmentation de prime, qui sera réglée par amis communs, et
conformément a V'article 343 du Code de commerce.

784



119

ART. 4—Les risques sur marchandises ou espéces courent du moment
de leur embarquement et finissent au moment de leur mise a
terre au lieu de la destination. Les risques d’alléges et de gabarres,
tant 2 ’embarquement quau débarquement, sont & la charge des
assureurs. Il est permis au capitaine d’alleger, transborder et
recharger dans les fleuves et riviéres, de méme que pour 'entrée
et la sortie des lazarets.

ART. 5—FEn cas d’assurance a prime liée, ou avec faculté de faire plus-
jeurs échelles, les risques continuent sur les objets substitués aux
premiers, et provenant de leur vente, échange ou remplacement,
jusqu’a concurrence de la somme assurée, et sauf justification de
leur valeur et de leur mise en risque lors du sinistre ou avarie.

ART. 6.—Les risques sur corps courent du moment ol le navire a
commencé 3 embarquer des marchandises, ou, 4 défaut, du moment
onl il a fait voile, et cessent trente jours apreés quil a é&té& ancré
ou amarré en libre pratique au dernier lieu de sa destination, a
moins que le déchargement n’ait été achevé plus t6t, ou qu’il n’ait
recu & bord des marchandises pour un autre voyage avant l'ex-
piration de ces trente jours.

ART. 7—Soit que l’assurance porte sur corps, soit qu'elle porte sur
facultés, il est permis au capitaine de dérouter, rétrograder, et
faire échelle partout ol besoin sera pour accomplir 'objet du
voyage assuré.

ART. 8—Sil’assurance est faite iz quovts, soit sans désignation de navire,
I'assuré est tenu de faire connaitre le nom du navire au plus tard
dans six mois, pour les voyages au-dela des caps Horn et de
Bonne-Espérance ; dans trois mois pour les autres voyages de long
cours et pour ceux de grand cabotage, et dans deux mois pour les
voyages de petit cabotage: le tout a partir de la date de la police.
A Texpiration de ces délais, les assureurs auront le droit de signifier
3 lassuré qu'ils résilient le risque. La police sera nulle dix jours
aprés la date de la signification, et il sera dd & l'assureur, en
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indemnité, un cinqui®me de la prime, pour droit de ristourne.

ART. 9.—Dans les assurances d’argent pris 4 la grosse et sur les ris-
ques a terme, soit & temps limité, les assureurs seront francs de
toutes avaries. Lorsque, par clause spéciale, les assureurs répondent
des avaries sur les risques a terme, soit & temps limité, chaque
voyage est l'objet d'un réglement séparé; la fin de chaque voyage
est déterminée ainsi qu’il est dit & V'article 5, et le voyage subsé-
quent est censé commencer immédiatement aprés.

ART. 10—Hors le cas de survenance de guerre pendant le voyage
assuré, les délais établis par Particle 375 du Code de commerce,
pour le délaissement & défaut de nouvelles, sont réduits comme il
suit: 2 six mois pour le petit et le grand cabotage, excepté pour
les voyages des mers Noire et Baltique, pour lesquels le délai est
de neuf mois; un an pour les voyages de long cours; et pour les
voyages au-dela des caps Horn et de Bonne-Espérance, dix-huit
mois pour l'aller et quinze mois pour le retour.

ART. 11.—Dans le cas d’avaries grosses ou communes, les assureurs
ne paient que 'excédant de un pour cent sur les monnaies ou
matieéres d’or et d’argent, et de trois pour cent sur tous autres
objets.

Les avaries grosses ou communes ne peuvent jamais étre cumu-
lées avec les avaries particuliéres, non plus que celles d’aller avec
celles de retour; elles seront réglées séparément, et les retenues
seront faites sur chaque espéce d’avaries.

ART. 12—Les assureurs ne paient que l’excédant de trois pour cent
sur les avaries particuliéres au corps du navire.

Dans les risques de péche et dans quelque lieu que ce soit, les
assureurs sont exempts de pertes et dommages sur les ancres,
cébles, embarcations et ustensiles de péche, pendant la péche et
le mouillage.

ART. 13—Sont francs d’avaries particuliéres: les fruits verts et secs,
sel, salaisons, viandes séches dites Tasajo, natron, plumes, tour-

786



121

teaux, liquides en bouteilles, glaces, verreries, porcelaines et autres
objets fragiles ou sujets a la rouille, ainsi que les sparteries, pailles
et foins chargés sur le tillac. Les assureurs ne sont pas garans du
coulage sur les liquides, y compris les mélasses, non plus que de
la mort des animaux; néanmoins les avaries sur ces articles seront
payées par les assureurs sous une retenue de vingt pour cent
dans le cas prévu per l'article 14 ci-dessous.

En cas d’avaries particulieres sur d’autres marchandises, les
assureurs ne paient que l'excédant de:

UToRBESEGELEHETIEL TV EEIL, AEFEHEL A~k Y
FOBEFIZEIR TS Blés 2101 — € v FOBREEIN TS B,
1840124 E 2THOEL 2L AL THB,)

En cas d’avaries particulieres sur des objets non désignés dans
le présent article, les quotités de franchises sont déterminées par
analogie avec les articles qui y sont désignés.

ART. 14—Lorsque, dans les cas qui donnent ouverture au délaisse-
ment. 'assuré, profitant des dispositions de Particle 409 du Code
de commerce, execera l'action d’avaries, ’assureur jouira des fran-
chises ou retenues partielles stipulées dans I’article ci-dessus.

ART. 15—Si les marchandises sont assurées par séries, les séries ne
seront jamais réglées autrement que par ordre de numéros ou de
lettres, et il ne sera admis aucune série d’une valeur moindre de
deux mille francs. Toute fraction de série sera jointe a la série
précédente, et en augmentera la valeur. Néanmoins toute assur-
ance est faite divisément pour chaque espéce et qualité de
marchandises et pour chaque pour-compte dment justifié, chaque
espéce de marchandises, chaque pour-compte et chaque série
formant toujours un capital distinct et séparé.

ART. 16.—Les sommes souscrites par chaque assureur sont la limite
de ses engagemens, et il ne peut jamais é&tre tenu de payer au-
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dela.

ART. 17—En cas de sinistre, ou perte des objets assurés, chaque
assureur paiera a l'assuré ou au porteur de la présente police,
sans pouvoir en exiger ni ordre ni procuration, sous 'escompte de
trois pour cent, la somme ou les sommes par lui assurées, et ce,
un mois aprés la signification du sinistre ou perte, ou aprés le
délaissement, aux formes de droit, des objets assurés ; les avaries
seront payées comptant aprés réglement.

ART. 18—Les primes seront payables aprés la cessation des risques,
ou comptant sous escompte.

ART. 19—Toute annullation de risque et tout ristourne excédant cin-
quante pour cent de la somme assurée, sera soumis & un droit du
cinquiéme de la prime sur la totalité de la somme ristournée en
faveur des assureurs. Ce droit sera percu au moment de 'admission
du ristourne par les assureurs.

ART. 20.—Les assureurs et les assurés, chacun en ce qui les concerne,
s’engagent a4 se conformer aux lois et réglemens maritimes en
vigueur, en ce qui n'y est pas dérogé par la présente police.

ART. 21.—La présente police est faite sur bonnes ou mauvaises nou-
velles pour &tre exécutée franchement et de bonne foi, les parties
renongant réciproquement & la lieue et demie par heure.

Les assureurs déclarent faire tout assurer, la prime, la prime
des primes et 'escompte.

Aux conventions générales qui précédent et a celles particuliéres ci-
aprés convenues par 'entremise de M---.--

Moyennant la prime de----.- payable:----.

Les assureurs soussignés assurent respectivement, et sans solidarité
entre eux, pour les sommes désignées par chacun d’eux.
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HijEZ Louge @ (L’assurance maritime et les risques terrestres) LI#}ic
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{Les risques courent du moment olt le navire a commencé 2a

embarquer des marchandises ou, 4 défaut, du moment ot il a dé-
marré.)
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{Les risques------ cessent cing jours aprés qu’il (le navire) a été ancré
ou amarré au lieu de sa destination, & moins que le déchargement
n’ait été opéré plus tdt ou qu’il n’ait embarqué des marchandises
pour un autre voyage avant U'expiration de ces cing jours.)
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BFIE IR e F0—2it la Compagnie Commerciale d’Assurances

Maritimes 2MERAL T30 THD, B 5—2i% la Sauvegarde 33X 0f
le Lloyd Bayonnais 0 ZD00RBEHSPERL T ebDTH D, BIERS
SDET, FBORYRFEA F—ORRIEESE Ric 50, BEIHENTHhD
CREGEFER « ABZ D > T30

WRREFY, UTEHRLTRBAL L5,

Compagnie Commerciale d’Assurances Maritimes de Bayonne

DIRFRIES
Ne DATE
NAVIRE SOMME ASSUREE......FR.
CAPITAINE PRIME A P %o
VOYAGE POLICE ET TIMBRE............ 1 60
OBJETS ASSURES TOTAL.covvreereeeneeennen. FR.

ART. 1= —Nous, assureurs soussignés, déclarons prendre A nos risques

toutes pertes et dommages qui arriveront aux objets par nous
assurés, soit sur corps, soit sur facultés placées sous le franc
tillac, lorsque ces pertes ou dommages proviendront de tempéte,
naufrage, échouement, abordage fortuit, jet, feu, piraterie, baraterie
de patron, reliches forcées, changemens forcés de route, de voyage
ou de vaisseau, et généralement de toutes autres fortunes de
mer.

ART. 2—Ne sont pas a notre charge: 1° les risques de guerre, cap-

ture, représailles, hostilités, arréts de princes et molestations quel-
conques de la part de tous gouvernemens reconnus ou nOn recon-
nus; 2° les déchets, diminutions, pertes ou altérations de toute
nature qui arriveront par vice propre de la chose; 3° les pertes et
dommages résultant de contrebande et commerce clandestin, ou
soufferts & leur occasion; 4° la baraterie de patron, seulement 2
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I’égard des propriétaires de navires ou de leurs ayants-droit, lors-
qu'elle sera accompagnée de dol ou de fraude, et que le capitaine
sera de leur choix; 5° les vivres et gages des équipages, vis-a-vis
les assurés sur corps, pendant les réparations des navires, et tous
frais quelconques de quarantaine et d’hivernage; 6° et enfin les
pertes, jets ou dommages soufferts par les marchandises placées
sur le pont, soit par I'assuré ou de son consentement, soit par le
seul fait du capitaine.

ART. 3—Les risques de quarantaine ne sont 3 la charge des assureurs
guwautant qu’il y a convention expresse.

ART. 4—Les risques sur corps courent du moment ou le navire a
commencé & prendre charge, ou, a défaut de chargement, de celui
ou il a fait voile; ils continuent pendant tout le voyage assuré, et
se terminent cing jours aprés l'arrivée du navire au lieu de sa
destination, et qu’il est amarré ou ancré a bon sauvement.

ART. 5—Les risques sur marchandises ou facultés commencent au
moment de leur embarquement, et finissent aprés leur mise a
terre au lieu de destination. En cas d’assurances en prime liée, ils
continuent sur les objets substitués aux premiers jusqu’a concur-
rence de la somme assurée,

Les risques de transport immédiat de bord 2 terre et de terre a
bord, soit par barques, bateaux, chaloupes, canots, ou autres allé-
ges, sont, dans tous les cas, 2 la charge de nous, assureurs.

Les risques de quarantaine n’étant a notre charge, comme il est
stipulé a Particle 3, qu'autant qu’il y a convention expresse, &
défaut de cette convention, les risques couverts par la présente
police sont terminés du moment ol le navire a été déclaré en
quarantaine.

ART. 6—Nous ne paierons que l'excédant de 3 p. % pour les avaries
sur corps de navires. Ne seront admis dans le compte de ces
avaries que les objets qui remplaceront ceux brisés ou détériorés
par fortune de mer pendant le cours du voyage assuré; et le cofit
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justifié de ces objets, y compris la main-d’ceuvre et fournitures
accessoires, subira un tiers de rabais pour compenser la différence
entre le neuf et le vieux (les ancres exceptées). La retenue sur
les chaines en fer sera d’un sixiéme dans tous les cas.

Les primes des emprunts 4 la grosse, contractés pour réparations
et dépenses extraordinaires faites en cours de voyage, ne sont a
la charge des assureurs que jusqu’au dernier lieu de destination
compris dans Passurance. Tous emprunts faits audit lieu et pour
voyages subséquens leur demeurent étrangers.

ART. 7—Dans les risques de péche, nous sommes exempts de toutes

pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de péche, ancres,
chaines, cdbles et dépendances, pendant la péche et le mouillage.
De méme, dans les divers mouillages de I'ile Bourbon, la perte,
soit en avaries particuliéres, soit en avaries grosses (quant aux
assurances sur corps), des ancres, chaines, cables et dépendances,
n’est pas a notre charge.

I1 est en outre convenu, quant aux navires faisant les voyages
de la péche & Terre-Neuve, que la retenue sera de 3 p. % pour
les avaries de la traversée d’aller et retour, de 5 p. % pour celles
a la cote, et de 10p. % pour celles arrivant pendant le mouillage
sur le Grand-Banc.

ART. 8—En cas d’avaries particuliéres sur marchandises, nous ne

paierons que l'excédant de:

TROIS POUR CENT SUR CINQ POUR CENT SUR

Alun.

Beurre en barils.
Beeuf et lard salés,

en barils.

Brai et goudron.
Cacaos en futailles.
Cafés en futailles.
Cannelles en futai-
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Farines en barils
Indigos.

Laines lavées.
Métaux.
Mercerie.
Orfévrerie,
Bijouterie fine.
Passementerie.

Alizari.

Bijouterie fausse.

Cacaos en sacs ou
balles.

Cafés en sacs ou
balles.

Charbon de terre.

Colle en futailles

Garance en fu-
tailles.

Gingembre en fu-
tailles.

Gomme en futai-
lles.

Quercitron.

Quinquina.




ou en caisses.
Cordages non gou-
dronnés.
Cornes.
Coton filé.
Curcuma.
Epicerie non dé-
signée, en fu-
tailles.
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Riz en futailles.

Rocou en futailles.

Sucres en futailles
ou en caisses.

Sellerie.

Tabac en futailles.

Verdet en futail-
les ou en cais-
ses.

15p. CENT SUR

Café en vrac.
Cendres de varech
ou de tabac.
Chanvre et lin.
Couperose.
Crins et poils.
Cuirs et peaux.
Biscuit en futailles.
Bois de réglisse.
Fcorce de chéne.
Epicerie non dé-
signée, en sacs
ou balles.
Farines en sacs.

Grains en sacs.

Graines en barils
ou en Sacs.

Gravures et litho-
graphies, en cai-
sses.

Laines de cache-
mire.

Légumes secs en
sacs.

Liége et bouchons.

Noix de galle.

Papier et librairie
en caisses.

Pellecteries.

Poissons secs et
salés.

Poivre et Pimens
en sacs.

Potasse, Perlasse,

lles. Rubans.
Clous de girofle en | Savons.

futailles. Soies.
Cire. Soieries.
Cochenille. Soufre.
Cordages goudron- | Suif.

nés. Toileries, Tissus
Coton brut. de lin et de cot-
Draps, Etoffes de | on.

laine. Thé.

Vif-argent.
DIX POUR CENT SUR

Amandes en fu- |Fleur de soufre.

tailles. Gingembre en
Amidon. sacs.
Anis. Gomme en sacs.

Vedasse.

Riz en sacs.

Sel de soude.

Soude.

Sucre en sacs ou
balles.

Sumac.

Suc de réglisse.

Salsepareille.

Tabac en sacs ou
balles.

Teintures non dé-
signées.

Toiles bleues (Gui-
nées).

Viandes salées en
sacs.

Toiles d’emballage.

Bimbeloterie.

Cacaos en vrac.

Graines id.

Gomme id.

Légumes secs en
vrac.

Gravures et litho-
graphies en ba-
lles.

Nitrate.

Paille et Foin.
Papier et librai-
rie, en balles.
Poivre et Pimens

en vrac.

Sucre en pain, en
vrac et en bou-
cauts.

Tourteaux.

Salpétre.

La quotité de
5p. %

franchise sur les

objets qui précédent est fixée

N

a

ART. 9—~Sont francs d’avarie particuliére, hors le cas d’abordage ou
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d’échouement, les fruits verts et secs, les graines en vrac, les
fromages, les laines en suint, le sel, les plumes, les liquides en
bouteilles, les glaces et autres objets fragiles, et les marchandises
sujettes a la rouille. Nous en répondrons dans les deux cas ci-
dessus seulement, et la retenue sera alors de 15 p. %. Nous som-
mes exempts du coulage des liquides en fiits, hors le cas d’abord-
age ou d’échouement. Dans 'un ou lautre de ces cas, nous ne
palerons que le coulage extraordinaire, le coulage ordinaire étant
fixé dés a présent a 5 p. % pour les voyages de grand et de petit
cabotage, & 10 p. % pour les voyages de long cours en deca des
caps Horn et de Bonne-Espérance, et a 15 p. % pour les voyages
au-dela desdits caps.

ART. 10.—Les franchises déterminées par les articles précédens ne se
prélévent que sur les avaries matérielles. Les avaries particuliéres,
qui ne se composent que de frais étrangers a la nature de la mar-
chandise, ou qui proviennent d’une contribution proportionnelle,
sont remboursées sous la retenue de un pour cent de la somme
assurée, et cela indépendamment des autres avaries particulieres
considérées comme avaries matérielles.

ART. 11—Les objets assurés sont divisés en séries, conformément au
tarif en vigueur sur la place de Bayonne; chaque série forme un
capital distinct et séparé.

ART. 12—Dans le cas d’avaries grosses ou communes, $oit sur corps,
soit sur marchandises, nous ne vous paierons que l'excédant de 3
p- %-

La portion de ces avaries incombant au fret ne peut jamais étre
mise & la charge de I'assureur sur corps.

Les réductions stipulées dans larticle 6, relatives aux avaries
particuliéres aux navires, sont applicables au réglement des indem-
nités dues pour avaries grosses par les assureurs sur corps.

ART. 13.—Les avaries grosses ou communes et les avaries particulieres
ne pourront jamais &tre cumulées, non plus que celles d’aller et
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de retour; elles seront réglées séparément, et les retenues seront
faites sur chaque espéce d’avaries; de plus, on considérera comme
un voyage chaque escale, avec mutation de la totalité ou majeure
partie des facultés.

ART. 14.—Les franchises stipulées aux articles 6, 7, 8, 9 et 12, seront
toujours calculées sur le montant des sommes assurées.

ART. 15.—Dans le cas ot le navire, pendant le cours de son voyage,
serait forcé de reldcher dans un port quelconque pour s’y réparer
ou pour quelque cause que ce puisse étre, les frais et dépenses
que sa relache occasionnera ne pourront &tre réglés qu'a la fin du
voyage, parce que, si le navire était pris ou perdu avant d’étre
rendu au port de sa destination, les avaries souffertes par le navire
ou autres objets assurés, pendant le cours du voyage, ne seront
plus a la charge des assureurs, qui ne pourront, dans aucun cas,
&tre tenus de rien payer au-dela de la somme assurée.

ART. 16—Dans les assurances & terme, nous sommes exempts des
risques de la mer Noire, de la Baltique et des mers du Nord au-
dela de Dunkerque, depuis le 1¢f octobre jusquau 1°r avril inclu-
sivement.

ART. 17—5i l'assurance est faite sur navire a désigner ou indéterminé,
Passuré est tenu de nous faire connaitre le nom du navire, au plus
tard dans six mois pour les voyages au-deld des caps Horn et de
Bonne-Espérance, dans quatre mois pour les autres voyages de
long cours, et dans deux mois pour ceux de grand et de petit
cabotage, le tout & partir de Ia date de la police, faute de quoi la
police est nulle de plein droit; et il nous est payé 1p. % de droit
de ristourne pour les voyages de long cours, 1/2p. % pour ceux
de grand et de petit cabotage.

ART. 18—Dans tout autre cas que celui stipulé dans D’article précé-
dent, donnant lieu au résiliement ou a 'annullation de la totalité
ou d’'une partie de la police, il nous est payé un droit de ristourne
de 1/2p. %.

795



130

ART. 19.—Dans le cas d’assurance en prime liée pour un voyage au-
dela des caps Horn et de Bonne-Espérance, il est accordé aux
capitaines, soit en temps de paix, soit en temps de guerre, six
mois de séjour, & compter du jour oul ils auront abordé au premier
port ol ils doivent commencer leurs opérations; il n’est accordé
que quatre mois pour les autres voyages. A lexpiration de ces
termes, chaque mois de séjour en sus donne lieu a une augmen-
tation de prime de 3/4p. % par mois jusqua la fin du douzieme
mois. Passé cette époque, nous, assureurs, sommes déchargés de
tout risque, et avons droit aux deux tiers de la prime liée fixée
par la police, et, de plus, & 'augmentation de prime résultant de
la prolongation de séjour.

Dans tout les cas ot le calcul de la prime se fait par périodes
mensuelles ou autres, toute période commencée est comptée comme
finie.

ART. 20.—A défaut de nouvelles du navire, le délaissement ne pourra
étre fait que dans les délais fixés par la loi.

Le délaissement ne pourra autrement étre fait, savoir:

Pour le corps du navire que dans le cas de naufrage, d’échoue-
ment avec bris qui le rendrait innavigable, ou dans celui d’inna-
vigabilité par toute autre fortune de mer survenue pendant le
voyage assuré par la présente police. Nous ne répondrons pas de
I'innavigabilité pour cause de vétusté.

Et, pour le chargement, que dans le seul cas de perte ou de
détérioration des objets assurés, si la détérioration ou la perte
excéde les trois quarts de leur valeur, quand méme le navire
aurait fait naufrage ou aurait échoué avec bris. Les frais pour
opérer le sauvetage et la bonification ne pourront étre ajoutés a
la perte ou & la détérioration pour donner droit au délaissement.
Ces frais n’en seront pas moins toujours considérés comme avaries.

ART. 21.—Soit qu’il y ait eu lieu ou non au délaissement, et sans
préjudicier aucunement & ses droits, I'assuré est tenu de veiller au
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sauvetage et a la conservation des objets assurés.

ART. 22—En cas de perte du navire, 'armateur restera passible des
gages dus a Péquipage antérieurement au voyage pendant lequel
le sinistre a eu lieu, quand méme le risque aurait été souscrit en
prime liée.

ART. 23.—Les indemnités pour sinistres et avaries grosses ou parti-
culiéres sont réglées suivant les lois et usages de France, en quel-
que endroit que le sinistre ait eu lieu, ou que le réglement en ait
été opéré, et quel quait été le lieu de déchargement.

ART. 24—Toutes les pertes 4 notre charge sont payées comptant,
sous escompte de un pour cent, sur la demande de 'assuré, appuyée
de pieces justificatives.

ART. 25.—La présente assurance est consentie moyennant la prime
fixée ci-aprés, payable quinze jours apres la signature de la pré-
sente police.

ART. 26—Toutes contestations entre les assureurs et les assurés, pour
Pexécution des conditions de la présente police, seront jugées par
trois arbitres amiablement nommés a4 Bayonne par les assureurs
et 'assuré; et faute par eux d’en convenir, par M. le président
du tribunal de commerce de Bayonne.

Les assureurs et l’assuré, M. le président du tribunal de com-
merce, si 'on a recours i lui, et les arbitres, seront dispensés de
suivre les formes et les délais de la procédure.

ART. 27.—La présente assurance est faite sur bonnes ou mauvaises
nouvelles, pour étre exécutée franchement et de bonne foi, les
parties renongant réciproguement a la lieue et demie a 'heure.

Nous soussignés assurons, aux conditions générales qui précedent,

aux conditions ou clauses particulieéres qui suivent, et, moyennant la
prime de...... a M......
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La Sauvegarde & RS OREIFH

COURTIER, M. SOMME ASSUREE......FR.
NAVIRE PRIME A P. %,
CAPITAINE POLICE............... 1 60
VOYAGE FR.

40

ART. 1er.—Les assureurs prennent & leurs risques tous dommages et
pertes provenant de tempéte, naufrage, échouement, abordage for-
tuit, reliches forcées, changemens forcés de routes, de voyage et
de vaisseau, jet, feu, pillage, captures et molestations de pirates,
baraterie de patron, et généralement tous accidens et fortunes de
mer.

ART. 2.—Ne sont a la charge des assureurs: 1° les risques de guerre,
capture, représailles, hostilités, arréts de princes et molestations
quelconques de la part de tous gouvernemens; 2° les déchets,
diminutions, pertes ou altérations de toute nature qui arriveront
par vice propre de la chose; 3° les pertes et dommages résultant
de contrebande et commerce clandestin, ou soufferts a leur occa-
sion ; 4° la baraterie de patron, seulement a I’égard des proprié-
taires de navires ou leurs ayant-droit, lorsqu’elle sera accompagnée
de dol ou de fraude, et que le capitaine sera de leur choix; 5° les
vivres et gages des équipages, vis-d-vis les assurés sur corps,
pendant les réparations des navires, et tous frais quelconques de
quarantaine.

ART. 3.—Dans les assurances a terme, nous sommes exempts des
risques de la mer Noire, de la Baltique et des mers du Nord au-
deld de Dunkerque, depuis le 1°* octobre jusqu’au e avril.

ART. 4—Les risques sur facultés courent du moment de leur embar-
quement, et finissent au moment de leur mise 3 terre au lieu de
destination. Les risques de fransport par alléges et gabarres, de
terre & bord et de bord a terre, dans les ports, rades et riviéres
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de chargement et de déchargement, sont toujours & la charge de
la Compagnie.

En cas d'assurance a prime liée ou a terme, les risques conti-
nuent sur les objets substitués aux premiers et provenant de leur
vente ou de leur échange, jusqu'a concurrence de la somme assurée,
et sauf justification de leur valeur et de leur mise en risque, en
cas de sinistre ou d’avarie.

ART. 5—Les risques sur corps courent du moment oll le navire a
commencé a embarquer des marchandises, ou, & défaut, du moment
ol il a démarré, et cessent cing jours aprés qu’il a été ancré ou
amarré au lieu de sa destination, 2 moins que le déchargement
n’ait été achevé plus tdt, ou qu’il n’ait recu & bord des marchan-
dises pour un autre voyage avant l'expiration de ces cing jours.

ART. 6.—Les risques de quarantaine sont a la charge des assureurs,
au lieu de la destination. Si le navire va faire quarantaine ailleurs,
il est payé une augmentation de prime d’'un pour cent par mois
sur corps, et de trois quarts pour cent sur facultés, depuis le jour
du départ jusqu’a celui du retour.

ART. 7—En cas d’assurance a prime liée pour un voyage au-deld des
caps Horn et de Bonne-Espérance, il est accordé au capitaine six
mois de séjour, a compter du jour ot il aura abordé au premier
port olt il doit commencer ses operations; il n’est accordé que
quatre mois pour les autres voyages. A lexpiration de ces termes,
chaque mois de séjour en sus donne lieu & une augmentation de
prime de trois quarts pour cent par mois, jusqu'a la fin du dou-
ziéme mois. Dés-lors, les assureurs sont déchargés de tous risques,
et ont droit aux deux tiers de la prime liée, fixée par la police,
plus 3 l'augmentation de prime résultant de la prolongation du
séjour.

ART. 8—Dans tout les cas ot le calcul de la prime se fait par péri-
odes mensuelles ou autres, toute période commencée est comptée
comme finie.
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ART. 9—Si I'assurance est faite sur navires indéterminés, ’assuré est
tenu de faire connaitre le nom du navire dans le délai de six mois
pour les voyages au-dela des caps Horn et de Bonne-Espérance,
dans quatre mois pour les autres voyages de long cours, et dans
deux mois pour les voyages de petit cabotage, le tout 3 partir de
la date de la police: faute de quoi la police est nulle de plein
droit, et il est payé & la Compagnie 1/2p. % de droit de ristourne
pour les voyages de long cours, et 1/4p. % pour ceux de cabotage.

ART. 10—Si I’assurance étant faite sur un navire partant d’Europe,
le départ est retardé de plus de trois mois 4 dater de la souscrip-
tion du risque, la compagnie a la faculté d’annuller la police, en
conservant un demi pour cent a titre de droit de ristourne.

ART. 11.—A défaut de nouvelles du navire, le délaissement ne pourra
étre fait que dans les délais fixés par la loi

Le délaissement ne pourra autrement étre fait, savoir:

Pour le corps du navire que dans le cas de naufrage, d’échoue-
ment avec bris qui le rendrait innavigable, ou dans celui d’innavi-
gablilité par toute autre fortune de mer survenue pendant le
voyage assuré par la présente police. Nous ne répondrons pas de
I'innavigabilité pour cause de vétusté.

Et, pour le chargement, que dans le seul cas de perte ou de
détérioration des objets assurés, si la détérioration ou la perte
excéde les trois quarts de leur valeur, quand méme le navire
aurait fait naufrage ou aurait échoué avec bris. Les frais faits
pour opérer le sauvetage et la bonification ne pourront étre ajoutés
a la perte ou 2 la détérioration pour donner droit au délaissement.
Ces frais n’en seront pas moins toujours considérés comme avaries.

ART. 12—So0it qu'il y ait eu lieu ou non au délaissement, et sans
préjudicier aucunement 2 ses droits, 'assuré est tenu de veiller au
sauvetage et a la conservation des objets assurés.

ART. 13—Les avaries grosses sont remboursées sous la retenue de 2
p. % de la valeur assurée. Elles se réglent indépendamment des
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avaries particulieres, et sans aucune cumulation. La portion de ces
avaries incombant au fret ne peut jamais étre mise a la charge de
Passurance sur corps.

ART. 14—Les avaries particuliéres sur corps, quille, agrés, apparaux
et dépendances, se remboursent sous la déduction de trois pour
cent de la valeur assurée.

ART. 15—En cas d’assurances a prime liée ou 2 terme, chague voyage
est 'objet d’'un réglement séparé. La fin de chaque voyage est
déterminée ainsi qu’il est dit au premier paragraphe de larticle 5
et & Yarticle 6, et le voyage subséquent est censé commencé im-
médiatement.

ART. 16—En cas de perte du navire, Yarmateur restera passible des
gages dus a Péquipage antérieurement au voyage pendant lequel
le sinistre a eu liéu, et dont le fret sauvé revient a la compagnie
sur corps, conformément 2 larticle 386 du Code de commerce.

ART. 17—Il n’est admis dans les réglements d’avaries particulieres
sur corps, que les objets remplagant ceux perdus ou endommagés
par fortune de mer, et tous les remplacements, fournitures et
mains-d’ceuvre & la charge des assurances supportent une réduction
d’un tiers sur cofit justifié au lieu des réparations pour compenser
la différence du vieux au neuf.

Cependant elle n’est jamais faite sur les ancres, et n’est que de
quinze pour cent sur les chaines et cibles en fer.

Les réductions stipulées dans larticle 6, relatives aux avaries
particuliéres aux navires, sont applicables au réglement des indem-
nités dues pour avaries grosses par les assureurs sur corps.

ART. 18—Sont francs d’avaries particuliéres, les fruits verts et secs,
fromages, laines en suint, sel, plumes, liquides en bouteilles, glaces
et autres objets fragiles, et les marchandises sujettes 2 la rouille.
Cependant, en cas d’abordage ou d’échouement avec bris, les avaries
particuliéres sur ces objets sont payées sous déduction de 15p. %
de la valeur assurée.
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En cas d’avaries particuliéres sur d’autres marchandises, la Com-

pagnie ne paie que Vexcédant de:

TROIS POUR CENT SUR

CINQ POUR CENT SUR

Beurre.

Brai et goudron.
Cacao en futailles.
Café en futailles.
Cassia lignea.
Charbon de terre.
Cire.

Cochenille.

Cordages goudron-
nés.

Coton brut.

Draps et Etoffes
de laine.

Epices en futailles.
Espéces monnayé-
es.

Indigo.
Laine lavées.
Metaux.

Merceries.
Orfévrerie et Bi-
jouterie fines.

Passementerie.

Pierres précieuses.

Quinquina.

Rubans.

Savon.

Soie et Soieries.

Soufre.

Suif.

Thé.

Toileries,
de lin et de co-
ton.

Verdet.

Viandes en futai-

Tissus

lles.
Vif-argent.

Bijouterie fausse.

Café en sacs ou en
balles.

Colle en futailles
ou en caisses.

Cornes.

Cordages non gou-
dronnés.

Coton filé.

Curcuma.

Epices en sacs.

Farine en barils.

Garance en fu-
tailles.

Gingembre en fu-
tailles.

Gomme en futai-
lles.

Riz en futailles.

Safran en caisses.

Sellerie.

Sucre en futailles
ou en caisses.

Tabac en futailles.

DIX POUR CENT SUR

QUINZE POUR CENT SUR

Amandes en futai-
lles.

Amidon.

Anis.

Biscuits en futai-
iles.

Boyaux.

Cacao en sacs ou

; en balles.

| Café en vrac.

’ Chanvre et Lin.

| Crins et Poils.
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Noix de galle.
Papier et Librai-
rie en caisses.

Pelleteries.

Poissons secs et
salés.

Poivre et Piment
en vrac.

Potasse, Perlasse
et Védasse.

Réglisse (bois).

Réglisse (suc).

|
|
|

Cacao en vrac.
Gomme en vrac.
Grains en vrac.
Graines en vrac.
Houblon.
Légumes secs.
Nitrates.

Paille et Foin.
Papier et Librai-
rie en balles.
Sucre en pain.

Salpétre.
Tourteaux.




Cuirs et Peaux.
Drogueries non dé-
signées.
Ecorces de chéne.
Farine en sacs.
Fleur de soufre.
Garance en sacs.
Gingembre en sacs.
Gomme en sacs.
Grains en barils
ou en Sacs.
Graines en barils
ou en sacs.
Gravures, Lithogra-
phies en caisses.
Laines cachemire.
Légumes secs en
sacs.
Liége et Bouchons.
Liquides en futai-
lles.

Riz en sacs.

Safranum en ba-
1les.

Salsepareille.

Sel de soude.

Soude.

Sucre en sacs ou
en balles.

Sumac.

Tabac en sacs ou
en balles.

Teintures.

Toiles bleues,
dites Guinées.
Toiles d’emball-

age.
Viandes salées en
sacs.
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La quotité de franchise sur les objets non désignés dans le

tableau qui précede sura fixée suivant condition particuliére.

La franchise de 10 p. %, déterminée ci-dessus pour les liquides

en futailles, est indépendante de la franchise du coulage ordinaire,

laquelle est fixée &4 5 % pour le grand ou le petit cabotage, et 2a

10 % pour le long cours.

ART. 19—Les franchises déterminées par Varticle précédent ne se
prélevent que dans le cas d’avaries matérielles. Les avaries parti-

culiéres, qui ne se composent que de frais, ou qui proviennent

d’une contribution proportionnelle, sont remboursées, sous la retenue

d’un pour cent de la somme assurée, et cela indépendamment des

avaries particuliéres matérielles.

ART. 20.—Les objets assurés sont divisés en séries, ainsi qu’il sera
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arrété par condition particuliére; chaque série forme un capital
distinct et séparé.

ART. 21.—Dans les risques de péche, nous sommes exempts de toutes
pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de péche, ancres,
chaines, cdbles et dépendances, pendant la péche et le mouillage.
De méme, dans les divers mouillages de I'ile Bourbon, la perte,
soit en avaries particuliéres, soit en avaries grosses (quant aux
assurances sur corps), des ancres, chaines, cibles et dépendances,
n’est pas a notre charge.

Il est en outre convenu, quant aux navires faisant les voyages
de la péche 4 Terre-Neuve, que la retenue sera de 3p. % pour
les avaries de la traversée d’aller et retour, de 5p. % pour celles
a la cote, et de 10p. % pour celles arrivant pendant le mouillage
sur le Grand-Banc.

ART. 22—Les primes des emprunis 2 la grosse, contractés pour ré-
parations et dépenses extraordinaires faites en cours de voyage,
ne sont a la charge des assureurs que jusquau dernier lieu de
destination compris dans lassurance. Tous emprunts faits audit
lieu et pour voyages subséquens leur demeurent étrangers.

ART. 23—Les sommes souscrites par la compagnie sont la limite de
ses engagemens; elle ne peut jamais étre tenue de payer au-deld.

ART. 24—Les indemnités pour sinistres et avaries grosses et parti-
culieres suivant les lois et usages de France, quels que soient les
lieux ol le sinistre est survenu, oll le voyage s’est terminé, et oi
le réglement a été opéré.

ART. 25.—Toutes pertes et avaries a la charge de la compagnie sont
payées comptant et sans escompte, quinze jours aprés la remise
des pieces justificatives, au porteur de ces piéces et de la présente
police.

La prime dont le taux est fixé ci-aprés sera exigible quinze jours
aprés la signature de la présente police.

ART. 2611 est convenu que le capitaine peut étre requ ou non recu,
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ou remplacé par tout autre, et que la maniére dont son nom est
orthographié ne préjudicie pas & 'assurance.

ART. 27.—La compagnie et les assurés, chacun en ce qui le concerne,
s’engagent a se conformer aux lois et réglemens maritimes en
vigueur, en ce qui n'y est pas dérogé par la présente police.

ART. 28—Toutes contestations entre les assureurs et les assurés, pour
Iexécution des conditions de la présente police, seront jugées par
trois arbitres amiablement nommés 2 Bayonne par les assureurs
et l'assuré; et faute par eux d’en convenir, par M. le président
du tribunal de commerce de Bayonne.

Les assureurs et l'assuré, M. le président du tribunal de com-
merce, si 'on a recours a lui, et les arbitres, seront dispensés de
suivre les formes et les délais de la procédure.

ART. 29.—La présente assurance est faite sur bonnes ou mauvaises
nouvelles, pour é&tre exécutée franchement et de bonne foi, les
parties renoncant a la lieue et demie a 'heure.

ART. 30.—Tous avis, communications, détails de chargemens et récla-
mations quelconques, doivent étre adressés, avec les piéces néces-
saires, 2 la direction de la Sauvegarde.

Nous soussignés assurons, aux conditions générales qui précédent,
aux conditions ou clauses particuliéres qui suivent, et, moyennant la
prime de...... a M......

(7) 1800FKIEED & 7L J D RERIEEH"
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L’Union du Nord #F_L{ERAH DRI

ASSURE M. SOMME ASSUREE FR.
COURTIER M. —_—
NAVIRE PRIME P. %
CAPITAINE POLICE

PAVILLON

VOYAGE DE

ART. 1er—Risques couverts par les Assureurs.—Les assureurs prennent
a leurs risques tous dommages et pertes provenant de tempéte,
naufrage, échouement, changemens forcés de route, de voyage et
de vaisseau; jet, feu, pillage, tous arréts, captures et molestations
de pirates ou de sujets de puissances barbaresques, baraterie de
patron, et généralement tous accidens et fortunes de mer.

Les risques de quarantaine sont & la charge des assureurs dans
le port de Dunkerque, ou dans les bassins du Havre.

Mais si le navire se rend directement des colonies a Tatihou,
pour y faire sa quarantaine, il est di aux assureurs une surprime
d’'un pour cent, et si, aprés larrivée du navire a sa destination,
ou prés de sa destination, il est forcé de se rendre a Tatihou, en
rade, en pleine mer, dans un port gquelconque de I'Ouest, jusqu’a
Cherbourg inclusivement, ou de la mer du Nord, jusques ety
compris Flessingue, de méme que si le capitaine dudit batiment
s’y rend de son propre mouvement, ou d’aprés ses instructions, la
prime est augmentée de deux pour cent.

Les quarantaines non prévues par les deux paragraphes qui
précédent, ont droit & une surprime qui est fixée par arbitres.

ART. 2—Risques non a la charge des assureurs.—Les assureurs sont
exempts des risques de guerre, capture, hostilités, représailles et
arréts approuvés ou ordonnés par ou contre la puissance sous le
pavillon de laquelle sont les objets assurés par la présente, de la
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part de tous princes, de gouvernemens quelconques, reconnus ou
non reconnus, ainsi que de tous événemens et confiscations quel-
conques, provenant de contrebande, de commerce prohibé ou clan-
destin, de la baraterie de patron, seulement 2 I’égard des armateurs,
des propriétaires du navire ou de leurs ayant-droit, lorsque le
capitaine est de leur choix.

N

Dans les assurances a temps, les assureurs sont exempts des
risques de péche, des voyages & destination de la mer Blanche, de
la mer Glaciale, de la mer Noire, de la mer de Marmara, de I'Ar-
chipel, du Sénégal, des iles Maurice et Bourbon, du golfe du
Mexique, des mers Antilles pendant ’hivernage (15 juillet au 15
octobre) ; ils sont aussi exempts des voyages de la Baltique, du
canal de Bristol et des mers du Nord, au-deld d’Ostende et de
Londres, du 1°r octobre au 31 mars inclusivement.

Dans les assurances en prime liée, les assureurs sont exempts
des risques pendant Yhivernage, pour le séjour en rade de Saint-
Pierre (Martinique) ou du Moule (ile Gualoupe), accordant au
capitaine de relever dans la méme ile, soit pour le Fort-Royal,
soit pour la Pointe-i-Pitre, sans surprime.

Les assureurs sont exempts des avaries provenant du vice propre
de la chose assurée, ce qui est reconnu par les experts nommés a
Teffet de constater le dommage.

ART. 3—FEtendue et durée des risques—Les risques sur marchandises
et sur espéces courent du moment de leur embarquement, et finis-
sent au moment de leur mise a terre au lieu de destination; les
risques de transport par alléges, de terre a bord et de bord A terre,
dans les ports et rades de chargement ou de déchargement, sont &
la charge des assureurs.

Les risques sur corps courent du moment oli le navire a com-
mencé a embarquer des marchandises ou qu’il a son lest 2 bord,
et cessent vingt-quatre heures aprés qu’il a été ancré ou amarré
au lieu de sa destination.
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ART. 4—Cas ol le délaissement est admissible.—Devoirs de Passuré.
—Le délaissement ne peut avoir lieu, savoir: pour le corps du
navire, que dans le cas de naufrage, d’échouement avec bris, qui le
rendrait innavigable, ou dans le cas d’innavigabilité par toute autre
fortune de mer, sauf I'innavigabilité causée par vétusté; pour les
marchandises, que dans le cas de naufrage ou d’échouement avec
bris, si la perte ou la détérioration matérielle séléve aux trois
quarts de la valeur, par dérogation expresse aux articles 369 et
394 du Code de commerce.

Les frais faits pour opérer le sauvetage ou la bonification ne
peuvent jamais étre ajoutés a la perte ou a la détérioration pour
donner droit au délaissement.

Il peut, en outre, avoir liey, s’il n’y a aucune nouvelle du navire
dans les délais fixés par larticle 375 du Code de commerce.

Soit qu'il y ait ou non lieu & délaissement, et sans préjudicier
aucunement a ses droits, 'assuré est tenu de veiller ou de faire
veiller au sauvetage des objets assurés et a leur conservation.

ART. 5—Avaries grosses.—Les avaries grosses ou communes se rem-
boursent sous la retenue de 3p. % de la valeur assurée.

Dans les réglemens d’avarie sur corps, les assureurs sont exempts
de la part d’avaries grosses, incombant au fret.

ART. 6.—Avaries au navire—Les avaries particuliéres sur corps, quille,
agrés, apparaux et armement, se remboursent sous la déduction
de 3p. % de la valeur assurée.

En contractant 'assurance sur corps, quille, agrés et apparaux,
ou sur armement d’'un navire construit en bois de sapin, la décla-
ration doit en étre faite; faute de quoi, il n’est remboursé que la
moitié du dommage qui y arriverait.

En cas d’assurance 3 prime liée ou & temps limité sur corps,
quille, agrés et apparaux, ou sur armement, chaque voyage est
I'objet d’'un réglement séparé. La fin de chaque voyage est déter-
minée ainsi qu'il est dit en Particle 3, et le voyage subséquent est
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censé commencer immédiatement.

En cas de délaissement du navire, 'armateur reste passible des
gages dus a ’équipage antérieurement a 'embarquement des mar-
chandises qui composent la cargaison au moment du sinistre, et
dont le fret, si elles sont sauvées, revient aux assureurs sur corps,
conformément a l'article 386 du Code de commerce.

Il n’est admis, dans les réglemens d’avaries particuliéres sur
corps ou sur armement, que les objets remplacant ceux perdus ou
endommagés par fortune de mer; et tous les remplacemens, four-
nitures et main-d’ceuvre a la charge des assureurs, supportent une
réduction d’'un tiers, pour compenser la différence du vieux au
neuf. Cependant cette réduction n’est point applicable aux ancres,
et elle n’est que de 15p. % sur les chaines-cibles.

La méme réduction a lieu dans les réglemens d’avaries grosses,
Yassurance portant, soit sur le corps, soit sur armement, soit sur
marchandise.

Ne sont jamais compris comme avaries particulieres les frais
d’hivernage et de guarantaine.

Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de toutes
pertes et avaries sur les pirogues baleiniéres, les ustensiles de
péche, les ancres, les cables, les chaines-cdbles et dépendances,
pendant la péche et le mouillage sur les lieux.

ART. 7.—Réglement des avaries—Mode de répartition.—Les avaries
grosses ou communes ne peuvent jamais &tre cumulées avec les
avaries particuliéres, non plus que celles d’aller et de retour: elles
sont réglées séparément.

Les avaries particuliéres qui ne se composent que de frais
étrangers a la nature des marchandises, ou qui proviennent d’une
contribution proportionnelle, sont remboursées sous la retenue d’'un
pour cent de la somme assurée; et cela, indépendamment des
autres avaries particuliéres, considérées comme avaries matérielles.

ART. 8—Avaries particulieres aux marchandises—En cas d’avaries
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particuliéres matérielles sur marchandises, les assureurs ne paient
que l'excédant de:

TROIS POUR CENT SUR CINQ POUR CENT SUR

Beurre.

Bois de teinture ou
de construction.

Brai.—Café en fu-
taille.

Cassia-lignea.

Cire.—Cordages.

Cornes.—Coton.

Drap et étoffes de
laine.

Ecaille.

Espéces monnayées.

Fil de coton ou de
laine.

Macis.—Manganés.

Métaux.

Noix de galle.

Noix muscade.

Piment en futai-
lles.

Poivre en futail-
les.

Savon.—Suif.

Thé.

Toileries et autres
étoffes de lin ou
de coton.

Vif-argent.

Avalanédes.

Bijouterie et or-
févrerie.

Bois d’ébénisterie.

Cacao en futailles.

Café en sacs ou en
balles.

Cannelle.

Clous de girofle.

Coal-tar.

Cochenille en ba-
rrigues ou en su-
rons.

Couleurs broyées a
I'huile, en barils.

Curcuma.

Effets (neufs) con-
fection, nés, en
tissus de lin, de
laine, de soie ou
de coton.

Garance.

Gingembre en fu-

Gomme en futail-
les.

Goudron.

Indigo.

Joncs et Rotins.

Laine lavée.

Minéraux.

Passementerie.

Pierres ponce.

Pierres précicuses.

Piment en balles.

Poivre en balles.

Quercitron.

Quinquina.

Résines en futail-
les ou en cais-
ses.

Rhubarbe.

Riz en futailles.

Rocou.

Soie.—Soufre en
canons.

Sucre en futailles

tailles. ou en caisses.
l Verdet.
DIX POUR CENT SUR QUINZE POUR CENT SUR
Amandes en co-Drogueries nonPoivre en gre-|Amandes en/Mercerie.
ques, en fu-| mentionnées nier. coques, en|Nitrate de sou-
tailles. dans le présent{Potasse, Perlasse| balles. de ou de po-
Amidon.-Anis. tableau. et Védasse. |Alcalis.—BIé. tasse.
Alizari.-Alun. Ecorces de ché-Produits de pé-{Cacao en gre-|Papier.

Bijouterie faus-
se.
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ne.

che.

Farine en barils. [Riz en sacs.

nier.

Chicorée

Plumes a écri-

et re




Bouchouns.
Biscuit en futail-
les.
Cacao en sacs.
Café en grenier.
Cendres de va-
rech ou de ta-
bac.
Chapellerie.
Chanvre.
Charbon.
Chaussures.
Cochenille en
sacs.
Colle.
Couperose.
Créme de tartre.
—Crins.
Cuirs secs et
peaux.

Gingembre en

sacs.

Gomme en sacs

ou en vrac.

Liége en plan-
ches.

Lin emballé.

Mélasse et sirops;

en futailles.-
Miel.
Objets plaqués

en Or ou ar-
gent.

Orseille,

Poils de toute
espeéces.

Poissons secs ou
salés.

Piment en gre-
nier.

Safran.

Salsepareille.

Soies de porc.

Soude.

Suc et bois de
réglisse.

Sucre en sacs ou
balles.

Soufre en gre-
nier ou en
poudre.

Sumac.

‘Tapis.-Tartre.

Tabac en futail-
les.

Teintures et
Couleurs.

Tourteaux.

'Viandes  salées

ou fumées.

Moka.
Corinthes
futailles.
Essence de té-
rébenthine
en futailles.
Etoffes de soie.
E‘toupes.
Farine en sacs.
et

€n

Fourrures
Pelleteries.
Ganterie.
Grains.
Graines et Gre-
nailles.
Ha{ricots.
Houblon.
Légumes secs.
Livres et aut-
res articles
de librairie.
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Pois.

Rubans.

Salpétre.

Sel de soude.

Sulfate de sou-
de.

Tabac en bal-
les.

ART. 9—Avaries particulieres sur liquides en futailles—Les avaries
particuliéres matérielles sur liquides en futailles cu autres marchan-

dises en futailles qui sont sujettes au coulage, sont remboursées
sous la retenue de 10 p. % de la valeur assurée, et sans aucun égard

au coulage

de route.

ART. 10—Objets francs d’avaries particulieres.—Sont francs d’avaries
particuliéres matérielles: les sels, les fromages, les fruits verts et

secs, ainsi que ceux en coques, les laines en suint, les tableaux,

les gravures, les lithographies, les meubles, les effets & usage, les

objets de ménage, les pites, les coquillages, les huitres, les aman-

des cassées, les écorces ou pelures d’oranges et autres, les légumes

verts, les oignons, 1a paille, le foin, les animaux en vie, les objets

d’histoire naturelle et de curiosité, les instrumens de musique,
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d’astronomie, de physique ou de mathématiques, les résines, les
sirops, les essences et les eaux de senteur, les confitures et con-
serves, la marqueterie, I'ébénisterie, la bimbeloterie, I’horlogerie,
les parfumeries, la quincaillerie, les objets en zinc, tdle, ferblanc
ou cuivre vernis, ainsi que les objets d’industrie et de fantaisie,
les glaces, les objets de verrerie, les liquides en bouteilles, cru-
chons ou estagnons, les porcelaines, les faiences, les objets en terre
cuite, les plumes autres que celles a écrire, les duvets, les ardoises,
le marbre, les pierres, les matériaux de construction, les pipes, les
os et les os carbonisés, la poudre végéfative, le noir animal, les
cendres, et les marchandises sujettes a la rouille ou a la casse,
ainsi que les assurances sur lettres de grosse.

Cependant, en cas d’abordage ou d’échouement avec bris, les
avaries particuliéres matérielles sur ces objefs sont payées sous
déduction de 25 p. % de la valeur assurée.

ART. 11.—Marchandises non désignées.—Les avaries particuliéres ma-
térielles sur les marchandises non désignées dans les articles
précédens, se remboursent sous la retenue de 5p. % de la valeur
assurée.

ART. 12—Assurances sur navires indéterminés.—Si I’assurance est
faite sur des navires indéterminés, 'assuré est tenu de faire con-
naitre le nom du navire, au plus tard dans cent vingt jours pour
les voyages au-dela des caps Horn et de Bonne-Espérance, dans
soixante jours pour les autres voyages de long cours, dans trente
jours pour les voyages de grand cabotage, et dans quinze jours
pour ceux de petit cabotage: le tout 2 partir de Ia date de la
police ; faute de quoi la police est nulle de plein droit, et il est
payé aux assureurs un pour cent de droit de ristourne pour les
voyages de long cours, et demi pour cent pour ceux des cabotages.

ART. 13—Assurances sur marchandises indéterminées.—Les assurés
sont tenus de faire régulariser leurs polices en dedans des trente
jours de Tarrivée du navire au port de destination, pour les assu-
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rances dont les marchandises, les marques ou les numéros sont a
désigner, ainsi que pour celles dont la valeur est a déterminer;
faute de quoi, la prime reste acquise aux assureurs, contre lesquels
ils perdent tout recours en cas d’avaries.

Lorsque le voyage se termine dans tout autre port que celui de
Dunkerque, il est ajouté, au délai ci-dessus, le temps nécessaire
pour recevoir les nouvelles par la poste.

ART. 14.—Paiement des pertes—Toutes pertes et avaries, & la charge
des assureurs, sont payées comptant et sans escompte, aprés ré-
glement. Les pertes totales seules subissent, lors de leur rembour-
sement, une retenue de trois pour cent, qu’il y ait ou non produit
de sauvetage.

Ces pertes sont payées au porteur de la police, d’aprés les pieces
justificatives, sans qu’'il soit besoin de procuration.

En cas de paiement de pertes ou d’avaries avant I'échéance de
la prime, les assureurs déduisent, de l'indemnité due par eux, le
montant de la prime et des surprimes qui leur sont dues pour le
risque qui donne lieu & réclamation, ce que les assurés acceptent
comme comptant,

Les assureurs ont quinze jours pour 'examen des piéces 4 I'appui
des réclamations qui leur sont faites.

ART. 15—Mode ou caractére de I'assurance—La présente assurance
est faite sur bonnes ou mauvaises nouvelles, pour étre exécutée
franchement et de bonne foi, renoncant 2 la lieue et demie par
heure.

ART. 16.—Renonciation a l'article 332 du Code de commerce.—Les
assureurs renoncent a larticle 332 du Code de commerce, pour
non désignation de l'espéce du navire pour les assurances sur mar-
chandises et sur espéces.

ART. 17—Expertises en cas d’avaries.—Les assurés sont tenus, avant
les expertises, ou visites en ce port, d’en donner connaissance aux
assureurs, soit amiablement, soit judiciairement; 4 défaut d’avoir
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rempli cette formalité, tous les frais que ces visites ou expertises
ont occasionnés restent a la charge des assurés.

ART. 18.—Réglement des avaries par séries—Lorsqu’une assurance
est divisée en plusieurs séries, chaque série supporte séparément
ses avaries particuliéres, sans qu’il puisse en étre fait abandon par
série.

Les franchises stipulées dans la présente se prélévent toujours
sur la somme assurée.

ART. 19.—Echelles non prévues—Il est permis au capitaine, pendant
son voyage, de faire toutes les échelles qu’il juge convenables,
moyennant une surprime d’'un tiers pour cent par chacune d’elles.

En outre, les capitaines ont la faculté de faire échelle dans tous
les ports intermédiaires pour lesquels il faut remonter un fleuve
ou une riviere, moyennant une surprime de un pour cent par
échelle.

Sont exceptés des deux paragraphes ci-dessus le Moule (Guade-
loupe), le Sénégal, Alger, Adra, Almérie, la Roquéte, I'Elbe, les
coOtes de la Hollande et les embouchures de UEscaut.

ART. 20.—Paiement des primes.—Les primes de 100 fr. et au-dessous
sont payables comptant; pour celles qui excédent cette somme, les
assurés ont la faculté de souscrire leurs billets & six mois de date.

Les augmentations, les surprimes, et les ristournes, sont payables
en méme temps que la prime.

ART. 21 —Surprimes et ristournes.—Si, 3 l'expiration de I'assurance 2
temps, le navire se trouve a la mer, il est dG@ aux assureurs une
surprime proportionnelle jusqu'a son arrivée au port de destination,
sinon jusquau délaissement.

En cas de résiliement ou annullation de tout ou partie de la
somme assurée, il est payé aux assureurs un droit de ristourne
d’'un quart pour cent.

Dans tous les cas ol le calcul de la prime se fait par périodes
mensuelles ou aufres, toute période commencée est comptée comme
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finie.

ART. 22—Remhboursement.—Les sommes souscrites par les assureurs
sont la limite de leurs engagemens; ils ne peuvent, en aucun cas,
étre tenus de payer au-dela de la somme assurée.

Les indemnités pour sinistres ou avaries sont réglées suivant les
lois et usages de France, en quelque endroit que le sinistre oli
Pavarie ait eu lieu, et sans que, dans aucun cas, on puisse appeler
les assureurs en justice hors de leur domicile.

ART. 23~—Transcription de la police sur timbre—La présente police
est transcrite sur timbre aux frais et & la premiére demande de
T'assuré.

Tout ce qui n’est pas prévu par la présente police se regle d’ap-
rés les lois francaises et les usages de la place ol la police a été
souscrite, les compagnies faisant, a cet effet, élection de domicile
chez leurs agens.

Aux conditions générales qui précédent, a celles particulieres qui
suivent, et moyennant la prime de quatre pour cent pour un voyage,
ou cing et demi pour cent pour deux voyages, payable fin décembre
prochain, ladite prime liée est acquise en entier, en cas de perte, dés
le commencement des risques, les assureurs soussignés assurent a M.

demeurant a Dunkerque, la somme de
distribuée en capital assuré distinctement et séparément com-
me suit:

Sur la valeur totale des corps, quille, agrés, apparaux, appartenances
et dépendances du navire francais , commandé par le
capitaine , ou tout autre a sa place, recu ou non recu.........

Sur la valeur totale de Parmement dudit navire, consistant:

1° En ustensiles de péche, tonnes, etc., valeur.........cccou.ee.... veeeeenen

2° En vivres et avances a I'équipage, valeUr.........ccoceeevniinennrenenneenns

3° Et en sel, €StIME A..cineiiniiiriniiieieieiiit e teeeiree e enenereesseeaensnarns

Ensemble ....cccoovvnrinninnnnnn. e ee et et entertettaaen it tetrasterneatarananeanns
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En total, lesdits objets et valeurs assurés, pour voyage a
Islande, Shetland, Ferog, aux cdtes et dans les baies desdites iles, et
généralement dans tous les parages des mers du Nord, sur les bancs
et leurs accores, pour y faire la péche, et ensuite le retour en ce port,
avec faculté au capitaine, de faire eroute chaqu fois, en allant comme
en revenant, soit par la Manche, soit par le Nord.

Lesdits navire et armement sont estimés de gré i gré aux susdites
sommes, quils vaillent plus ou moins, pendant la durée des risques,
les parties renoncant réciproquement & faire procéder & une nouvelle
estimation. Pendant le voyage, les produits de péche remplacent
graduellement partie desdits armement, etc., etc.; mais il est bien
entendu qu’au cas de perte, I'assuré ne sera tenu a présenter aucune
piéce justificative de chargement pour ces produits; pourquoi, dans
aucun cas, il ne pourra y avoir lieu a ristourne pour moindre valeur
du chargé ; 'assuré ayant néanmoins la faculté de faire assurer l'excé-
dant de valeur desdits produits, s’il y a lieu.

Dans le cas d’avaries, la valeur des produits est et demeure estimée,
et agréée, savoir: la tonne de morue 2a les draches a
et le poisson en vrac a Toutefois les assureurs

ne seront point passibles du jet ni des pertes et avaries sur lesdits
d’armement, tonnes, sel, ustensiles de péche et les produits, pendant
la péche et le mouillage sur les lieux, par assimilation au huitiéme

paragraphe de l'article 6 de la présente.

Par dérogation a l’article 386 du Code de commerce, au cas d’a-
bandon, les assureurs ne pourront prétendre a aucun fret sur le
sauvetage, et n’auront droit qu'aux objets ou produits existant a2 bord
lors du sinistre, et ce jusqu’a concurrence de la valeur affectée a

TParmement.

A

Par dérogation a larticle 375 du Code de commerce, I’abandon
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pourra é&tre fait aprés un an du départ ou des dernidres nouvelles
recues, et le remboursement sera fait alors, sans autre retenue que
celle stipulée en I’article 14 de la police.

Dans le cas ot le navire, assuré pour deux voyages, viendrait 3 n’en
effectuer qu'un, l'assuré aurait droit 3 une ristourne de un et demi
pour cent. Les ristournes devront é&tre régularisées dans les quinze
jours de l'arrivée; passé ce délai, il sera dii aux assureurs un droit de
ristourne de demi pour cent,

Les gages et la nourriture de 1'équipage pendant les réparations ne
sont pas & la charge des assureurs.

Dunkerque, le mil huit cent quarante

(8) 1800FEKYBDIL - 7—JJU (Le Havre) DIERRIEHY

.Y, SO
Courtier.
Navire Assurance de............... F. A % F.
Capitaine Courtage 1/10% F.
Destiné Police, timbre du registre. 1 25
Cote X N°

ART. 1er—Sont 4 nos risques toutes pertes et dommages provenant
de tempéte, naufrage, échouement, abordage fortuit, relaches for-
cées, changemens forcés de route, de voyage et de vaisseau, jet,
feu, pillage, tous arréts et captures de pirates, baraterie de patron,
et généralement tous autres accidens et fortunes de mer.

ART. 2—Ne sont pas 2 notre charge: 1° les risques de guerre, cap-
tures, hostilités, représailles, arréts de princes et molestations quel-
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conques de la part de tous gouvernemens reconnus ou non recon-
nus du gouvernement frangais; 2° les déchets, diminutions, pertes
ou altérations de toute nature qui arriveront par vice propre de la
chose; 3° les captures, confiscations, et événemens quelconques
provenant de contrebande ou de commerce clandestin, de la bara-
terie de patron, seulement a I'égard des armateurs, des propriétaires
de navires ou de leurs ayant-droit, lorsqu’elle sera accompagnée de
dol ou de fraude, et que le capitaine sera de leur choix.

ART. 3.—Les avaries particulieres sur marchandises ne provenant que
de frais et toutes avaries grosses seront remboursées, pour les
voyages au long cours, sous la retenue d’un pour cent, et de deux
pour cent pour les voyages au petit et au grand cabotage, sur les
valeurs assurées.

ART. 4—Dans le cas d’avaries particuliéres sur les navires, nous ne
paierons que 'excédant de trois pour cent de la valeur assurée.
ART. 5.—Les avaries grosses et les avaries particuliéres seront toujours
réglées séparément; et, en ce qui concerne les corps de navires,
les réglemens d’avaries se feront séparément par chaque voyage
d’aller et de retour; chaque escale étant réputée voyage, lorsquelle
aura été faite pour laisser ou prendre la totalité ou majeure partie

du chargement.

ART. 6.—Dans les réglemens d’avaries grosses ou particuliéres sur
corps, ne seront admis que les objets remplacant ceux perdus ou
endommagés par fortune de mer, pendant la durée de nos risques;
et tous les remplacemens, fournitures et main-d’ceuvre 3 notre
charge, supporteront un tiers de rabais sur le coit justifié au lieu
oil auront été faites les réparations, pour compenser la différence
du neuf a I'usé; cette réduction ne sera que d’un cinquiéme pour
les corps de navires dont la valeur agréée ressortirait 4 300 fr. du
tonneau de jauge; dans tous les cas, elle ne sera que de quinze
pour cent sur les ancres et chaines-cibles en fer. Les vivres et
gages des équipages vis-a-vis les assurés sur corps, pendant les
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réparations du navire, et tous frais quelconques de quarantaine,
ne sont pas a notre charge. En cas de réglement d’avaries grosses,
si 'objet assuré est estimé au-deld de la valeur fixée par la police,
I’excédant sera considéré comme un découvert, et 'assuré suppor-
tera sa part proportionnelle de la contribution.

Les primes des emprunts & la grosse, faits pour couvrir les frais
de réparations et autres dépenses faites en cours de voyage, ne
seront 4 notre charge que jusqu'au lieu du reste fixé par la police,
et seront supportées par les assureurs et par les assurés, dans la
proportion incombant a chacun d’eux pour leur part dans les dé-
penses.

ART. 7—Dans le cas d’avaries particuliéres sur les marchandises,
nous ne paierons que l'excédant de: (REH)

Les marchandises non comprises au tableau ci-dessus subiront
les retenues convenues pour celles avec lesquelles elles auront le
plus de rapport quant a leur susceptibilité d’avarie.

ART. 8—Sont francs d’avaries corporelles, et ne peuvent donner lieu
a abandon, s’il n’y a échouement ou abordage, les glaces, faiences,
porcelaines, liquides en bouteilles, verreries, sel, fruits verts et
secs, légumes verts, fromages, parfumeries, plumes, et toutes les
marchandises fragiles ou sujettes & la rouille; en cas d’abordage
ou d’échouement avec bris, nous paierons l'excédant de quinze
pour cent de la valeur assurée. La franchise de dix pour cent pour
les liquides est indépendante du coulage ordinaire, fixé dés a pré-
sent a deux pour cent pour les voyages de petit cabotage, & quatre
pour cent pour le grand cabotage, a dix pour cent pour les voyages
au long-cours, en de¢a des caps Horn et de Bonne-Espérance, et 3
quinze pour cent pour les voyages au-deld desdits caps.

ART. 9—Les objets assurés sont divisés en séries, conformément au
tarif en vigueur ce jour; chaque série forme un capital distinct et
séparé.

ART. 10.—En aucun cas (sauf celui prévu par larticle 394 du Code de
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commerce), le délaissement des facultés ne pourra nous étre fait
quauntant qu'il y aura perte ou détérioration au moins des trois
quarts (frais non compris). Aprés un sinistre quelconque, et si les
réparations peuvent &tre {faites, I'assuré sera tenu de régler en
avarie pour le corps du navire, 3 moins que la valeur totale des
travaux a faire ne s’éléve, d’aprés les rapport et estimation des
experts, a plus des trois quarts de la valeur agréée.

ART. 11.—Soit que vous nous ayez fait abandon ou non, vous demeurez
tenus de veiller 2 la salvation et conservation des effets assurés,
en les faisant bonifier ou vendre, si besoin est; et dans ce cas, de
distribuer les fonds qui proviendront de la vente; vous donnant
tout pouvoir a cet égard, & moins que nous ne vous fassions con-
naitre par acte formel nos intentions contraires, promettant recon-
naitre tous les frais qui se feront A ces causes, et tenant pour
suffisante votre affirmation pour les comptes qui seront produits.

ART. 12.—Les réparations et autres frais pendant le cours des risques
assurés ne seront réglés qu'a la fin de ces risques, chacun de nous
assureurs ne pouvant étre fenu 3 rien payer au-deld des sommes
par lui souscrites, et 'assuré ne pouvant en aucun cas cumuler
Taction d’avarie et de délaissement.

ART. 13—En cas d’assurances sur navires destinés pour la péche,
nous sommes exempts d’avaries et pertes éprouvées pendant qu'ils
pécheront, sur les embarcations, ustensiles de péches, ancres, cibles
ou chaines, et dépendances. De méme, dans les divers mouillages
de lile Bourbon, la perte, soit en avaries particulieres, soit en
avaries grosses (quant aux assurances sur corps), des ancres,
chaines ou céibles, et dépendances, n’est pas a notre charge.

ART. 14—En cas d’assurance sur navires non désignés, 'assuré s'ob-
lige & faire connaitre le nom du navire au plus tard dans huit mois,
pour les voyages au-deld des caps Horn et de Bonne-Espérance;
dans quatre mois, pour les autres voyages de long-cours et de
grand cabotage, et dans deux mois, pour ceux de petit cabotage;
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le tout a compter de la date de la présente, a défaut de quoi le
risque sera résilié.

ART. 15.—Si l'assurance est faite an mois ou 2 'année, nous entendons
étre exempts des risques des mers du Nord, au-dela de Dunkerque,
et de ceux de la mer Noire depuis le 1°* octobre jusqu’au 1er avril.

ART. 16.—Dans le cas d’assurances en prime liée sur les navires des-
tinés pour les voyages au-deld des caps Horn et de Bonne-Espé-
rance, il est accordé aux capitaines, soit en temps de paix, soit en
temps de guerre, six mois de séjour, a compter du jour out ils
auront abordé au premier port de la cplonie dans laquelle ils auront
commencé leurs opérations, et quatre mois seulement pour les
autres voyages. Aprés ce temps, chaque mois de séjour donnera
lieu & une augmentation de prime de 2/3 pour cent jusqu’au neu-
vieme mois de séjour, aprés lequel temps les assureurs seront
déchargés de tous risques. Dans ce cas nous tiendrons compte 3
Passuré du tiers de la prime liée, convenue dans la police (tant
sur corps que sur facultés), et lassuré nous tiendra compte, de
son coOté, des augmentations acquises comme il vient d’étre dit, en
raison de la prolongation de séjour.

ART. 17.—Le droit de ristorne ou résiliation pour les assurances en
prime simple, est fixé & un quart pour cent sur navires désignés,
et a demi pour cent sur ceux non désignés. Il est accordé, pour
faire une demande en ristorne appuyée de piéces justificatives,
deux mois pour les chargemens faits en France ou ceux y arrivant;
trois mois pour ceux d’Europe, Méditerranée ; six mois pour I’At-
lantique, et un an pour les ports au-deld des caps Horn et de
Bonne-Espérance ; aprés ces délais, le droit de ristorne sera doublé,
ainsi que les primes des échelles non indiquées par les assurés qui
en auraient eu connaissance.

ART. 18—A défaut de nouvelles du navire, le délaissement pourra
étre fait aprés huit mois pour les voyages de petit et de grand
cabotage ; aprés un an pour les voyages en decd des caps Horn et

822



157

de Bonne-Espérance, et aprés dix-huit mois pour ceux au-dela
desdits caps, a compter du jour du départ ou de celui auquel se
rapporteront les derniéres nouvelles regues; dérogeant a cet effet
a larticle 375 du Code de commerce, mais I’assuré restant tenu de
se conformer aux dispositions de l'article 373 du méme Code, sur
les délais & observer pour le délaissement.

ART. 19.—Si les navires vont faire quarantaine ailleurs que dans les
lieux d’arrivée, il nous sera payé une augmentation de prime 2 dire
d’experts. Nous fixons d’accord, dés a présent, cette augmentation
pour la quarantaine au Hoc, & un et demi pour cent, et & un pour
cent pour celle que les navires seront dans le cas d’aller faire dans
un des ports de la Manche, sur la rade du Havre, ou en pleine
mer.

ART. 20—Dans le cas d’estimation agréée, vous étes dispensés, lors
des réclamations, de représenter d’autre piéce justificative de la
valeur que la police.

ART. 21.—Les risques sur corps courent du moment olt le navire a
commencé a embarquer des marchandises, ou, & défaut, du mo-
ment ol il a fait voile, et cessent vingt jours aprés quwil a été
ancré ou amarré au lieu de sa destination, & moins que le déchar-
gement n’ait été achevé plus tdt, ou qu’il n’ait vrecu a bord des
marchandises pour un autre voyage avant ’expiration de ces vingt
jours.

ART. 22—Les risques sur facultés commencent au moment de leur
embarquement, et finissent aprés leur mise 2 terre au lieu de desti-
nation. En cas d’assurance a prime liée, ils continuent sur les
objets substitués aux premiers jusqua concurrence de la somme
assurée. Les risques de transport par barques, bateaux, chaloupes,
canots ou autres alléges pour le transport immédiat de bord 3 terre
et de terre a2 bord, sont dans tous les cas a la charge de nous
assureurs.

ART. 23.—En cas de perte du navire, armateur restera passible des
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gages dus & I'équipage, antérieurement au voyage pendant lequel
le sinistre aura lieu, quand méme le risque aurait été souscrit en
prime liée.

ART. 24—La prime dont le taux est fixé ci-aprés sera payable en nos
mandats, tirés par nous assureurs, 2 notre ordre, sur vous, sieurs
assurés. Ces mandats ne pourront &tre négociés qu'aprés leur
échéance. En cas de non paiement desdits mandats, tous les frais,
méme ceux d’amende, seront & la charge de la partie en défaut.

Les sommes que nous pourrons vous devoir 2 raison de la pré-
sente assurance, vous seront remboursées en nos billets a votre
ordre, & trois mois du jour de la demande, appuyée des pieces
justificatives; ce délai partira, pour tous les assureurs, du jour ol
les pieces auront été remises chez le plus fort souscripteur.

L’assureur pourra, avant de délivrer son billet de perte, en dé-
duire le montant de ses mandats de prime sur le porteur de la
police, dont I’échéance ne dépassera pas celle dudit billet, avec
T’escompte de demi pour cent par mois.

Le mandat provenant du risque qui donnera lieu au paiement
d’une perte sera toujours considéré comme échu.

Le débiteur aura la faculté de se libérer par anticipation; l'inté-
rét sera réciproquement bonifié i raison de demi pour cent par
mois.

Les ristornes et augmentation de prime reconnus aprés 1’échéance
des mandats seront exigibles comptant.

ART. 25.—Tous avis, communications et détails de chargement qui ne
changeraient rien a la nature du contrat seront visés par le plus
fort souscripteur seul et pour tous. L’assuré est dispensé de nous
signifier les nouvelles qu’il aurait recues, méme directement, si
elles sont insérées dans le journal du Havre.

ART. 26.—La présente police d’assurance devra étre revétue de la
signature de P'assuré avant d’étre close par le courtier; a défaut
de cette formalité, I'assureur aura le droit d’exiger la résiliation.
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(9) 1800EFER#NEN + > + (Nantes) O {RERIEHY

POUR FR. A LA PRIME DE P. % FR.
SUR LE NAVIRE CAPITAINE
DE A
Les soussignés assurent a M. domicilié a
agissant pour compte chacun la somme ci-apres

déclarée sur:
L’objet assuré est estimé----------.-

OBSERVATION GENERALE.—Les assurances sur corps portent
aussi sur les agrés et apparaux, ustensiles, embarcations, vivres et
victuailles, avances aux équipages, armemens et mises-hors, et générale-
ment sur toutes les appartenances et dépendances; et celles sur mar-
chandises les comprennent toutes, de quelque nature qu'elles soient,
sujettes ou non sujettes au coulage. Il est de plus convenu que le
capitaine ci-dessus désigné pourra é&tre regu ou non regu, ou remplacé
par tout autre.

ART. 1er—T’assurance est faite sur bonnes ou mauvaises nouvelles,
et moyennant la prime de pour cent, payable en billets de
I’assuré, et a I'échéance du qui, en cas de sinistre,
seront néanmoins regardés comme échus et recus en paiement des
pertes.

ART. 2—Sont aux risques des assureurs toutes pertes ou dommages
qui arrivent aux objets assurés par tempéte, naufrage, échouement,
abordage frotuit, changement forcé de route, de voyage ou de
vaisseau ; par jet, feu, prise, pillage, arrét par ordre de puissance,
déclaration de guerre, représailles, baraterie de patron, pirates,
barbaresques, corsaires insurgés ou indépendans, sous quelque pa-
villon ou dénomination qu’ils soient, écumeurs de mer, et générale-
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ment par toutes les autres fortunes de mer.

ART. 3.—Ne sont pas i leur charge: 1° les déchets, diminutions, pertes
ou détériorations qui arrivent par vice propre de la chose; 2° les
frais de quarantaine; 3° les pertes ou dommages résultant de
contrebande et commerce clandestin. Ne pourra étre, dans aucun
cas, réputée baraterie de patron, relativement & larmateur seule-
ment, le cas prévu par le paragraphe ci-dessus n°® 3.

ART. 4—Au cas de guerre ou dhostilités de la part de quelque
puissance maritime reconnue par le droit public de "Europe, contre
e pavillon assuré, pendant la durée des risques (v comprenant les
barbaresques, seulement dans le cas de guerre i eux déclarée, ou
de représailles exercées contre eux par le pavillon assuré), il sera
acquis aux assureurs une augmentation de prime, laquelle aug-
mentation sera réglée d’'une maniére définitive, sans aucune voie
d’appel ni de révision, par cing arbitres (négocians ou anciens
négocians de Nantes, s’il est possible), nommés par la chambre de
commerce de ladite ville.

ART. 5—Dans les cas d’assurance a I'année, 1° les risques dans Ia
mer Baltique du 1¢* octobre au 31 mars inclusivement, seront
passibles d’augmentation de prime, 3 régler de gré 2 gré ou par
arbitres; 2° les risques de blocus, officiellement connu au lieu et
avant la date du départ du navire, ne sont point & la charge des
assureurs, tous droits des parties réservés dans les autres cas.

ART. 6—II n’y aura pas d’augmentation de prime pour les risques de
quarantaine au lieu de V'arrivée ; mains si, pour faire quarantaine,
le navire, par suite des réglemens sanitaires, reléve pour un autre
lieu, ou il la fait au Hoc ou sur la rade du Havre, il sera acquis
aux assureurs une augmentation de prime réglée par arbitres.

ART. 7—Les risques sur marchandises commencent du moment ol
elles ont été chargées dans le navire, ou dans les alléges pour les
y porter, et finissent a I'instant olt elles sont délivrées i terre.

ART. 8—Les risques sur corps du navire commencent
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pour durer jusqu’au jour de son entiere décharge,
sans aller au-dela du trenti€me jour écoulé aprés celui ou il aura
été amarré ou ancré au lieu de sa derniére destination, ou apreés
celui de la date de la déclaration d’entrée du capitaine, les cas de
force majeure exceptés. Cependant le risque finit aussitét que le
navire recoit a bord, au lieu de sa derniére destination, des mar-
chandises pour le voyage en retour, méme dans le cas ol celles
d’aller ne seraient pas entierement déchargées; encore bien que les
trente jours accordés pour le terme du risque ne seraient pas ré-
volus.

ART. 9—Si lassurance porte sur ou par navire désigné, en cas de non
mise en mer aprés six mois de la date de la police, pour les
voyages en deca des caps Horn et de Bonne-Espérance, neuf mois
pour ceux au deld desdits caps, la prime convenue sera augmentée
de un pour cent. Au bout d’un an dans le premier cas, et de quinze
mois dans le second, il sera alloué aux. assureurs deux pour cent,
et le contrat sera nul a partir de lexpiration de ces derniéres
époques.

ART. 10—En cas d’assurance sur navires indéterminés, ’assuré s’oblige
de faire connaitre le nom du navire au plus tard dans douze mois
pour les voyages des caps Horn et de Bonne-Espérance; dans six
mois pour les autres voyages de long cours et de grand cabotage,
et dans deux mois pour ceux au petit cabotage ; le tout & compter
de la date de la présente; a défaut de quoi il sera alloué aux
assureurs un pour cent, et le contrat sera nul de plein droit.

ART. 11.—Le droit de ristorne ou de résiliement sera d’'un quart pour
cent sans dérogation, sauf celui pour assurance par navires indéter-
minés, qui reste fixé & demi pour cent.

ART. 12—Dans le cas d’assurance a prime liée sur navire destiné pour
les Indes-Orientales ou Occidentales, il est accordé au capitaine,
soit en temps de paix, soit en temps de guerre, six mois de séjour
a compter du jour ou le navire aura abordé dans un des ports de
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sa destination, ou il fera la vente de sa cargaison, ses recouvremens
ses achats et chargement en retour; passé ce délai de six mois, il
sera payé aux assureurs demi pour cent pour chacun des mois de

plus long séjour, jusqua douze mois, aprés lequel temps les assu-

reurs seront déchargés de tous risques, et il leur sera acquis les

deux tiers de la prime liée, fixée par la police, plus Faugmentation

3 laquelle donneront lieu les mois de séjour, et sans préjudice de

celle & régler pour le temps de guerre.

ART. 13—Les assurés sur marchandises autres que celles pour compte

de I'armement, sont dispensés de rapporter les certificats de visite

du navire.

ART. 14—Dans le cas d’avaries particuliéres sur marchandises, les

assureurs ne paieront que U'excédant de:

les.
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Pour toutes les marchandises non désignées dans le tableau ci-
dessus, il demeure convenu que les retenues seront exercées comme
sur celles avec lesquelles elles auront le plus de rapport et d’ana-
logie.

ART. 15.—Hors le cas de naufrage ou d’échouement avec bris, assu-
rance n’'a lieu que franc de coulage sur les liquides et autres
marchandises sujettes au coulage; franc d’avaries, sur le fromage,
le sel, les fruits verts ou secs, et les laines en suint, ainsi que
celles provenant de la rouille pour les marchandises qui y sont
sujettes, ou de la fragilité des objets casuels, tels que les glaces,
faience, la porcelaine et les verroteries.

S’il v a naufrage ou échouement avec bris, les assureurs paieront
seulement le coulage extraordinaire, sous la déduction du coulage
ordinaire, qui demeure fixé a cing pour cent pour les voyages au
grand et au petit cabotage, 2 dix pour cent pour les voyages de
long cours, jusquaux caps Horn et de Bonne-Espérance, et & quinze
pour cent pour les voyages au-dela desdits caps. Ils ne paieront,
pour avaries simples, que lUexcédant de cing pour cent sur les
objets fragiles, et de quinze pour cent sur le fromage, le sel, les
fruits verts ou secs, les laines en suint, et sur les marchandises
sujettes a la rouille.

ART. 16—En cas d’avaries particuliéres sur corps les assureurs ne
rembourseront que Vexcédant de trois pour cent.

Il ne sera admis, dans les comptes auxquels les avaries parti-
culiéres donneront lieu, que les objets remplacant ceux perdus,
brisés ou endommagés pendant le voyage assuré, et, de tous les
ouvrages de cette nature (les ancres et les chaines seules excep-
tées), il sera déduit le tiers pour compenser la différence entre le
neuf et le vieux.

Il est bien entendu qu’il ne sera fait aucune déduction pour ce
qui concerne la main-d’ceuvre (les calfatages exceptés), et quelle
ne sera exercée que sur le remplacement des cordages, voiles, bois,
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matures, et autres objets sujets 2 dépérissement.

ART. 17.—En cas d’assurances sur navires destinés pour la péche, en
quelque lieu que ce soit, les assureurs sont exempts d’avaries sur
les ustensiles de péche, et de la perte des cibles et ancres pendant
le mouillage aux lieux de péche.

ART. 18—1I1 ne sera remboursé pour avaries grosses ou communes que
Pexcédant de trois pour cent sur 'estimation donnée par la police
a U'objet assuré.

ART. 19—Si l'assuré s’est réservé le fret ou l'appréciation du fret, il
demeure passible de la contribution légale de ce fret aux avaries
communes, 3 la décharge des assureurs sur corps.

ART. 20.—Les avaries grosses et les avaries simples seront toujours
réglées séparément; et dans les voyages qui comporteront une ou
plusieurs escales avec mutation des objets composant le charge-
ment, les réglemens d’avaries quelconques seront, en outre, faits
distinctement, méme 4 1’égard du navire, pour chaque partie du

< voyage entier, ainsi divisé d’'un lieu 4 un autre.

ART. 21—Le délaissement dans le cas d’échouement avec bris ne
pourra étre fait qu'autant qu’il y aura perte ou détérioration s’éle-
vant aux trois quarts de la valeur de l'objet assuré.

ART. 22.—Soit que l'assuré ait fait le délaissement ou non, et sans
préjudice a ses droits, il demeure tenu de veiller a la salvation et
conservation des objets assurés, et il est autorisé & les bénéficier,
recharger sur un ou plusieurs autres biatimens; de les vendre si
besoin est, et, dans ce cas, de distribuer les fonds qui en provien-
dront, lui donnant tous pouvoirs a cet égard, a2 moins que par un
acte formel les soussignés ne lui fassent connaitre leurs intentions
contraires.

ART. 23.—A défaut de nouvelles du navire, 'assuré pourra faire Ie
délaissement aprés dix-huit mois pour les voyages au-dela des caps
Horn ou de Bonne-Espérance, aprés un an pour tous autres voyages
de long cours et de grand cabotage, et aprés six mois pour le
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petit cabotage, & compter du jour du départ, ou de celui auquel se
rapporteront les derniéres nouvelles regues.

ART. 24.—Le montant de l'assurance sera payé en entier, s’il y a
délaissement accepté ou jugé valable.

ART. 25.—Le délaissement pourra étre fait conformément aux disposi-
tions du Code de commerce, sauf les exceptions portées aux articles
21 et 23 ci-dessus.

ART. 26.—Les paiemens dus par les assureurs seront faits, pour les
avaries, un mois, et pour les pertes avec délaissement, trois mois
aprés la demande fondée sur la justification des pertes ou dom-
mages.

ART. 27.—Dans aucun cas les assureurs ne pourront é&tre tenus de
payer au-dela de la somme assurée.

ART. 28—Tous avis, communications et détails de chargement qui ne
changeront rien a la nature du contrat souscrit, seront visés par
Papériteur seul et pour tous.

ART. 29.—En cas de contestations, elles seront terminées par la voie
de larbitrage, sans appel ni autre sorte de recours; et les deux
arbitres négocians ou anciens négocians domiciliés a Nantes, nom-
més i I'amiable chacun par 'une des parties, choisiront eux-mémes,
avant de prendre connaissance de l'affaire, un tiers-arbitre pour les

départager au besoin.

Les assureurs soussignés et l'assuré, chacun en ce qui le concerne,
renoncent a toutes lois, ordonnances, et réglemens maritimes contraires
aux stipulations du présent contrat, qui est, en tout ce qui tient aux
clauses imprimées, conforme a l'original déposé au greffe du tribunal
de commerce le 19 février 1828.

Nantes, le A Midi.
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10) 1800FEREED N 7>~ (Rouen) O IRBRIEHN

NAVIRE ASSURANCE DE F. A P. %.
CAPITAINE. COURTAGE.

COTE. POLICE. FR.

Ne PORT DE LETTRE.

Nous, soussignés, reconnaissons avoir pris & nos périls, risques et
fortune, de vous, M , ce acceptant, les sommes que
chacun de nous aura ci-dessous signées, pour en supporter, pendant le
voyage ci-aprés spécifié, les pertes et dommages qui pourront arriver
sur les effets qui y seront énoncés, pendant le cours d’icelui, aux clauses
et conditions suivantes:

ART. 1.e—Nous, assureurs, déclarons vous garantir et indemniser des
pertes ou dommages qui pourront arriver aux objets par nous
assurés, par les causes énoncées aux articles suivans, parce que
vous, sieur assuré, serez tenu de nous payer la prime ou profit des
risques de ladite assurance, suivant qu’elle sera ci-aprés convenue
et arrétée.

ART. 2.—Toutes pertes et dommages qui arriveront aux objets par
nous assurés, soit par tempéte, naufrage, échouement, abordage
fortuit, relaches forcées et changemens forcés de route, de voyage
ou de vaisseau, baraterie de patron, par jet, feu, et généralement
par toutes autres fortunes de mer, sont a nos risques.

Nous sommes aussi garans de tous risques de capture légale ou
illégale, pillage ou molestation de la part des insurgés espagnols
et portugais d’Amérique, connus sous le nom d’Indépendans, ou
des sujets de tous autres peuples ou puissances non reconnus du
gouvernement francais, lors méme que ces sinistres auraient lieu
en vertu de commissions ou de lettres de marque; garantissons
également tous pillages, arréts ou captures de la part de tous
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sujets de puissances barbaresques, hors le cas de guerre, et enfin
toutes pirateries.

ART. 3.—Ne sont pas a notre charge: 1° les risques de guerre, cap-
ture, hostilités, représailles, arréts de princes et molestations quel-
conques de la part de tous gouvernemens reconnus par le gouver-
nement francais; 2° les déchets, diminutions, pertes ou altérations
de toute nature qui arriveront par vice propre de la chose; 3° les
pertes et dommages résultant de contrebande et commerce clandes-
tin; 4° la baraterie du patron, seulement a I’égard des propriétaires
de navires ou de leurs ayant-droit, lorsqu’elle sera accompagnée de
dol ou de fraude, et que le capitaine sera de leur choix; 5° enfin,
les vivres et gages des équipages, vis-a-vis les assurés sur corps,
pendant les réparations du navire, et tous frais quelconques de
quarantaine.

ART. 4—Nous vous garantissons des risques de quarantaine, moyennant
une augmentation de prime qui sera déterminée suivant leur im-
portance.

ART. 5—Les risques sur corps courent du moment oit le navire a
commencé a prendre charge, ou, 2 défaut de chargement, de celui
ol il a fait voile; ils continuent pendant tout le voyage assuré, et
se terminent vingt-quatre heures aprés 'arrivée du navire au lieu
de sa destination, et qu’il y est amarré ou ancré a bon sauvement.

ART. 6.—Les risques sur marchandises, denrées ou espéces, commencent
au moment de leur embarquement, et finissent aprés leur mise 2
terre au lieu de destination. En cas d’assurance en prime liée, ils
continuent sur les objets substitués aux premiers jusqu’a concur-
rence de la somme assurée.

Les risques de transport immédiat de bord a terre et de terre a
bord, soit par barques, bateaux, chaloupes, canots ou autres alléges,
sont, dans tous les cas, a la charge de nous, assureurs.

ART. 7—Nous, assureurs, ne paierons que l'’excédant de trois pour
cent pour les avaries sur corps de navire; ne seront admis dans le
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compte de ces avaries que les objets qui remplaceront ceux brisés
ou détériorés par fortune de mer, pendant le cours du voyage
assuré, et le cofit justifié de ces objets, y campris la main-d’ceuvre
et fournitures accessoires, telles que brai, goudron, étoupes, etc.,
subira un tiers de rabais, pour compenser la différence entre le
neuf et le vieux (les ancres exceptées). Toutefois, pour les voyages
de long cours, cette retenue aura lieu seulement sur les bois, voiles
et cordages, et autres objets & dépérissement. La retenue sur les
chaines de fer sera d’un sixiéme dans tous les cas.

ART. 8—En cas d’avaries particuliéres sur les navires faisant les
voyages de la péche au Grand Banc, aux bancs de Miquelon et 2
cote de Terre-Neuve, au Dogger-Banc, sur les cbtes d’Islande et
autres lieux, nous, assureurs, sommes exempts de la perte des
cables, ancres et ustensiles de péche résultant du mouillage auxdits
lieux.

Il est en outre convenu, quant aux navires faisant les voyages
de la péche & Terre-Neuve, que la retenue sera de trois pour cent
pour les avaries de la traversée d’aller et retour, de cing pour cent
pour celles a la cdte, et de dix pour cent pour celles arrivant
pendant le mouillage au grand banc.

ART. 9.—Dans les cas d’avaries particulieres sur marchandises nous
ne paierons que 'excédant de: GRED

La quotité d’exemption sur les marchandises non désignées au
tableau précédent est de cing pour cent. En cas d’avaries sur
les liquides, et autres marchandises sujettes au coulage, quelle que
soit la cause de ces avaries, nous ne paierons que l’excédant de
dix pour cent. Le coulage ordinaire n’est point a notre charge, et
est fixé a deux pour cent.

ART. 10.—Les avaries ne provenant que de frais seront remboursées
sous la retenue de un pour cent. Lesquelles avaries, avec celles
particuliéres, le cas échéant, seront cumulées, et la retenue sera
prise sur ces derniéres seulement.
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TROIS POUR CENT SUR

CINQ POUR CENT SUR

DIX POUR CENT SUR

15 P,
CENT SUR

Boeuf et lard
salés,
Beurre.
Bois de teintu-
re et autres.
Cacao et café
en futailles.
Cannelle.
Cire.
Charbon
terre.

de

Cochenille,
Clous de giro-
fle.
Cordages.
Coton.
Draperies.
Laines lavées.

Indigo.

Métaux.

Piment en ba-
rils.

Savons.

Suif.

Thé.

Toileries et au-
tres étoffes.

Garance en fu-
tailles.

Alizari.

Alun,

Cacao en sacs
ou balles.
Café en sacs
ou balles.
Gingembre en

futailles.

Gomme en fu-
tailles.

Piment en sa-
cs.

Poivre.

Riz.

Sucre en fu-
tailles ou
caisses.

Tabac en fiits,

Quercitron.

Rocou.
Verdet.

Amandes.
Amidon.
Anis.

Blé et autres
grains, grai-
nes et gre-
nailles.

Café en gre-
nier.

Chauvre et lin,

Colle de pois-
son.

Corinthes.

Créme de tar-
tre.

Crins et poils
de toutes es-
péces.

Cuirs secs et
peaux.

Drogueries.

Miel.

Farines en ba-
rils et en
sacs.

Gingembre en|
sacs.

Gomme en sacs
ou grenier.

Liége et bou-
chons.

Liquides.

Livres.

Papier.

Pelleteries.

Poissons secs
et salés.

Poivre en gre-

nier.

Potasse et per-
lasse.

Riz en sacs.

Sel de soude.

Soude.

Soufre et fleur
de soufre.
Sucre en sacs|
ou balles.

Sumac,

Suc ou jus de
bois de ré-
glisse.

Tabac en ba-
lles.

Tourteaux de
lin ou de col-
za,

Alcalis.

Cacao en gre-
nier.

Fromages.

Fruits verts et
secs.

Laines ensuint

Légumes secs.

Plumes.

Marchandises
sujettes a la
rouille.

Salpétres.

Sel.
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ART. 11.—Dans le cas d’avaries grosses ou commumnes, NOUS Ne vous
paierons que I'excédant de un pour cent sur marchandises et sur
corps, pour les voyages de long cours; mais la retenue sera de
trois pour cent pour les avaries grosses sur corps, pour les voyages
de grand ou petit cabotage.

ART. 12—Sont francs d’avaries particuliéres, hors les cas d’abordage
ou d’échouement, les glaces, les verreries, les liquides en bouteilles,
les porcelaines et autres marchandises fragiles et sujettes a la
casse. Nous, assureurs, en répondrons dans les deux cas ci-dessus
seulement, et la retenue sera de quinze pour cent.

ART. 13.—Nous sommes exempts des avaries provenant du vice propre
de la chose assurée.

ART. 14—Les avaries grosses ou communes, et les avaries particuliéres
ne pourront jamais étre cumulées, non plus que celles d’aller et de
retour; elles seront réglées séparément, et les retenues seront faites
sur chaque espéce d’avaries.

ART. 15—Les franchises stipulées aux articles 7, 8, 9, 10, 11 et 12,
seront toujours prélevées sur le montant des sommes assurées.
ART. 16.—Toutes avaries grosses, ou provenant de frais, soit sur corps,
soit sur marchandises, pour les navires allant a I’étranger, seront
remboursées sous déduction de la franchise, d’aprés le réglement
qui aura été fait au port de déchargement, sans avoir égard aux

lois et usages de France.

ART. 17.—Dans le cas ol le navire, pendant le cours de son voyage,
serait forcé de reldcher dans un port quelconque pour s’y réparer,
ou pour quelque cause que ce puisse &tre, les frais et dépenses que
sa reldche occasionnera ne pourront étre réglés qu'a la fin du vo-
yage, parce que, si le navire était pris ou perdu avant d’&tre arrivé
au port de destination, les avaries souffertes per le navire ou autres
objets assurés pendant le cours du voyage, ne seront plus a la
charge des assureurs, qui ne pourront jamais rien payer au-dela
des sommes assurées.
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ART. 18—Si l'assurance est faite au mois ou a 'année, nous entendons
&tre exempts des risques des mers du Nord (au-dela de Dunkerque)
et de ceux de la mer Noire, depuis le 1°T octobre jusqu’au 1°r avril.

ART. 19.—Dans le cas d’assurances en prime liée sur navires destinés
pour les voyages au-dela des caps Horn et de Bonne-Espérance, il
est accordé aux capitaines, soit en temps de paix, soit en temps
de guerre, huit mois de séjour, 2 compter du jour ou ils auront
abordé au premier port de la colonie dans laquelle ils auront
commencé leurs opérations, et six mois seulement pour les autres
voyages. Aprés ce temps, chaque mois de séjour donnera lieu 3
une augmentation de prime de demi pour cent jusqu’au douziéme
mois de séjour, aprés lequel temps les assureurs seront déchargés
de tous risques. Dans ce cas, nous tiendrons compte 3 l'assuré du
tiers de la prime liée convenue, dans la police (tant sur corps que
sur facultés), et I'assureur nous tiendra compte, de son c6té, des
augmentations acquises, comme il vient d’étre dit, en raison de
la prolongation de séjour.

ART. 20.—Le droit de ristourne ou résiliation, pour les assurances en
prime simple, est fixé 4 un quart pour cent, toutes les fois qu'il
n’y aura eu aucun aliment donné a la police.

ART. 21.—Le délaissement ne pourra &tre fait, savoir:

Pour le corps du navire, que dans les cas de naufrage, d’échoue-
ment avec bris qui le rendrait innavigable, ou d’innavigabilité par
toute autre fortune de mer;

Pour le chargement, qu'autant qu’il y aura perte ou détérioration
des trois quarts de la valeur des objets assurés, en nature ou en
produit, quand méme il y aurait naufrage, échouement avec bris,
innavigabilité, et méme vente publique, a la requéte du capitaine,
de la marine, ou d’'un agent consulaire, en cours de voyage ou a
destination, pourvu que cette vente soit faite par suite d’avaries
de tout ou partie des objets assurés.

A défaut de nouvelles du navire au port de destination, nous,

837



172

assureurs, ne pourrons refuser 'abandon, et, par suite, le rembour-
sement, aprés dix-huit mois pour les voyages au-dela des caps
Horn et de Bonne-Espérance; aprés un an pour les autres voyages
de long cours et de grand cabotage; et aprés six mois pour le
petit cabotage, depuis Dunkerque jusqu’a Bayonne, 2 compter du
jour du départ, ou du jour auquel se rapporteront les dernieres
nouvelles regues.

ART. 22—FEn cas de perte du navire, I'armateur restera passible des
gages dus a 'équipage antérieurement au voyage pendant lequel
le sinistre aura lien, quand méme le risque aurait été souscrit en
prime liée.

ART. 23—Toutes pertes a la charge de nous, assureurs, seront payées,
trois mois aprés la justification du sinistre, au porteur de la pré-
sente police, sans exiger de procuration, s’il est aussi porteur des
piéces justificatives.

Les avaries seront payées immédiatement aprés le réglement.

ART. 24—Nous vous dispensons de nous faire signifier les événemens,
lorsqu’ils seront insérés dans le Mémorial, journal de cette ville,
ou dans le Journal du Havre.

ART. 25.—Faculté est accordée A tous les navires de faire toutes échel-
les volontaires, soit en montant, descendant ou rétrogradant, mo-
yennant une augmentation de prime, d’un quart pour cent pour
chacune d’elles, parce que l'assuré, dés qu’il en a connaissance, est
obligé et tenu d’en prévenir ses assureurs.

Faculté est encore accordée aux navires montant et descendant
la Seine, de toucher au Havre et 2 Honfleur, et dans le premier
cas d’y transborder, comme aussi de relever d'un c6té a l'autre du
port de Rouen, pour décharger ou transhorder, sans augmentation
de prime.

ART. 26—11 est convenu que le capitaine peut é&tre recu ou non recu,
ou remplacé par tout autre, et que la maniére dont son nom est
orthographié ne préjudicie pas i l’assurance.
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ART. 27.—Les assurés et les assureurs, chacun en ce qui le concerne,
s’engagent, en outre, 2 se conformer aux lois et réglemens mari-
times en ce qui n'y est pas dérogé par la présente.

ART. 28—Toutes contestations pour V'exécution des conditions de la
présente police seront jugées par deux arbitres, négocians ou
anciens négoéians de la place, amiablement nommés, 1’'un par vous,
sieur assuré, l'autre par nous-dits assureurs, lesquels arbitres dev-
ront, avant de prendre connaissance de Vaffaire, s’adjoindre un
tiers pour prononcer en cas de partage.

Les assurés sont tenus de remettre au courtier leurs billets de prime
dans le mois de la signature de la police.

Lesquels risques nous avons pris sur bonnes ou mauvaises nouvelles,
renongant réciproquement 2 la lieue et demie par heure, de vous......

i) 1846FES5S B 1RO I A LDIRBIESH

Lagét de Podio % (Traité et questions sur les assurances maritimes})

1847) DFEI1RE2& L, 184655 81 HoHMfF 2 b2 [wr el =0

RRSEHOREEESR ) LV 5 RELO TR, KERT X5k, &#REEDFIX
@B EFIE UICRREFSB/Toh T3 M

Ne 1er mai 1846,

Le plein de la signature du gérant par procuration des membres
assureurs désignés ci-dessous s'éléve a fr. Chaque assu-
reur y est compris proportionnellement et sans solidarité pour la somme
ci-aprés:

MM. F. MM. F.
Henry fréres. .....cccovevveerinienieenns 1000 Thérond fils.....coceveeivveiaieennrnnnnn, 1000
Antoine Duranti. .....c.ccceveneen... 1000 Cayol.cuiiiiiiiiir e, 1000
Auguste Prat........coooveeiiiiiia 1000 Adolphe Reboul......c.cvveuvenennenne. 500
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Hermeés Berniard et Ce. ............ 1000 Féraud cadet. .oovvvreienceniiniinnnnns 1000
Marre ainé. ...ooovvvviiiiiiiiienennnee, 1000 Jo-J o Amate .o 500
Jh. Courmes ainé et Ce. ............ 500 Pascalis et cOmMpP. .ceeeveeeeninennnnnen 500
Chimichi de Marini de Tardieu. 500 Hancy, Gayet et Gourgon.......... 1000
J~J. Callamand. ....cocevvueeececnnnen 1000 Salle Manoel et Rffard. ............ 1500
L. Gay et J. Grandval................ 500 Ch. Perrée fils. ...cccoveeenvevenrnnnnns 500
Solal fréres.......ccceevvenes .... 500 Verd de Lenadier

AIDE. eeeiiieiiiieeereeas ....1000 L. Camat...c.cceeveneenciniennineneanens
Paranque pére et fils. ............... 500

Indépendamment de la somme assurée par le gérant, chaque membre
de la compagnie indique dans sa signature l'excédant du risque qu’il
assure.

IZITiE, Wh@LEBERGRKEEEIR TR, AEOTCHOE
P (pp. 428~438) 1T, ®ILY < tA = THRE SR JIORBEHE L O
ZOEBIENFIEI N T B, (2D 184645 B 1 A O RBAIFKA T
HIRTHEVLDOR, FIEBWTHEAIRTW515, FEED pp. 428~
4381 > TV BBRBHE L L FA—TH 51, BEREZET L DHTEIL
ToDTH 5o

o Lagét de Podio DFEE pp. 428~438 1T » T\~ 5% BB I
AR EhTniewns, R L 18404E10A 1 H OREREES & 3£ 1T,
18004ERBTHRIT = L 24 = DI TR bR TR RBREHOABZE 5 DT+
SIERTH Y, LrIEHRORBEINEYRILBDT, BTRXOEHK
FETTE L,

MM. F. MM. F.
Allemand. ..c.cooviiriiiiiiiinieenens 1000 A. Gibert...coceeeiiiiiiniiniieiians 1000
Bertrandon fréres.......ccooevevieenns 500 Gilibert fils ainé et Ce. ............... 500
Bourgarel fils cadet. .................. 1000 Guerrero et COmMpP.......ccoenvvuennnnen 1000
Bryan Oxnard et Chaix............. 1000 Lantelme ainé et comp. ............ 500
A, Catelin, cooeveiiirieeiiiiiiniinns 1000 Lauzier-JOyeuxX. ..coeveeeeenrienciiaenes 500
Marc Cauvin. ...ccccoeevvvvninninnnenens 1000 R. de Picciotto fils. ....coeuernennnie. 1000
J. M. Choppife..cueeeeienianinnrininnnen. 1000 Salaber. .uieieiie e e 1000
M. Fabry fils. cccocervininiinininnnnnnns 1000 M. Savornin....oeveeceriuniieenenninne. 1000
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Feraud et Honorat freres. ......... 1000 J. Al Segond. ....oevveiniiiiiiiannn, 1000
Gaillard ainé. .......ccocooviiiiiiiiiies 1000 Ségur fréres. ..c..eccveerrerieruennnnns 1000
Cyprien Garambois. .......ccceeeenee. 500 Ant. Vassal fréres.....cccveeeennennnns 500
A. Garibaldy de Jh. .ccccceiinnnnn... 1000 B. Vincent fils......ccooveviivnvnnnnnnn.. 500

Indépendamment de la somme assurée par le gérant, chaque membre
du cercle indique dans sa signature I'excédant du risque qu'il assure.
ART. 1= —Les assureurs prennent 4 leurs risques toutes pertes et

dommages provenant de tempéte, naufrage, échouement, abordage
fortuit, changement de route, de voyage ou de vaisseau, jet, feu,
pillage, piraterie et généralement de tous accidents et fortunes de
mer; enfin, et par convention expresse, les prévarications et fautes
des capitaines et de 'équipage connues sous le nom de baraterie
de patron.

ART. 2—Les assureurs sont exempts de tous risques de guerre, hos-
tilités, représailles, arréts par ordre des puissances, interdictions de
commerce blocus, captures, confiscations et molestations quelcon-
ques de gouvernements amis ou ennemis, reconnus ou non reconnus,
et généralement de tous accidents et fortunes de guerre.

Ils sont également exempts de tous événements quelconques
résultant de contrebande ou de commerce prohibé ou clandestin, de
la part de qui que ce soit, du vice propre de la chose assurée, et
de tous frais d’hivernage, de quarantaine et jours de planches.

ART. 3.—Les risques sur marchandises ou espéces courent du moment
de leur embarquement et finissent au moment de la mise a terre
au lieu de destination. Les risques d’alléges et de gabares, tant a
Iembarquement qu’au débarquement, sont a la charge des assureurs.
Il est permis aux capitaines d’alléger, transborder et décharger dans
les fleuves et riviéres, de méme que pour l'entrée et la sortie des
lazarets.

A

ART. 4—En cas d’assurance 3 prime liée ou avec faculté de faire
plusieurs échelles, les risques continuent sur les objets substitués
aux premiers et provenant de leur vente ou de leur échange jus-
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qu'a concurrence de la somme assurée, sauf justification de la
valeur et de la mise en risque lors du sinistre ou avarie.

ART. 5—Les risques sur corps courent du moment olt navire a com-
mencé a embarquer des marchandises, ou, & défaut, du moment ot
il a fait voile, et cessent quinze jours aprés quil a été ancré ou
amarré en libre pratique au dernier lieu de sa destination, & moins
que le déchargement n’ait été achevé plus tét ou qu’il n’ait recu a
bord des marchandises pour un autre voyage avant l'expiration des
quinze jours.

ART. 6.—Soit que P'assurance porte sur corps, soit qu’elle porte sur
facultés, il est permis au capitaine de dérouter, rétrograder et faire
échelle partout olt besoin sera pour accomplir l'objet du voyage
assuré.

ART. 7—Si lassurance est faite in quovis, soit sans désignation de
navire, 'assuré est tenu de faire connaitre le nom du navire au
plus tard dans six mois, pour les autres voyages au deld des caps
Horn et de Bonne-Espérance, dans trois mois pour les autres vo-
yages de long cours et pour ceux de grand cabotage, et dans deux
mois pour les voyages de petit cabotage, le tout a partir de la
date de la police. A Vexpiration de ces délais, les assureurs auront
le droit de signifier & I'assuré qu’ils résilient le risque. La police
sera nulle dix jours aprés la date de la signification, et il sera dd
aux assureurs, en indemnité, un cinquiéme pour droit de ristourne.

ART. 8—Si l'assurance est faite en prime liée ou avec faculté de faire
échelle, quel que soit 'aliment du risque, il est accordé au capitaine
quatre mois de séjour & compter du moment olt il aura abordé le
premier port de I'échelle ou celui de destination; 2 l'expiration de
ce terme, chaque mois de séjour en sus donne lieu 4 une augmen-
tation de prime de trois quarts pour cent par mois jusqu'a la fin
du douziéme mois. Dés lors les assureurs sont déchargés de tous
risques, et ils ont droit aux deux tiers de la prime fixée par la
police et & Yaugmentation résultant de la prolongation de séjour.
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ART. 9.—Si Vassurance étant faite sur ou par navire partant de I'Eu-
rope, du Levant ou des cbtes d’Afrique, le départ est retardé de
plus de trois mois ou de plus de six mois pour tous autres voyages,
a dater de la souscription du risque, les assureurs ont la faculté
d’annuler I'assurance par une simple notification, en conservant un
quart pour cent pour droit de ristourne.

ART. 10.—Dans tous les cas, excepté ceux de reliche forcée, ol le
navire sur ou par lequel porte I'assurance se trouvera sur les rades
de V'ile Bourbon du 1°* janvier au 15 avril, la prime stipulée sera
augmentée de demi pour cent par quinzaine séjour.

ART. 11.—Lorsque les primes ou les augmentations sont stipulées par
périodes mensuelles ou autres, toute période commencée comptera
comme finie.

ART. 12.—Dans les assurances 3 terme, soit a temps limité, les assureurs
sont exempts des risques du Sénégal en toutes saisons, et de ceux
des mers Noire, Baltique et du Nord au dela de Dunkerque, du 1e*
octobre au 1°* avril. Dans ces mémes assurances et dans celles sur
argent 2 la grosse, ils sont francs de toutes avaries; mais lorsque
par clause spéciale ils répondent des avaries sur les risques a terme,
chaque voyage est, de méme que dans les assurances i prime liée,
Uobjet d’un réglement séparé; la fin de chaque voyage est déter-
minée ainsi qu’il est dit a l'art. 5, et le voyage substitué est censé
commencer immédiatement apres.

ART. 13—Hors le cas de survenance de guerre pendant le voyage
assuré, les délais établis par l'art. 375 du Code de commerce, pour
le délaissement a défaut de nouvelles, sont réduits comme suit: 2
six mois pour le petit et grand cabotage, excepté pour le voyage
des mers Noire et Baltique, pour lesquelles le délai est de neuf
mois; un au pour les voyages de long cours, et pour les voyages
au dela des caps Horn et de Bonne-Espérance, dix-huit mois pour
Valler, et quinze mois pour le retour.

ART. 14—Dans le cas d’avaries grosses ou communes, les assureurs

843



178

ne paient que 'excédant de un pour cent de la somme assurée sur
les monnaies et matiéres d’or et d’argent, et de trois pour cent sur
tous autres objets.

Les avaries grosses ou communes ne peuvent jamais étre cumu-
lées avec les avaries particuliéres, non plus que celles d’aller avec
celles de retour; elles seront réglées séparément, et les retenues
seront faites sur chaque espece d’avaries.

ART. 15—Les assureurs ne paient que I'excédant de trois pour cent de
la somme assurée sur les avaries particuliéres au corps du navire.

Il n’est admis dans le réglement de ces avaries que les objets
remplacant ceux perdus ou endommagés par fortune de mer, et
tous remplacements, toutes réparations, fournitures, main-d’ceuvre
et accessoires 2 la charge des assureurs supportent une réduction
d’un tiers sur le codt justifié. Cependant cette réduction n’est
jamais faite sur les ancres, et elle n’est que de quinze pour cent
sur les chaines-cibles en fer.

Les vivres et gages de I'équipage pendant la réparation du navire
ne sont point 4 la charge des assureurs.

Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de toutes
pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de péche, chaines,
ancres, cables et dépendances, pendant la péche et le mouillage;
de méme, dans les divers mouillages de I'ile Bourbon, soit en ava-
ries particuliéres, soit en avaries grosses (quant aux assurances
sur corps), des chaines-cables, ancres, et dépendances, n'est pas a
la charge des assureurs.

Les primes des emprunts & la grosse contractés pour réparations
et dépenses extraordinaires faites en cours de voyage ne sont 2 la
charge des assureurs que jusqu’au lieu de destination de ce voyage;
tous emprunts faits audit lieu leur demeurent étrangers. Dans les
assurances a prime liée, le voyage d’aller est toujours distinct de
celui de retour.

ART. 16.—Le délaissement du corps ne peut étre fait que dans le cas
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de défaut de nouvelles ou dans celui d’innavigabilité absolue produite
par naufrage, échouement avec bris ou toute autre fortune de mer.
L’innavigabilité relative produite par le défaut de fonds, par l'im-
portance des dépenses a faire, ou par toute autre cause, ne donne
lieu quau réglement en avaries.

Il est expressément dérogé aux dispositions du Code de commerce
contraires au présent article.

ART. 17.—Dans les risques sur facultés francs de toutes avaries, le

délaissement ne peut étre fait que dans le cas prévu par les art.
375 et 394 du Code de commerce et dans celui ofi, indépendam-
ment de tous frais quelconques, la perte ou détérioration matérielle
absorbe les trois quarts de la marchandise arrivée au lieu de reste.

ART. 18—Sont francs d’avaries particuliéres, les fruits verts et secs,

fromages, sels, salajsons, pommes de terre, noir animal, viandes
séches dites tasajo, cuirs formant tapisserie, natron, poudre, plumes,
tourteaux, liquides, glaces, verreries et verroteries, porcelaines et
autres objets fragiles sujets a la rouille ou & l'oxidation, ainsi que
les laines et sparteries, pailles et foins chargés sur le tillac. Les
assureurs ne sont point garants du coulage sur les liquides, quelle
gu’en soit la cause; néanmoins les avaries sur ces articles seront
payées par les assureurs sous une retenue de 20 pour 100, dans le
cas prévu par l'art. 19 ci-dessus.

En cas d’avaries particuliéres sur d’autres marchandises, les
assureurs ne paient que Uexcédant de:

TROIS POUR CENT SUR CINQ POUR CENT SUR

Bois de teinture et
aufres.

Beurre.

Brai et Goudron.

Café en futailles,

Cire.

Cochenille en caisses,

Orfévreries et Bi-
jouteries fines.

Passementeries.

Quinquina.

Savons.

Soies et Soieries.

Soufre.

Cannelle.

Cassia-Lignea.

Cochenille en sacs.

Cocaos en futailles.

Café en sacs ou bal-
les.

Colle en futailles ou

Gommes en futail-
les ou en caisses.

Indigos.

Laines lavées.

Noix de galle en
fut.

Piment en sacs.

845



180

Draps et autres étof-
fes de laine.

Epices de toute es-
péce en futailles.

Vif-argent.

barils ou surons. |Suif. caisses.

Cordages goudron-| Thé. Cordages non goud-
nés. Tissus. ronnés.

Cotons. Verdet en futailles.Cornes.

Epices de toute espé-
ce en sacs ou balles

Farine en barils.

Garance en futailles.

Foin en vrac.

Peaux et cuirs tan-
nés ou corroyés.

Poivre.

Quercitron.

Riz en futailles.

Rocou.

Selleries.

Chanvre et lin. Macaroni et pités.

Cacao en sacs. Noix de galle en|
Charbon de terre. sacs.
Crins et poils. Papiers en caisses.
Cuirs et peaux en|Pelleterries.
poils. Perlasse.
Drogueries non dési-

gnées.

Bois de réglisse. Gommese en sacs|Sucre en sacs ou

Biscuits en futailles., ou en vrac. balles.

Café en vrac. Gingembre en sacs.| Teintures.

Cendres de varech|Laines en suint. |Toiles a voiles et
ou de Tabac. Laines en pelades. d’emballage.

Toiles bleues, dites

Guinées.

Verdet en sacs ou

balles.

Viandes salées.

Merceries. Gimgembre en futail|Sucres en fut. ou
caisses.

Tabacsen futailles.

DIX POUR CENT SUR QUINZE % SUR

Alizaris. Eponges. Potasse. Amandes en fu-
Amidon. Ecorce de chéne. |Salpétre. tailles.

Alun. Farine en sacs. Sel de soude. Blés, grains, grai-

Bijouterie faussse. |Fleur de soufre. |Soude. nes.

Cacaos en vrac.

Carnasse.

Cendres gravelées,

Chardons.

Cuirs en saumure.

Laine de chevrons.

Gravures, Bois do-
rés.

Légumes.

Orge perlé.

Paille
tillac.

Papiers en balles
et livres.

et foins,

Poissons secs ou
salés.

Réapure de corne.

Sparteries sous til-
lac.

Sumac.

Tobacs en sacs ou
balles.
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En cas d’avaries particuliéres non désignées dans le présent
article, les qualités de franchise sont déterminées par analogie
avec les articles qui y sont désignés,

Les franchises d’avaries particuliéres déterminées ci-dessus ne se
prélévent que sur les avaries et accessoires. Les avaries particulie-
res qui ne se composent que de frais étrangers au dommage
matériel et qui proviennent d'une contribution proportionnelle, sont
réglées séparément et remboursées sous la retenue d’'un pour cent
de la somme assurée, et cela indépendamment des avaries parti-
culiéres matérielles.

ART. 19.—Lorsque, dans les cas qui donnent lieu au délaissement,
Passuré, profitant des dispositions de l'art. 409 du Code de commerce,
exercera l'action d’avaries, et dans le cas aussi de lart. 393 du
méme Code, les assureurs jouiront des franchises ou retenues
partielles stipulées dans l'article ci-dessus.

ART. 20—Si les marchandises sont assurées par séries, les séries ne
seront jamais réglées autrement que par ordre de numéros ou de
lettres, et il ne sera admis aucune série moindre de deux mille
francs. Toute fraction de série sera jointe & la précédente et en
augmentera la valeur. Néanmoins toute assurance est faite divisé-
ment pour chaque espéce et qualité de marchandises, et pour
chaque pour-compte dfiment justifié; chaque marchandise, pour-
compte et chaque série formant toujours un capital distinct et
séparé, comme ¢’il y avait autant de polices que de séries.

La quotité des avaries particuliéres sur marchandises est déter-
minée par la comparaison de la valeur au brut qu’aurait eue la
marchandise en état sain au jour de Pestimation ou de la vente,
avec la valeur au brut de la partie avariée, estimée par experts
ou constatée par la vente aux enchéres publiques, sans aucune
déduction de droits, fret ou autres frais.

En cas d’avaries particuliéres sur grains, graines, légumes, farine,
cotons, soies, laines, denrées coloniales, drogueries, teintures, épice-
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ries, cuirs ou peaux en destination pour Marseille, la partie avariée
sera vendue aux enchéres publiques pour en déterminer la valeur.

L’assuré supportera le prorata de tous frais de contestation et
d’expertise sur les séries dont I'avarie n’exceédera pas la franchise.

ART. 21.—Les sommes souscrites par chague assureur sont la limite
de ses engagements; il ne peut jamais étre tenu de payer au dela.

ART. 22—En cas de sinistre ou perte des objets assurés, chaque
assureur paiera a Uassuré ou au porteur de la présente police, sans
pouvoir en exiger ni ordre, ni procuration, sous I'escompte de trois
pour cent, la somme assurée, et ce un mois aprés le délaissement,
aux formes de droit, des objets assurés et la signification des piéces
justificatives. Les avaries seront payées comptant aprés réglement.

ART. 23—Les primes sont payables comptant sans escompte ou en
billets non négociables, souscrits au profit et non a lordre du
cercle d’assurance. Toutes les primes et tous les biilets échus ou
non échus dus par l'assuré seront, méme en cas de faillite, donnés
et recus pour comptant en paiement de toutes pertes et avaries.

ART. 24—En cas de non-paiement de la prime constaté par huissier,
les assureurs ont la faculté d’exiger caution ou d’annuler Passu-
rance par une simple déclaration.

ART. 25—Toute annulation de risques et tout ristourne excédant 50
pour cent de la somme assurée sera soumis a un droit du cin-
quiéme de la prime sur la totalité de la somme ristournée, en
faveur des assureurs. Ce droit sera percu au moment de la resti-
tution du billet ou de la prime.

ART. 26— est convenu que le capitaine pourra étre regu, ou non recu,
ou remplacé par tout autre, et que la maniére dont son nom est
orthographié ne préjudicie pas & 'assurance.

ART. 27.—Les assureurs et les assurés, chacun en ce qui le concerne,
s’engagent a se conformer aux lois et réglements maritimes en
vigueur, en ce qu’il n'y est pas dérogé par la présente police.

ART. 28—Tous avis, communications, détails de chargement et récla-
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mations quelconques doivent &tre adressés sans frais, avec les piéces
nécessaires au gérant, tant pour sa signature par procuration que
pour les excédants assurés par les membres du cercle.

ART. 29.—Les assureurs ne faisant point partie du cercle qui sous-
crivent une assurance sur la présente police, déclarent par le seul
fait de leur signature laisser le gérant du cercle entiérement chargé
de faire établir les réglements de perte et avaries, de réclamer,
recouvrer, liquider et répartir les sauvetages, le tout soit judiciaire-
ment, soit 4 'amiable, lui donnant tous pouvoirs nécessaires a l'effet,
et permettant de s’y conformer en tout, comme s'ils étaient membres
du cercle,

ART. 30.—La présente police est faite et consentie pour étre exécutée
franchement et de bonne foi, les parties renongant réciprogquement
a la présomption légale de la lieue et demie par heure.

Les assurés déclarent faire tout assurer, la prime, la prime des
primes et V'escompte.

Aux conditions générales qui précédent et i celles particuliegres ci-
aprés convenues par I'entremise de Me moyennant la
prime de ‘ payable ' les assureurs
soussignés assurent respectivement sans solidarité entre eux, pour la
somme désignée par chacun d’eux, et dans la proportion indiquée en
téte de la présente police, celles assurées par le gérant du cercle, leur
procureur fondé, a M.
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IoT, EROLS7, FREFFOHECELIEROPIELMS Z LHTE
B3, J-F. Carles ® {(Du recours de tiers dans I’assurance sur corps
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{Les assureurs sont exempts de toutes conséquences gu’entrainent
pour le navire les faits quelconques du capitaine ou de l'équipage a
terre.)
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{Les risques de recours de tiers contre le navire assuré pour fait
d’abordage sont i la charge des assureurs, pour les trois quarts des
dommages alloués et jusqu’au maximum des neuf dixiémes de la
somme assurée.

L’assuré supporte le quart des dommages jusqu’au maximum de
un dixiéme de la somme assurée.

Les assureurs sont exempts de tous recours exercés pour faits de
morts ou de blessures.

Le capitaine, de l'avis conforme du consul de sa nation ou de l’a-
gent des assureurs, est autorisé i traiter et transiger au mieux des

intéréts communs, sur toutes réclamations exercées contre lui pour
fait d’abordage.)
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ART. 1e*—Sont aux risques des assureurs les dommages et pertes qui
arrivent au navire assuré par tempéte, naufrage, échouement,
abordage, changement forcé de route ou de voyage, jet, feu, pillage,
piraterie et baraterie, et généralement tous accidents et fortunes
de mer.

ART. 2—Les risques de guerre ne sont a la charge des assureurs
guautant qu'il y a convention expresse. Dans ce cas, les assureurs
répondent des dommages et pertes provenant de guerre, hostilités,
représailles, arréts, captures et molestations de gouvernements
quelconques, amis ou ennemis, reconnus cu non reconnus, et géné-

ralement de tous accidents et fortunes de guerre.

ART. 3—Les assureurs sont exempts, par exception et dérogation en
tant que de besoin 2 ce qui a été dit a larticle 1 quant 2 Ia
garantie de la baraterie:

1° Des faits de dol et de fraude du capitaine;

De tous événements quelconques résultant de violation de blocus,
de contrebande ou de commerce prohibé ou clandestin;

Le tout & moins que le capitaine n’ait été changé sans I'agrément

de l'armateur ou de son représentant et remplacé par un autre
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que par le second;

2° Des dommages et pertes provenant du vice propre;

3° De la pigfire des vers sur les parties du navire non protégées
par un doublage métallique ;

4° De tous frais d’hivernage, de quarantaine et de jours de plan-
che;

5° De toutes les conséquences qu'entrainent pour le navire les
faits quelconques du capitaine ou de 'équipage a terre;

6° De tous recours de tiers, chargeurs ou autres, notamment
pour vices d’arrimage, chargement sur le pont, excés de charge,
infraction de chartes-parties, ou pour dommages ou empéchements
causés dans les ports, riviéres ou bassins, sauf ce qui va étre dit
a larticle 4 quant a I'abordage.

ART. 4—Les risques de recours de tiers contre le navire assuré pour
fait d’abordage avec un autre navire ou corps flottant sont a la
charge des assureurs, pour les neuf dixiémes dommages alloués, et
jusqu’au maximum des neuf dixiémes de la somme assurée, sous
déduction d’une franchise de 1 % de la somme assurée.

L’assuré supporte le dixiéme des dommages et la franchise,
laquelle toutefois ne sera pas prélevée si le dommage alloué atteint
la somme assuée.

Les assureurs sont exempts de tous recours exercés pour faits
de morts ou de blessures.

Le capitaine, de l’avis conforme du consul de sa nation ou de
I'agent des assureurs, est autorisé 2 traiter et 2 transiger au mieux
des intéréts communs, sur toutes réclamations exercées contre lui
pour faits d’abordage.

ART. 5—La valeur agréée du navire comprend indivisément tous ses
accessoires, notamment les victuailles, avances & 'équipage, arme-
ment et toutes mises dehors, 2 moins qu’'il ne puisse étre justifié
que certaines de ces dépenses concernent un intérét distinct de
celui de la propriété du navire.
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A défaut de cette justification, les assureurs du navire seront en
droit, en cas de délaissement, de réduire sa valeur agréée du mon-
tant de toutes assurances faites séparément sur armement, victu-
ailles ou mises dehors, avant ou aprés l'assurance du navire.

Néanmoins, dans les risques de péche, la valeur de P'armement
spécial de la péche, et, pour les navires & vapeur, la valeur de la
machine, peuvent toujours é&tre assurées séparément.

ART. 6.—Les risques de l'assurance au voyage courent du moment ou
le navire a commencé & embarquer des marchandises, ou, a défaut,
de celui ot il a démarré ou levé l'ancre, et cessent quinze jours
aprés qu’il a été ancré ou amarré au lieu de sa destination, 2 moins
qu’il n’ait recu 2 bord des marchandises pour un autre voyage
avant U'expiration des quinze jours, auquel cas les risques cesseront
aussitot.

ART. 7—La quarantaine est considérée comme faisant partie du vo-
yage qui v donne lieu; néanmoins, si le navire assuré au voyage
va faire quarantaine ailleurs quw'au point de destination, les assu-
reurs ont droit & une augmentation de prime de trois quarts pour
cent par mois, depuis le jour du départ pour la quarantaine jusqu'a
celui du retour.

Les mémes augmentations de prime sont applicables au cas ol
un navire, trouvant son port de destination bloqué, séjourne devant
ce port ou reléve pour d’autres. Dans ce cas, les assureurs conti-
nuent de courir les risques pendant tous séjours et relévements,
sans cependant que cette prolongation puisse étre de plus de six
mois, a dater de 'arrivée devant le port bloqué; mais ils ne ré-
pondent d’aucuns frais ni augmentations de dépenses résultant de
ces relévements et séjours.

L’assuré peut toujours faire cesser les risques a son gré avant
les six mois.

En cas d’assurance 3 prime liée, il est accordé, sans augmentation
de prime, quatre mois de séjour a partir du moment ot le navire
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aura abordé au premier port ou il doit commencer ses opérations.
Si le séjour dure plus de quatre mois, il sera dfi aux assureurs
une augmentation de deux tiers pour cent par chaque mois supplé-
mentaire.

ART. 8—Le délaissement pour défaut de nouvelles peut étre fait:
aprés six mois pour tous voyages de cabotage; —aprés huit mois,
pour tous voyages de long cours en deca des caps Horn et de
Bonne-Espérance ; —aprés douze mois, pour tous voyages au-dela
desdits caps.

Ces délais doivent se compter au lieu de destination du dernier
voyage entrepris, et de la date des derniéres nouvelles connues.

Ils se réduisent du quart pour les vapeurs.

L’assuré est tenu de justifier de la non-arrivée et de la date du
départ.

ART. 9—Par dérogation expresse au Code de commerce, le délaissement
ne peut étre fait que pour les seuls cas:

1° De disparition ou de destruction totale du navire;

2° D’innavigabilité par fortune de mer.

ART. 10—Si le montant total des dépenses a faire 2 un navire pour
réparation d’avaries (primes de grosse et autres frais accessoires
non compris, et déduction faite de la valeur des vieux doublgaes et
autres débris) dépasse les trois quarts de la valeur agréée, et si,
par suite, la condamnation du navire est prononcée, il est réputé
innavigable a ’égard des assureurs, et peut leur &tre délaissé.

Si le navire, effectivement réparé, est parvenu a sa destination,
le délaissement n’est point recevable quoique le cofit des réparations
ait dépassé les trois quarts. Dans ce cas, l'action d’avaries est seule
ouverte 2 l'assuré, sous les retenues et franchises prévues par les
articles 19 et 20, et la méme action est ouverte a l'assuré franc
d’avaries.

ART. 11—Est pareillement réputé innavigable, et peut &tre délaissé

aux assureurs, le navire condamné faute de moyens matériels de
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réparation, ¢’il est établi qu’il ne pouvait pas relever avec sécurité,
méme aprés allégement ou avec 'aide d’'un remorqueur, pour un
autre port ou il efit trouvé les ressources nécessaires.

Enfin, est pareillement réputé innavigable, et peut é&tre délaissé
aux assureurs, le navire condamné faute de fonds ou de crédit,
mais seulement dans un port de relache.

La condamnation prononcée pour ce motif, dans un port d’ex-
pédition ou de destination, ne donne pas lieu au délaissement.
L’action d’avaries est seule alors ouverte aux assurés, pour étre
exercée, comme si les réparations avaient eu lieu, d’aprés les con-
statations des experts, sous les retenues et franchises prévues par
les articles 19 et 20.

ART. 12.—11 est expressément convenu que les assureurs sont et de-
meurent étrangers:

1° Aux primes des emprunts a la grosse, contractés dans un
port d’expédition ou de destination;

2° A la saisie et vente des navires, dans un port d’expédition
ou de destination, sur la poursuite des préteurs ou de tous autres
créanciers ;

3° Aux effets de toutes déterminations des armateurs a I’égard
des créanciers, prises en vertu de larticle 216 du Code de com-
merce.

ART. 13—Le port d’expédition est réputé port de reliche si le navire,
aprés l'avoir quitté en bon état, y rentre pour réparations d’avaries
éprouvées depuis sa sortie.

ART. 14—Si, dans un cas donnant action au délaissement, 1’assuré
opte pour l'action d’avaries, ou I’exerce aprés que la premiére est
prescrite, I'indemnité due par les assureurs est limitée, au maxi-
mum a 75% de la somme assurée.

ART. 15—En cas de délaissement, l'armateur reste personnellement
débiteur des gages d’équipage antérieurs au voyage pendant lequel
le sinistre a eu lien, et doit les compenser avec I'assureur dans le
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réglement de I'indemnité, s’ils ont été prélevés sur le produit du
sauvetage.

Le fret délaissé avec le navire est seulement celui du dernier
voyage, mais il comprend le fret de toutes marchandises débarquées
méme avant le sinistre ou aux divers lieux d’escale, ainsi que tout
fret payé d’avance, et non restituable i I'affréteur.

Les frets des voyages antérieurs, comme les gages des voyages
antérieurs, sont choses personnelles aux assurés et étrangéres aux
assureurs.

ART. 16.—Dans les assurances a terme ou 2 prime liée, chaque voyage
est l'objet d’'un réglement distinct et séparé. Chaque réglement
est établi comme s'il y avait autant de polices distinctes que de
voyages. La somme assurée est, pour chaque voyage, la_limite des
engagements des assureurs.

ART. 17—I1 y a voyage distinct, en ce qui touche I’application des
articles 15 et 16 de la présente police, dans la traversée que fait
un navire sur lest pour aller prendre chargement.

S’il prend charge dans ou pour un ou plusieurs ports, il y a un
seul voyage depuis le commencement du chargement jusqu’a la fin
du débarquement.

11 en est ainsi alors méme que le navire a embarqué des mar-
chandises pour un voyage ultérieur. Ce nouveau voyage n’est ré-
puté commencé quau moment ol a été achevé le déchargement
des autres marchandises.

ART. 18—Lorsque le navire a éprouvé des avaries a la charge des
assureurs, et qu’il se trouve dans un port ol les réparations serai-
ent impossibles ou trop dispendieuses, les assureurs autorisent le
capitaine, en ce qui le concerne, a s’y borner aux réparations jugéés
indispensables et 3 aller, au besoin avec I'aide d’'un remorqueur, les
compléter au port le plus convenable ot elles pourraient s’effectuer
avec économie, lui donnant 4 cet égard les pouvoirs les plus éten-
dus, et continuant de courir les risques sans augmentation de
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prime.

Le capitaine est notamment autorisé & ne point faire doubler son
navire au port de relache, et & ajourner cette dépense, dans l'in-
térét commum, a un moment plus opportun.

Pendant les trajets faits spécialement, en dehors des opérations
commerciales du navire, pour aller au port de réparation et en
revenir, la prime mensuelle ne court pas dans les assurances a
terme; les vivres et gages d’équipage et les frais de remorquage
sont a la charge des assureurs.

ART. 19—1Les avaries ne sont payées par les assureurs que sous la
retenue d’'une franchise de:

3 % de la somme assurée pour les avaries particuliéres;

1 % de ladite somme pour les avaries communes;

1 % de ladite somme pour les recours de tiers.

En cas de concours de plusieurs sortes d’avaries, la franchise
retenue ne peut &tre supérieure au maximum de 3 %.

En cas d’échouement suivi de remise 2 flot, tous les frais a la
charge du navire, faits pour le renflouement, sont remboursés sans
retenue, au prorata des sommes assurées, méme dans les risques
souscrits Franc d’avaries. Il est toutefois bien entendu que, lorsque
des objets du navire ont été sacrifiés, leur remplacement subit les
réductions prévues par l'article 20 ci-apres.

ART. 20.—I1 n'est admis, dans les réglements d’avaries, que les objets
remplacant ceux perdus ou endommagés par fortune de mer pen-
dant la durée des risques.

Pendant la premiére année de la construction, il n’est pas opéré
de réduction sur les dépenses pour différence du vieux au neuf.

Pendant la seconde année, il est opéré une réduction d’un cin-
quiéme, et si le navire a plus de deux ans, une réduction du tiers
sur toutes dépenses autres que celles qui sont spéciales 4 la caréne
et au doublage. Toutefois, sur les ancres et les chaines-cibles, la
réduction n’est jamais supérieure a 15%.
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Si le navire est construit en fer, il n’y a pas de réduction pendant
les deux premiéres années. La réduction est de 10% pendant la
troisiéme année, de 15% pendant la quatriéme, de 20% de quatre
a dix ans et de 25% au deld de dix ans.

Quant aux dépenses spéciales a4 la caréne ou au doublage, la
réduction est d’'un quarante-huitiéme par mois écoulé depuis que
la derniére caréne a été faite ou que le dernier doublage a été
appliqué.

La premiere ou la seconde année de construction compte depuis
le jour de la premiére sortie du navire jusqu'a celui de son entrée
au port ol il effectue ses réparations.

Le calcul des quarante-huitiemes sur les dépenses de caréne et
doublage se fait pareillement depuis le jour de la sortie du navire,
aprés l'achévement de la caréne ou l'application du doublage neuf
jusqu’a celui de son entrée au port ol il renouvelle 'une ou l'autre,
le dernier mois n’étant compté que s’il est entamé de plus de quinze
jours.

Les mémes réductions s’appliquent au réglement des indemnités
dues par les assureurs pour avaries communes,

Dans tous les cas o1 il y a lieu 2 la réduction, en sont seuls
exceptés les frais de pilotage, de port, d’expertises, frais judiciaires
ou consulaires, et le remplacement des vivres perdus. La réduction
n’a pas lieu non plus sur les dépenses de réparations provisoires
qui n’auront pas profité au navire, lorsqu’il a relevé pour compléter
ses réparations. La réduction est opérée sur toutes autres dépenses,
méme celles de location d’apparaux, pontons, grils, chantiers ou
bassins, totalisées comme si la réparation avait été adjugée a forfait
et a l'entreprise, mais sous la déduction du produit net des vieux
doublages et autres débris.

Les primes des emprunts a la grosse contractés dans un port de
relache, commissions d’avances de fonds, intéréts ou tous autres
frais proportionnels, sont ventilés, et ne sont supportés par les
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assureurs que proportionnellement a I'indemnité nette a leur charge,
établie d’apres les bases ci-dessus.

Si l'emprunt & la grosse a été contracté pour un terme plus
éloigné que celui du voyage en cours, la prime est réduite & ce
gu’elle elit été pour le terme dudit voyage en cours, suivant appré-
ciation a faire par amis communs.

La contribution du fret 2 l'avarie grosse n’est a la charge de
Tassureur sur corps que si les assurés ont pris 'engagement de ne
pas faire assurer le fret.

Les vivres et gages d’équipage pendant les réparations soit en
avaries particuliéres, soit en avaries communes, ne sont a la charge
des assureurs que pour moitié, sauf ce qui est dit au dernier para-
graphe de l’article 18.

Les gages seront justifiés par le role d’équipage. Quant aux
vivres, sauf ledit cas de l'article 18, ils seront réputés a forfait,
quel que soit leur cofit effectif, cofliter 5 francs par jour pour les
officiers et 1 fr. 50 c. pour les autres hommes de I'équipage.

ART. 21.—Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de
toutes pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de péche,
ancres, chaines, cables et dépendances, pendant la péche et pendant
le mouillage. Ils sont pareillement exempts des pertes d’ancres,
chaines, cibles et dépendances, dans les divers mouillages de lile
de la Réunion.

ART. 22.—Les assurés s’interdisent expressément :

1° Les assurances sur bonne arrivée des navires;

2° Les assurances sur fret excédant soixante pour cent du fret
a justifier,

Cette justification pourra se faire par la charte-partie, par les
connaissements, et si le navire périt en cours de chargement et
n’a pas de charte-partie, par les prix courants. L’assurance sur fret
pourra stipuler le remboursement des soixante pour cent du fret
total ainsi justifié que devait faire le navire, quel que soit le nom-
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bre de tonneaux embarqués au moment du sinistre, pourvu qu’il y
ait un commencement de chargement.

Toute assurance faite par les propriétaires des navires, par leur
ordre, ou pour leur compte, contrairement aux prescriptions du
présent article, réduit d’autant, en cas de délaissement, la somme
assurée sur le navire.

ART. 23.—La prime stipulée dans la police est indépendante des aug-
mentations qui pourront étre dues pour des navigations spéciale-
ment dangereuses ou des saisons d’hivernage.

Ces augmentations sont fixées par le tarif de la place.

Elles ne sont pas dues dans le cas de reldche forcée.

Dans tous les cas oil le calcul de la prime se fait par périodes
mensuelles ou autres, toute période commencée est comptée comme
finie.

ART. 24—En cas de perte du navire, si le capitaine en est propriétaire
ou copropriétaire, il est sursis au réglement de sa part dans l'as-
surance, jusqu’a production du certificat constatant le résultat de
I'enquéte administrative a laquelle sa conduite doit étre soumise.

Sl est établi, par cette enquéte, que la perte est imputable 2 des
fautes du capitaine, et si par suite son brevet lui est retiré, quoi-
gue sans imputation de dol ni de fraude, les assureurs sont valable-
ment libérés de la part assurée du capitaine, en lui payant, par
composition, 50 % de lindemnité si son brevet lui a été retiré
définitivement, 75 % s’il ne lui a été retiré que pour un temps.

ART. 25.—Toutes pertes et avaries a4 la charge des assureurs sont
payées comptant, trente jours aprés la remise compléte des pieces
justificatives, au porteur de ces piéces et de la présente police,
sans qu’il soit besoin de procuration.

ART. 26.—Lors du remboursement d’une perte ou d’une avarie, toutes
primes échues et non échues, dues par l'assuré, sont, en cas de
faillite ou de suspension de paiements, compensées, et les billets
acquittés donnés et recus pour comptant.
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S'il n’y a pas faillite ni suspension de paiements, les assureurs
nont droit de compenser que la prime, méme non échue, de la
police objet de la réclamation, et toutes autres primes échues.

ART. 27.—En cas de faillite ou de suspension notoire de paiements de
I'assuré, ou en cas de non-paiement de la prime échue, les assu-
reurs, aprés sommation restée infructueuse faite au domicile de
l'assuré d’avoir a payer ou fournir caution valable dans les vingt-
quatre heures, peuvent annuler, & partir des derniéres nouvelles,
par une simple notification, toute assurance en cours désignée dans
T'exploit, en déclarant renoncer a la prime proportionnellement 3 la
durée des risques restant i courir, les assureurs demeurant créan-
ciers du surplus, plus des frais d’enregistrement et de signification.

ART. 28—La vente publique du navire fait cesser de plein droit 'assu-
rance au jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit, en cas de vente privée
s'appliquant 3 moins de moitié de l'intérét assuré.

En cas de vente privée s'appliguant 4 moitié au moins de I'inté-
rét, mentionné sur lacte de francisation, I'assurance de l'intérét
vendu ne continue que si 'acquéreur I'a demandé aux assureurs et
a été agréé par eux.

ART. 29.—Par application de l'article 365 du Code de commerce, les
assurés et les assureurs sont toujours présumés avoir regu comnnais-
sance immédiate des nouvelles concernant le navire assuré qui sont
parvenues au lieu oit ils se trouvent respectivement, méme a des
tiers inconnus d’eux, par un journal, une lettre, une dépéche, un
expres, ou de toute autre maniére.

En conséquence, l'assurance est nulle s’il est justifié que la
nouvelle de larrivée du navire, ou d’un sinistre le concernant,
était connue, soit au lieu ol se trouvait I'assuré, avant lordre d’as-
surance donné, soit sur la place du domicile de l’assureur, avant
la signature de la police, sans qu’il soit besoin d’administrer aucune
preuve directe de connaissance acquise de la nouvelle par l'assuré
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ni ’assureur.

Quiconque, apres avoir donné de bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le navire avant d’étre avisé de
Pexécution, est tenu de donner aussitdt contre-ordre, méme par
le télégraphe, a4 peine de nullité de la police, laquelle sera mainte-
nue si le contre-ordre ainsi donné n’arrive qu’aprés l'exécution.

Il est entiérement dérogé aux articles 366 et 367 du Code de
commerce.

ATR. 30—Tous droits réciproquement réservés, 'assuré doit et l'assu-
reur peut, dans les cas de sinistres, veiller ou procéder au sauvetage
ou au renflouement du navire, prendre ou requérir toutes mesures
a cet effet, sans qu'on puisse oppeser a I'assureur d’avoir fait acte
de propriété. L’assureur peut notamment faire remorquer & ses
frais le navire assuré.

L’assuré est responsable de sa négligence a prévenir les assureurs
ou leurs agents, ou i prendre lui-méme les mesures de conservation,
ainsi que des obstacles qu’il apporterait a 'action des assureurs.

ART. 31—Les frais du contrat sont a la charge de Passuré.
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{ART. 3.—Les assureurs sont exempts, par exception et dérogation,
en tant que de besoin, a4 ce qui a été dit a l'article premier quant a
la garantie de la baraterie:

1° Des faits de dol et de fraude du capitaine;

De tous événements quelconques résultant de violation de blocus,
de contrebande ou de commerce prohibé ou clandestin;

Le tout & moins que le capitaine n’ait été changé sans l'agrément
de Parmateur ou de son représentant et remplacé par un autre gue
par le second ;

2° Des dommages et pertes provenant du vice propre;

3° De la piqlire des vers sur les parties du navire non protégées
par un doublage métallique;

4° De tous frais d’hivernage, de quarantaine et de jours de plan-
che;

5° De toutes les conséquences qu'entrainent, pour le navire, les
faits quelconques du capitaine et de I'équipage a terre;

6° De tous recours de tiers, chargeurs ou autres, notamment pour
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vice d’arrimage, chargement sur le pont, excés de charge, infraction
de chartes-parties, sauf ce qui va étre dit & l'art. 4 quant 3 1’abor-
dage ;)
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{ART. 4—Les risques de recours de tiers contre le navire assuré
autres que les chargeurs ou affréteurs du navire assuré, pour faits
d’abordage avec un autre navire, pour heurt de digues, quais, estaca-
des et généralement pour dommages causés a tous objets matériels,
sont a la charge des assureurs pour les neuf dixiémes des dommages
alloués et jusq’au maximum des neuf dixiémes de la somme assurée.

Les assurés supportent le dixieéme des dommages.

11 leur est interdit de faire assurer ce dixiéme.

En cas d’infraction a cette interdiction, ils supporteront une ré-
duction d’'un second dixiéme, afin que I'intérét du dixiéme soit rétabli.

Les assureurs sont exempts de tous recours exercés pour faits de
mort ou de blessures.
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Le capitaine, de l’avis conforme du consul de sa nation ou de
T'agent des assureurs, est autorisé a traiter et transiger, au mieux des
intéréts communs, sur toutes réclamations exercés contre lui pour
faits d’abordage.)
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ART. 1e*.—Sont aux risques des assureurs les dommages et pertes qui
arrivent aux navires assurés par tempéte, naufrage, échouement,
abordage, changement forcé de route ou de voyage, jet, feu, pillage,
piraterie et baraterie, et généralement tous accidents et fortunes
de mer.

ART. 2—Les risques de guerre ne sont a la charge des assureurs
qu’autant qu’il y a convention expresse. Dans ce cas, les assureurs
répondent des dommages et pertes provenant de guerre, hostilités,
représailles, arréts, captures et molestations de gouvernements
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quelconques amis ou ennemis, reconnus ou non reconnus, et géné-
ralement de tous accidents et fortunes de guerre.

ART. b—La valeur agréée du navire comprend indivisément tous ses
accessoires, notamment les victuailles, avances 3 ’équipage, arme-
ment et toutes mises dehors, a4 moins qu’il ne puisse étre justifié
que certaines de ces dépenses concernent un intérét distinct de
celui de la propriété du navire.

A défaut de cette justification, les assureurs seront en droif, en
cas de délaissement, de réduire sa valeur agréée du montant de
toutes assurances faites séparément sur armement, victuailles ou
mises dehors avant ou aprés l'assurance du navire.

Néanmoins, dans les risques de péche, 1a valeur de T'armement
spécial de péche et, pour les navires & vapeur, la valeur de la
machine peuvent toujours &tre assurées séparément.

ART. 6.—Les risques de l'assurance au voyage courent du moment ol
le navire a commencé i embarquer des marchandises, ou, a défaut,
de celui ou il a démarré ou levé T'ancre, et cessent quinze jours
aprés qu’il a été ancré ou amarré au lieu de sa destination, a
moins qu’il n’ait recu a bord des marchandises pour un autre vo-
yvage avant 'expiration des quinze jours, auquel cas les risques
cessent aussitot.

ART. 7—La quarantaine est considérée comme faisant partie du voyage
qui y donne lieu; néanmoins si le navire assuré au voyage va
faire quarantaine ailleurs qu’au point de destination, les assureurs
ont droit 2 une augmentation de prime de trois quarts pour cent
par mois, depuis le jour du départ pour la quarantaine jusqu’a
celui du retour.

Les mémes augmentations de prime sont applicables au cas ou
un navire, trouvant son port de destination bloqué, séjourne devant
ce port ou reléve pour d’autres. Dans ce cas, les assureurs continuent
de courir les risques pendant tous séjours et relévements, sans
cependant que cette prolongation puisse étre de plus de six mois,
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a dater de l'arrivée devant le port bloqué; mais ils ne répendent
d’aucuns frais ni augmentations de dépenses résultant de ces relé-
vements et séjours.

L’assuré peut toujours faire cesser les risques a4 son gré avant
les six mois.

En cas d’assurance i prime liée, il est accordé, sans augmentation
de prime, quatre mois de séjour 3 partir du moment ot le navire
aura abordé au premier port ol il doit commencer ses opérations.
Si le séjour dure plus de quatre mois, il sera dil aux assureurs une
augmentation de deux tiers pour cent par chaque mois supplémen-
taire.

ART. 8—Le délaissement pour défaut de nouvelles peut &tre fait, aprés
six mois, pour tous voyages de cabotage; apreés huit mois, pour
tous voyages de long cours en decd des caps Horn et de Bonne-
Espérance ; aprés douze mois, pour tous voyages au-dela desdits
caps.

Ces délais doivent se compter au lieu de destination du dernier
voyage entrepris, et de la date des derniéres nouvelles connues.

Ils se réduisent du quart pour les vapeurs.

L’assuré est tenu de justifier de la non-arrivée et de la date du
départ.

ART. 9—Par dérogation expresse au Code de commerce, le délaisse-
ment ne peut étre fait que pour les seuls cas:

1° De disparition ou destruction totale du navire;

2° D’innavigabilité produite par fortune de mer.

ART. 10.—Si le montant total des dépenses a faire 2 un navire pour
réparation d’avaries (prime de grosse et autres frais accessoires
non compris, et déduction faite de la valeur des vieux doublages
et autres débris), dépasse les trois quarts de la valeur agréée et
si, par suite, la condamnation du navire est prononcée, il est réputé
innavigable a I'égard des assureurs et peut leur étre délaissé.

Si le navire, effectivement réparé, est parvenu a sa destination,
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le délaissement n’est point recevable, quoique le colit des répara-
tions ait dépassé les trois quarts. Dans ce cas, l'action d’avaries
est seule ouverte & l'assuré, sous les retenues et franchises prévues
par les articles 19 et 20, et la méme action est ouverte a I'assuré
franc d’avaries.

ART. 11.—Est pareillement réputé innavigable, et peut étre délaissé
aux assureurs, le navire condamné faute de moyens matériels de
réparation, s’il est établi qu’il ne pouvait pas se relever avec
sécurité, méme aprés allégement ou avec l'aide d’'un remorqueur,
pour un autre port oil il eiit trouvé les ressources nécessaires.

Enfin, est pareillement réputé innavigable et peut étre délaissé
aux assureurs, le navire condamné faute de fonds ou de crédit
mais seulement dans un port de reldche.

La condamnation, prononcée pour ce motif, dans un port d’ex-
pédition ou de destination, ne donne pas lieu au délaissement.
L’action d’avaries est seule alors ouverte aux assurés, pour &tre
exercée, comme si les réparations avaient eu lieu, d’apres les con-
statations des experts, sous les retenues et franchises prévues par
les articles 19 et 20.

ART. 12—11 est expressément convenu que les assureurs sont et
demeurent étrangers:

1° Aux primes des emprunts a la grosse contractés dans un
port d’expédition ou de destination;

2° A la saisie et vente des navires dans un port d’expédition ou
de destination, sur la poursuite des préteurs ou tous autres créan-
ciers;

3° Aux effets de toutes déterminations des armateurs 2 I’égard
des créanciers, prises en vertu de l'article 216 du Code de com-
merce.

ART. 13—Le port d’expédition est réputé port de relache si le navire,
aprés Yavoir quitté en bon état, y rentre pour réparations d’avaries
éprouvées depuis sa sortie.
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ART. 14—Si, dans un cas donnant action au délaissement, I'assuré
opte pour l'action d’avaries ou ’exerce aprés que la premiére est
prescrite, Uindemnité due par les assureurs est limitée, au maxi-
mum, a 75 % de la somme assurée.

ART. 15—La loi du 12 aofit 1885 ayant abrogé larticle 386 du Code
de commerce, le fret sauvé cesse d’appartenir, en cas de délaisse-
ment, aux assureurs du navire.

Les subventions de I'Etat qui pourront &tre dues a l'armement
ne font pas non plus partie du délaissement du navire.

Les gages qui pourront &tre dus par larmement a I'équipage,
ainsi que tous rapatriements, vivres supplémentaires ou autres
frais de I'équipage, sont réputés charge soit du fret, soit de la sub-
vention a gagner. En conséquence, lesdits gages ou frais ne seront
jamais supportés par les assureurs du navire dans la liquidation du
sauvetage, s’ils ont été prélevés sur les produits du navire ou de
ses débris, ils seront répétés contre les assurés.

Il en sera ainsi, alors méme qu'il n’y aurait ni fret sauvé, ni
fret payé d’avance, ni subvention de I’Etat.

ART. 16.—Dans les assurances a terme ou a prime liée, chaque voyage
est T'objet d’'un réglement distinct et séparé. Chaque réglement est
établi comme s’il y avait autant de polices distinctes que de voya-
ges. La somme assurée est, pour chaque voyage, la limite des
engagements des assureurs.

ART. 17—1I1 y a voyage distinct, en ce qui touche lapplicationn des
articles 15 et 16 de la présente police dans la traversée que fait
un navire sur lest pour aller prendre chargement.

S’il prend charge dans un ou pour plusieurs points, il v a un seul
voyage depuis le commencement du chargement jusqua la fin du
débarquement.

Il en est ainsi, alors méme que le navire a embarqué des mar-
chandises pour un voyage ultérieur. Ce nouveau voyage n’est
réputé commencé qu’au moment ot a été achevé le déchargement
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des autres marchandises.

ART. 18—Lorsque le navire a éprouvé des avaries a la charge des
assureurs, et qu’il se trouve dans un port ol les réparations serai-
ent impossibles ou trop dispendieuses, les assureurs autorisent le
capitaine, en ce qui les concerne, & s’y borner aux réparations
jugées indispensables et 3 aller, au besoin avec I'aide d’'un remor-
queur, les compléter au port le plus convenable ol elles pourraient
s’effectuer avec économie, lui donnant 2 cet égard les pouvoirs les
plus étendus, et continuant de courir les risques sans augmentation
de prime,

N

Le capitaine est notamment autorisé 2 ne point faire doubler
son navire au port de reliche et a ajourner cette dépense, dans
I'intérét commun & un moment plus opportun.

Pendant les trajets faits spécialement, en dehors des opérations
commerciales du navire, pour aller au port de réparation et en
revenir, la prime mensuelle ne court pas dans les assurances 2
terme, les vivres et gages d’équipage et les frais de remorquage
sont a4 la charge des assureurs.

ART. 19.—Les avaries ne sont payées par les assureurs que sous la
retenue d’'une franchise de:

3% de la somme assurée pour les avaries particuliéres;

1 % de ladite somme pour les avaries communes;

1 % de ladite somme pour les recours de tiers.

En cas de concours de plusieurs sortes d'avaries, la franchise
retenue ne peut étre supérieure au maximum de 3 %.

Les franchises ci-dessus s’appliquent aux navires a voiles.

Quant aux navires a vapeur, la franchise d’avaries particuliéres
est réduite 3 2 % ; les franchises d’avaries communes et de recours
de tiers sont supprimées.

En cas d’échouement suivi de remise 4 flot, tous les frais a la
charge du navire, faits pour le renflouement sont remboursés sans
retenue, au prorata des sommes assurées, méme dans les risques
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souscrits francs d’avaries. Il est toutefois bien entendu que, lorsque
les objets du navire ont été sacrifiés, leur remplacement subit les
réductions. prévues par l’article 20 ci-apres.

ART. 20.—Il n’est admis, dans les réglements d’avaries, que les objets
remplacant ceux perdus ou endommagés par fortune de mer pen-
dant la durée des risques.

Pendant la premiére année de la construction, il n’est pas opéré
de réduction sur les dépenses pour différences du vieux au neuf.

Pendant la seconde année, il est opéré une réduction d'un cin-
quiéme et, si le navire a plus de deux ans, une réduction du tiers
sur toutes dépenses autres que celles qui sont spéciales a la caréne
et au doublage. Toutefois, sur les ancres et les chaines-cables la
réduction n’est jamais supérieure a 15%.

Si le navire est construit en fer, il n'y a pas de réduction pendant
les deux premiéres années. La réduction est de 10% pendant la
troisiéme année, de 15% pendant la quatriéme, de 20% de quatre
a dix ans et de 25% au-dela de dix ans.

Quant aux dépenses spéciales 4 la caréne ou au doublage, la
réduction est d’un quarante-huitiéme par mois écoulé depuis que
la derniére caréne a été faite ou que le dernier doublage a été
appliqué.

La premiére ou la seconde année de construction compte depuis
le premier jour de la premiére sortie du navire jusqua celui de
son entrée au port ol il effectue ses réparations.

Le calcul des quarante-huitiémes sur les dépenses de caréne et
doublage se fait pareillement depuis le jour de la sortie du navire,
aprés l'achévement de la caréne ou 'application du doublage neuf,
jusqu'a celui de son entrée au port ol il rencuvelle I'une ou I'autre,
le dernier mois n’étant compté que s’il est entamé de plus de
quinze jours.

Les mémes réductions s’appliquent au réglement des indemnités
dues par les assureurs pour avaries communes,
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Dans tous les cas o1 il y a lieu & la réduction, en sont seuls
exceptés les frais de pilotage, de port, d’expertises, frais judiciaires
ou consulaires, et le remplacement des vivres perdus. La réduction
n’a pas lieu non plus sur les dépenses de réparations provisoires
qui n’auront pas profité au navire, lorsqu’il a relevé pour compléter
ses réparations. La réduction est opérée sur toutes autres dépenses,
méme celles de locations d'apparaux, pontons, grils, chantiers ou
bassins, totalisées comme si la réparation avait été adjugée a for-
fait et & I'entreprise, mais sous la déduction du produit net des
vieux doublages et autres débris.

Le primes des emprunts 4 la grosse contractés dans un port de
relache, commissions d’avances de fonds, intéréts ou tous autres
frais proportionnels, sont ventilés et ne sont supportés par les
assureurs que proportionnellement & 'indemnité nette a leur charge,
établie d’aprés les bases ci-dessus.

Si Pemprunt 3 la grosse a ét€ contracté pour un terme plus
éloigné que celui du voyage en cours, la prime est réduite a ce
quelle elit été pour le terme dudit voyage en cours, suivant ap-
préciation i faire par amis communs.

La contribution du fret a I'avarie grosse n’est a la charge de
l'assureur sur corps que si les assurés ont pris 'engagement de ne
pas faire assurer le fret.

Dans les raglements d’avaries particuliéres, les vivres et gages
d’équipage pendant les réparations ne sont pas a la charge des
assureurs du navire, sauf ce qui est dit au dernier paragraphe de
Particle 18.

Lesdits vivres et gages de I’équipage sont toujours réputés char-
ges du fret.

ART. 21.—Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de
toutes pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de péche,
ancres, chaines, cidbles et dépendances, pendant le mouillage. Ils
sont pareillement exempts des pertes d’ancres, chaines et dépen-
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dances, dans les divers mouillages de I'ile de la Réunion.

ART. 22—Les assurés s'interdisent expressément:

1° Les assurances sur bonne arrivée des navires;

2° Les assurances sur fret excédant 60% du fret a justifier.

L’assurance du fret net, autorisée par la loi du 12 aofit 1885, est
réputée, 3 I’égard des assureurs du navire, ne pouvoir excéder
ladite proportion de 60% du fret brut a justifier.

Cette justification pourra se faire par la charte-partie, par les
connaissements, et si le navire périt en cours de chargement et
n’a pas de charte-partie, par les prix courants, L’assurance sur fret
pourra stipuler le remboursement des 60% du fret total ainsi justifié
que devait faire le navire, quel que soit le nombre de tonneaux
embarqués au moment du sinistre, pourvu qu’il y ait un commen-
cement de chargement.

Toute assurance faite par les propriétaires des navires, par leur
ordre ou pour leur compte, contrairement aux prescriptions du
présent article réduit d’autant, en cas de délaissement, la somme
assurée sur le navire.

ART. 23.—La prime stipulée dans la police est indépendante des aug-
mentations qui pourront &tre dues pour des navigations spéciale-
ment dangereuses ou des saisons d’hivernage.

Ces augmentations sont fixées par le tarif de la place.

Elles ne sont pas dues dans le cas de relache forcée.

Dans tous les cas oit le calcul de la prime se fait par périodes
mensuelles ou autres, toute période commencée est comptée comme
finie.

ART. 24—En cas de perte du navire, si le capitaine est propriétaire
ou copropriétaire, il est sursis au réglement de sa part dans l'assu-
rance jusqu'a production du certificat constatant le résultat de
I’enquéte administrative a laquelle sa conduite doit &tre soumise.

S'il est établi par cette enquéte que la perte est imputable i des
fautes du capitaine, et si, par suite, son brevet lui est retiré, quoi-
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que sans imputation de dol ni de fraude, les assureurs sont val-
ablement libérés de la part assurée du capitaine, en lui payant,
par composition, 50% de I'indemnité si son brevet lui a été retiré
définitivement, 75 p. % ¢’il ne lui a été retiré que pour un temps.

ART. 25—Toutes pertes et avaries 4 la charge des assureurs sont
payées comptant, trente jours aprés la remise compléte des pieces
justificatives, au porteur de ces piéces et de sa présente police,
sans qu’il soit besoin de procuration.

ART. 26.—Lors du remboursement d’'une perte ou d’une avarie, toutes
primes échues et non échues, dues par Passuré, sont, en cas de
faillite ou de suspension de payements, compensées, et les billets
acquittés donnés et recus pour comptant.

S’il n’y a pas faillite ni suspension de payements, les assureurs
n’ont droit de compenser que la prime, méme non échue, de la
police objet de la réclamation, et toutes autres primes échues.

ART. 27.—En cas de faillite ou de suspension notoire de payements
de Tassuré, ou en cas de non-payement de la prime échue, les
assureurs, apreés sommation restée infructueuse, faite au domicile
de T'assuré, d’avoir a payer ou fournir caution valable dans les
vingt-quatre heures, peuvent annuler, & partir des derniéres nou-
velles, par une simple notification, toute assurance en cours désig-
née dans P'exploit, en déclarant renoncer a la prime proportionelle-
ment 3 la durée des risques restant a courir, les assureurs demeu-
rant créanciers du surplus, plus des frais d’enregistrement et de
signification.

ART. 28.—La vente publique du navire fait cesser de plein droit I’as-
surance au jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit en cas de vente privée s’ap-
pliquant & moins de moitié de l'intérét assuré.

En cas de vente privée s’appliquant & moitié au moins de I'inté-
rét et mentionnée sur l'acte de francisation, I'assurance de I'intérét
vendu ne continue que si I'acquéreur 'a demandé aux assureurs
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et a été agréé par eux.

ART. 29~Par application de 'article 365 du Code de commerce, les
assurés et les assureurs sont toujours présumés avoir regu connais-
sance immédiate des nouvelles concernant le navire assuré qui sont
parvenues au lieu ol ils se trouvent respectivement, méme 2a des
tiers inconnus d’eux, par un journal, une lettre, une dépéche, un
expreés ou de toute autre maniere.

En conséquence, l'assurance est nulle, s’il est justifié que la
nouvelle de larrivée du navire, ou d’'un sinistre le concernant,
était connue, soit au lieu olt se trouvait l'assuré, avant 'ordre
d’assurance donné, soit sur la place du domicile de lassureur,
avant la signature de la police, sans qu’il soit besoin d’administrer
aucune preuve directe de connaissance acquise de la nouvelle par
Passuré ni Passureur.

Quiconque, aprés avoir donné de bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le navire avant d’étre avisé de
T'exécution, est tenu de donner aussitét contre-ordre, méme par le
télégraphe, a peine de nullité de la police, laquelle sera maintenue
si le contre-ordre ainsi donné n’arrive qu’apres l'exécution.

Il est entierement dérogé aux articles 366 et 367 du Code de
commerce.

ART. 30—Tous droits réciproquement réservés, I'assuré doit et l'assu-
reur peut, dans le cas de sinistre, veiller ou procéder au sauvetage
ou au renflouement du navire, prendre ou requérir toutes mesures
a cet effet, sans qu’on puisse opposer a I’assureur d’avoir fait acte
de propriété. L’assureur peut notamment faire remorquer i ses
frais le navire assuré.

L’assuré est responsable de sa négligence a prévenir les assureurs
ou leurs agents ou a prendre lui-méme les mesures de conservation,
ainsi que les obstacles qu’il apporterait & I'action des assureurs.

ART. 31.—Les frais du contrat sont a la charge de I’assuré.
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Par I’entremise de M , courtier d’Assurances
prés la Bourse de Paris, aux conditions générales qui précedent, a
celles particulieres qui suivent, et moyennant la prime de

pour cent, acquise en entier en cas de perte et
payable dans Paris

ainsi que les augmentations de primes qui pourront étre dues en
vertu de larticle 23, le soussigné assure 3

demeurant a

agissant pour le compte de la somme de
sur corps et toutes dépen-
dances généralement quelconques du navire nommé
capitaine

z

dont la valeur est fixée de gré & gré a

Pour mois de navigation et séjour en tous lieux, en
deca des Caps Horn et de Bonne-Espérance, les ris-
ques a prendre du

Si, 3 l'expiration du temps assuré, le navire est en cours de
voyage ou en relache, les risques seront prolongés jusqu'a ce qu'il
soit ancré ou amarré au port ou lieu de sa destination, moyennant
une surprime calculée par quinzaine et payable comptant; les
risques courront méme de plein droit jusqu'a l'expiration de la

quinzaine commencée, 3 moins que le navire n’ait été expédié

pour un autre voyage.

Ne sera pas réputé en cours de voyage, quant a cette prolonga-
tion éventuelle des risques, le navire qui se trouvera dans un lieu
de reste, en cours de déchargement ou de chargement; les risques
y prendront fin de plein droit & I'expiration du temps assuré, par
dérogation, en tant que de besoin & Tarticle 16 de Iimprime.
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Sera réputé en cours de voyage le navire qui se trouvera dans
un lieu d’escale, ayant 3 bord des marchandises qui devraient étre
transportées par le navire méme sur un autre point.

Les assurés se réservent la faculté de faire cesser les risques
avant lexpiration du temps assuré, moyennant ristourne propor-
tionnelle pour chaque quinzaine non commencée. La prime nette
ne pourra pas &tre moindre de moitié de la prime stipulée, indé-
pendamment des surprimes dues, et elle sera exigible comptant.

Toute hypothéque maritime grevant l'intérét assuré, au moment
de la signature de la police, doit &tre déclarée dans ledit contrat
sous peine de nullité de Vassurance.

L’assurance sera également frappée de nullité, mais seulement
pour le temps restant a courir, si, pendant la durée des risques,
il était contracté un emprunt hypothécaire sur I'intérét assuré.

Les dispositions des deux paragraphes qui précédent s’appliquent
méme 2 hypothéque facultative, dont réserve serait faite confor-
mément a4 larticle 26 de la loi du 10 décembre 1874.

Paris, le

(15 18885 1 A1 H D MAMMIREREES

18854E 8 F12H OWER LR, GREEERFEINRThbh oo}, <D
1888521 B 1 HOEBRIEFCIWTTH b,
LT, BTEOI8S6EIEHOBUT AR EMHELL €, WEALXT T,
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188655 1 B 1 H ORRMEIRTE

{ART. ler.—Sont aux risques des
assureurs les dommages et pertes
qui arrivent aux npavires assurés par
tempéte, naufrage, échouement, abor-
dage, changement forcé de route ou
de voyage, jet, feu, explosion, pillage,
piraterie et baraterie, et générale-
ment tous accidents et fortunes de
mer.)

(581 &—RBREE, REN, BE E
e, #ZE, MR ECEREoRLT LR
WEE, B9, k% BR HE B
THax YRR OEBT, BOK—RiT
RTOEEERT X » THRBRAGC A
CreBERs LORBREEAET D)

{ART. 2.—Les risques de guerre ne
sont a4 la charge des assureurs qu'au-
tant quil y a convention expresse.
Dans ce cas, les assureurs répondent
des dommages et pertes provepant
de guerre, hostilités, représailles,
arréts, captures et molestations de
gouvernements quelconques, amis ou
ennemis, reconnus ou nop reconnus,
et généralement de tous accidents
et fortunes de guerre.)

2 & BEERI, WROBNRS
BBACRD, REE-ILEHBT S,
ToBETIE, RREET, 8BS KT
HBEBTHB LuMbT, FRERI
hTes LB ERMLT, H3BF08
HWiTh BE I8 BERICHEE
B —BETRTOBEFERC L - T
£ LB IUEEC D TEEA
5 0]

880

18884E 1 A 1 A ORRRALRBRIES

{ART. ler.—Sont aux risques des
assureurs les dommages et pertes
qui arrivent au navire assuré par
tempéte, naufrage, échouement, abor-
dage, changement forcé de route ou
de voyage, jet, feu, explosion, pillage,
piraterie et baraterie, et générale-
ment tous accidents et fortunes de
mer.})

(51 &—RkEx BRAN 8% K
T, \E, mEIcafBoRt Lk
WER, #6, kK BR HE BR
T8 LB OE, TOr—@T
T OEEERC X » THEBRRCAE
CicBBs SR AET AR TS.)
{ART. 2.—Les risques de guerre,
civile ou étrangére, ne sont a la
charge des assureurs quautant qu’il
y a convention expresse. Dans ce cas,
les assureurs répondent des domma-
ges et pertes provenant de guerre,
hostilités, représailles, arréts, captures
et molestations de gouvernements
quelconques, amis ou ennemis, recon-
nus ou non reconnus, et gémérale-
ment de tous accidents et fortunes
de guerre.)

(2 &—PIEL ¥ RS OB, B
ROBNRBZBEEY, FRECh
AEBTH, ToOBRATE, REZE,
B&, RFTHB LB THB Wb,
FRERRINTOBE LR/ EZHHLT, 5
LB OBRTH, BIE Y, HBEs
IONEE, BB TRTC OSSR
BIC L » TE T EES LTREKZ O
TEZAD.]



{ART. 3.—Les assureurs sont exem-
pts, par exception et dérogation en
tant que de besoin a ce qui a été
dit & Yarticle premier guant 2 la
garantie de la baraterie:

1° Des faits de dol et de fraude
du capitaine ;

De tous événements quelconques
résultant de violation de blocus, de
contrebande ou de commerce prohibé
ou clandestin ;

Le tout a moins que le capitaine
n’ait été changé sans l'agrément de
larmateur ou de son représentant et
remplacé par un autre que le second ;

2° Des dommages et pertes prove-
nant du vice propre;

3° De la piqlire des vers sur les
parties du navire non protégées par
un doublage métallique ;

4° De tous frais d’hivernage, de
quarantaine et de jours de planche;

5° De toutes les conséquences
qu'entrainent pour le navire les faits
quelconques du capitaine ou de Véqui-
page i terre;

6° De tout recours de tiers char-
geurs ou autres, notamment pour
vice d’arrimage, chargement sur le
pont, excés de charge, infraction de
chartes-parties, sauf ce qui va étre
dit & T'article 4 quant 3 I’abordage.}

(&3 4—REr, BAoEECET
BE 1 FORFCrhH LS, LUTofk
BIZOW T EOEAE T,

1. BEOFEKITS.

HEERT, T BREEEL LS
TREEENDE TS TRTOER,
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{ART. 3.—Les risques de recours de
tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les sixiéme et septiéme
paragraphes de Tarticle 4, exercés
contre le navire assuré pour faits
d’abordage ou collision avec un autre
navire, pour heurt de digues, quais,
estacades et généralement dommages
causés i tous objets matérieis, sont
a la charge des assureurs pour les
peuf dixiémes des dommages alloués
et jusquau maximum des neuf di-
xiemes de la somme assurée.

L’assuré supporte le dixiéme des
dommages.

11 lui est interdit de faire assurer
ce dixiéme.

En cas d’infraction a cette interdic-
tion, il supportera une réduction d’un
second dixiéme, afin que l'intérét du
dixiéme soit rétabli.

Le capitaine, de I'avis conforme du
consul de sa pation ou de T'agent des
assureurs, est autorisé a traiter et
transiger au mieux des intéréts com-
muns, sur toutes réclamations exer-
cées contre lui pour faits d’abordage.)

(5 3 &—flih & DEE, PR, ¥ik
B, BiEL 0B8R, BITRCTT
DT U BECOWT, HERBRA
St LR SN B EZE ORE Ok
12, BAEEEBERBIVETECI-T
RESNIBETHE, HAUTOhREE
BED105 O 9 RS - hi fiET
5. {HL, RBESEO05DIXRE L
T3,

BB S EE OG0 1 & AR T
5o
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BL, EEOWThOBERENTSH,
BEAREE L TORBAORERR L
CEFXh, OB L TR
&, ZORY T,

2. BREORE,IDALLIBEERS LT
ko

3. &BBECI-TREIRTW
WIBE SRS DN T RE,

4. ¥, BES IOWEE LHEEOT
~_TOEH,

5. BREICIBENSEETRLEST
AVBHMCRETTRTOER

6. BHECEHLTHE 4 FBBHE
*BE, ZCHEEORE BRAOEM
7, BE%A ARZEHOBRICTLT,
HEChHs EoEThs L2MbTE
SEC 5 ThENBTRTORE]
{ART. 4—Les risques de recours
de tiers contre le navire assuré au-
tres que les chargeurs ou affréteurs
du navire assuré, pour faits d’abord-
age avec un autre navire, pour heurt
de digues, quais, estacades et géné-
ralement dommages causés a tous
objets matériels, sont a la charge
des assureurs pour les neuf dixi@mes
des dommages alloués et jusqu'au
maximum des neuf dixigmes de la
somme assurée.

Les assurés supportent le dixieéme
des dommages. Il leur est interdit
de faire assurer ce dixieéme.

En cas d’infraction a cette interdic-
tion, ils supporteront une réduction
d’un second dixiéme, afin que l'inté-
rét du dixiéme soit rétabli.

Les assureurs sont exempts de
tous recours exercés pour faits de

882

BRBEEY, 010501 R
FoeEEERSIhS,
ZOEHEECER LBARIE, <
D105r D 1 OFESEEBT B0, &
RREIFRIOND 1 OEBRYZIT5,
HmRiz, EEOEEIIFEREOR
BAOBECEY, BRTACOZED
Lir 8RB TRTCOFRE DN, HEFH
OFREDI-DETHL, »o, ZHT5
TEMNTED,)

{ART. 4.—Les assureurs sont exem-
pts, par exception et dérogation en
tant que de besoin a ce qui a été
dit & larticle premier quant a la ga-
rantie de la baraterie:

1° Des faits de dol et de fraude
du capitaine ;

De tous événements quelconques
résultant de violation de blocus, de
contrebande ou de commerce prohibé
ou clandestin ;

Le tout & moins que le capitaine
n’ait été changé sans Pagrément de
l'armateur ou de son représentant et
remplacé par un autre que par le
second ;

2° Des dommages et pertes prove-
nant du vice propre;

3° De la piqlire des vers sur les
parties du navire non protégées par
un doublage métallique ;



mort ou de blessures.

Le capitaine, de I'avis conforme
du consul de sa nation ou de Pagent
des assureurs, est autorisé a traiter
et transiger au mieux des intéréts
communs, sur toutes réclamations
exercées contre lui pour faits d’abor-
dage.)

(8 45— b oz, BHER ik
B, BB OBECONWT, Th—BT
TRCOBMCAE CBET OV,
x ¥ e ERER O AR DIAOE=
EXEEBRRACS LT RECKR
i, BYTOREEEHEDOLON DI T
REE-hEAETS, AL, REBESHE
PUFDIEREEL TS,

BREE IR EEOIV D 1 #EET
b

BEBREI 0G0 1 ZERICAT
ZEEEEIND,

Z DEIPHECER LB/, &
D105 D 1 DFREZHEHR T2 DT, #
BFRBIIECI0G D 1 DEBRYFT 5,

FBREIETE I OEETATH LT
RENDBTRTORELTOWTLDOER
FELTR,

ARz, BEOEE T fREOR
BEADEECH, ERIACSPXED
i 35 FNTOFERC >N, JEFE
OFREOTDTTEL, oo, ZHTH
ZENTED]
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4° De tous frais d’hivernage, de
quarantaine et de jours de planche;

5° De toutes les conséquences
qu’entrainent pour le navire les faits
quelconques du capitaine ou de I'é-
quipage 2 terre;

6° De tous recours des affréteurs
ou chargeurs, réclamateurs de mar-
chandises, passagers ou équipage du
navire assuré, exercés pour vice
d’arrimage, chargement sur le pont,
exceés de charge, infraction de char-
tes-parties ou toutes autres fautes ou
causes de recours;

7° De tous recours exercés pour
faits de mort ou de blessures. Il n’est
pas interdit & Passuré de faire garan-
tir ailleurs ces recours.)

(B4 5—HBRER, BROBEFOAR
BT 58 1 £OHE b, B
T ofEfie oW T ORIIE L,

1. RROFHEET %o

R, BT s EED LL
BRHEBEENDE LS TRTOER,

BL, EEOWThOoBETEWTD,
BRIMBEZ R TORBAORERL
CEREIh, JI0FBLCL-THERINE
Exix, OB Tint,

2. EROBRMENHEUSEER IV
B,

3. &BEBECI-TREShTHE
WEREER G oW T D RE,

4. EEEE, WSS IOEE LEKOT
~TC O,

5. MEIIMENELCR LT
AVBACRETTXTOER.

6. B ORI, FHRER, BEA
FAMEZHI OB E 123 T Oft-$XT DA
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{ART. 8.—Le délaissement pour dé-
faut de nouvelles peut étre {fait,
aprés six mois, pour tous voyages de
cabotage ; aprés huit mois, pour tous
voyages de long cours en deca des
caps Horn et de Bonne-Espérance;
aprés douze mois, pour tous voyages
au-dela desdits caps.

Ces délais doivent se compter au
lieu de destination du dernier voyage
entrepris, et de la date des derniéres
nouvelles connues.

Ils se réduisent du quart pour les
vapeurs.

Lassuré est tenu de justifier de la
non-arrivée et de la date du départ.)

(%8 £&—AHABOIDHOFEMIT, T
RTCOBPEMBBCOWTUL6 7 A, &
— Vi JOERE L D FROTNTO
BT oWk 8 r AR, LW
LR O3 XC DOMEBTOWCikl2r A
B, chEiToeiltes,

zhb O, ARIRERBEOM
OB E T, BROERY M-
TeBab, FEIhETRERLRE,

zhb O, \"HRR oW, 4
FO1RRTEMREERS,

BRRE R, FERICHFEOB R
B Uisihifie biswo)

{ART. 10 (2).—Si le navire, effec-
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KD LLEREFERCH LTz Ihs B
mED LBHREA, BHEERE R
B OREDS LS RFEBEOTRTO
RE,

7. FETBIVEETAECHLTRE
RBTNTORE. FREER, hbd
DREIT DOV TR T &
IEZRiow,)

{ART. 8.—Le délaissement par dé-
faut de nouvelles peut étre fait:
aprés quatre mois pour tous navires
a4 vapeur; aprés six mois pour tous
navires a voiles, autres que ceux qui
franchissent les caps Horn ou de
Bonne-Espérance; aprés huit mois
pour ces derniers.

Les délais se comptent au lieu de
destination du dernier voyage entre-
pris et de la date des derniéres nou-
velles recues.

L’assuré est tenu de justifier de la
non-arrivée.}

(E 8 E&—FTHAPHC X B EM1T, T
TOERC O L B, &~ Vg
FRREARY B 5MMERTRT
DOPFFTONTIE6 ¥ AR, ~—VIFE
TN ERER B 5IRC OV TR 8 r
A, chiidzinicEs,

B, RS EREOREBOHNY
BT, REOEHEFR >7As
b, FHEShB, '

BREE, TEZEHR Usdhidi
BHigie]

{ART. 10 (2).—Si le navire, effec-



tivement réparé, est parvenu a sa
destination, le délaissement n’est
point recevable, quoique le cofit des
réparations ait dépassé les trois qu-
arts. Dans ce cas, l'action d’avaries
est seule ouverte a l'assuré, sous les
retenues et branchises prévues par
les articles 19 et 20, et la méme
action est ouverte A l'assuré franc
d’avaries.)

(#1045 2 s FcEE S h
HRyCBE Lo 2T, BREEN 45
DIRBrBEELVLED, BRE
FTEhID, TOHRIL, F19ER X
VHEAEED SRS LORESEO
iy LI B~ OFEOL 3 RES
Chsrbhsd, ¥, BEREETERO
BECd, AEORENBREBERECS 2
bhbo)

{ART. 11.—Est pareillement réputé
innavigable, et peut étre délaissé aux
assureurs, le navire condamné faute
de moyens matériels de réparation,
&'l est établi qu’il ne pouvait pas se
relever avec sécurité, méme aprés
allégement ou avec l'aide d’'un remor-
queur, pour un autre port ou il efit
trouvé les ressources nécessaires.

Enfin, est pareillement réputé in-
navigable et peut &tre délaissé aux
assureurs, le navire condamné faute
de fonds ou de crédit, mais seulement
dans un port de reliche.

La condamnation, prononcée pour
ce motif, dans un port d’expédition
ou de destination, ne donne pas lieu
au délaissement. L’action d’avaries
est seule alors ouverte aux assurés,
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tivement réparé, est parvenu & sa
destination, le délaissement n’est
point recevable, quoique le coiit des
réparations ait dépassé les trois qu-
arts. Dans ce cas, Paction d’avaries
est seule ouverte a l'assuré, sous les
retenues et franchises prévues par
les articles 18 et 20, et la méme
action est ouverte A lassuré franc
d’avaries.)

(#1045 2 E—HRMBERCEE S h,
BRHcEZ Lick &1L, BREE» 45
DI BHEEEWZES, BARA
RENT, TOBHIL, BlsGE X
U204 8D 5 iRk L ORES RO
Zgd LIclB B~ OFRHED R0 B IRERE
Tz bhB, ¥, BREBENEED
BEh, FEROFESBERRECS L
bBhB o]

(ART. 11.—Est pareillement réputé
innavigable, et peut &tre délaissé aux
assureurs, le navire condamné faute
de moyens matériels de réparation,
mais seulement s’il est établi: que
le navire ne pouvait pas relever avec
sécurité, au besoin aprés allégement
ou par l'aide d’'un remorqueur, pour
un autre port ou il efit trouvé les
ressources nécessaires, et de plus,
quand il s’agit d’'un batiment a va-
peur, que les armateurs ne pouvaient
pas faire parvenir au lieu de relache
I'hélice, l'arbre de couche ou toute
autre piece du mécanisme qui y fe-
rait défaut.)

ELE—EEMEE R EHES h:
i, FERCRTTREE 2R Sh, £
BECEMNTHZ ENTES, HL, B
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pour é&tre exercée, comme si les ré-
parations avaient eu lieu, d’aprés les
constatations des experts, sous les
retenues et franchises prévues par
les articles 19 et 20.)

(ELUE—BEHEZBL LB cd Tl
BBOBTRMED TS, BMIEBHERF
Br ARTHolEcRecBRTE:
W BB IRIE &, BEMEY
R LHEE R, FBRCHRTR
LA Ih, RRECEFTE &8
T&D,

B, B&EERERL LHES
Rk, FARCHRITTEE AR Sh,
BRECEMTREEMNTED, HL,
CHGEEEC B TORREDOI S,

RS E I ENBCS W OBH
DidE R bhIMTTER, £f%
FEELDRV, ZOBETIL, BE~D
FROANFERBECE L bR, BEEA
DETFLL Y, BRENTRbRISEET
HEUT, H195B LUHE0LCEDHE
Bk IURESFEOEREY LT, th
T 5]

{ART. 14.—Sj, dans un cas donnant
action au délaissement, I'assuré opte
pour l'action d’avaries ou Yexercice
aprés que la premilre est prescrite,
I'indemnité due par les assureurs est
limitée, au maximum, a 75% de la
somme assurée.}

(B1E—BHCHTHHRELEELD
AHECEVT, BRTCHTSHENR
B X - THR LIce, #RRERE
EAOFEYED, chEHELELE
%, RBREOTARELL &R AR
SEDOTEA—~E v FEHR IR )
{ART. 15.~La loi du 12 aoft 1885
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MO ERFEY R Thokic, B
T8 LELIBMBOBFEISR Y
PERFRERL LT, RECERT
FINZ ERTFHIRICEE, BIUER
BT, BESERECKELTR
BT aHEEE, TEEHELoMmT
TOBROMG L BEE T CEVETS
TENTERWE EBEEINTTE T
B3]

(1886 Rk EF 145 51K )



ayant abrogé l'article 386 du Code
de commerce, le fret sauvé cesse
d’appartenir, en cas de délaissement,
aux assureurs du navire.

Les subventions de I'Etat qui pour-
ront étre dues a 'armement ne font
pas non plus partie du délaissement
du navire.

Les gages qui pourront étre dus
par l'armement a Iéquipage, ainsi
que tous rapatriements, vivres sup-
plémentaires ou autres frais de I'é-
quipage, sont réputés chargés soit du
fret, soit de la subvention & gagner.
En conséquence, lesdits gages ou
frais ne seront jamais supportés par
les assureurs du navire dans la liqui-
dation du sauvetage, &’ils ont été
prélevés sur les produits du navire
ou de ses débris, ils seront répétés
contre les assurés.

Il en sera ainsi, alors méme qu’il
'y aurait ni fret sauvé, ni fret payé
d’avance, ni subvention de I'Etat.)

(55154=—18854F 8 A 128 DAL RGHE
25386 X Btk Licicd, BHOBEK
X, S hicERR, BHRBRECH
B LRV,

B O DI HBEIER ORI &I,
BHOEMITE Lint,

BEBEOTDITHELER, YUK
TRTOERE, WEIAR 7 E Oft
ORBBECERL, EEFIERET
REBYSRBOBRA L ARIRD. #
»T, LR ERRBRR Eipo
FIECRWT, MMEREChYABL
T\ Z DKL E B EM O
FRRBREYHDERIhTWIzE &,
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BRBRECH L GERIER IS,

B IHIGER, ML VEEEREE
FEOBMBEH IR WBETE W THREET
B%o)

{ART. 16.—Dans les assurances 2
terme ou a prime liée, chaque voyage
est I'objet d’'un réglement distinct et
séparé, Chaque réglement est établi
comme §’il y avait autant de polices
distinctes que de voyages. La somme
assurée est, pour chaque voyage, la
limite des engagements des assu-
reurs.)

(Fl65—JARMMRR £ oA ERED L
 RETHE ORI T, &HilE
PERERFIBEORAONZF LY, M
BEC TN L IHEORRES 1D » e
P0LLUTHESRD, MOV,
RESHEIRREOREDRE R 0T,

{ART. 17—11 y a voyage distinct,
en ce qui touche I'application des
articles 15 et 16 de la présente police
dans la traversée que fait un navire
sur lest pour aller prendre charge-
ment.

§il prend charge pour un ou plu-
sieurs ports, il y a un seul voyage
depuis le commencement du charge-
ment jusqua la fin du débarquement.

Ii en est ainsi, alors méme que le
navire a embarqué des marchandises
pour un voyage ultérieur. Ce nou-
veau voyage n’est réputé commencé
quwau moment ol a été achevé le
déchargement des autres marchan-
dises.)

(B4R 2RI 5 LD BHAE
el i, FRBRIEEHFISER X
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(58154 — (1886 MBEE 165 L[ Lo) ]

{ART. 16.—11 y a voyage distinct,
en ce qui touche Japplication de ar-
ticle 15 de la présente police, dans
la traversée que fait un navire sur
lest pour aller prendre chargement.)
(B 1654—RBM 2 B A DT HBMMIE
e, ARREHFEIROH
BEBELTE, HECHREE TS,

(% 2 THSs L OVEE 37T, 18864E Bk
174 2EB I UEIHEHEF L))



UEI6R0BRARE LT, FlEONE

&35,

B —EE IR E OB R E R
Atk &2, BAKBBORX YHHAL
RTOBKECR—HELT S,

sy LR OB Al oW T
EMEEAAREED, EAKRTH S,
o OFinpiEE, BloRpomE LA
SET LREHEBTSI0E A h
o)

{ART. 18.—Lorsque le navire a ép-
rouvé des avaries & la charge des
assureurs, et qu'il se trouve dans un
port ol les réparations seraient im-
possibles ou trop dispendieuses, les
assureurs autorisent le capitaine, en
ce qui les concernent, a s’y borner
aux réparations jugées indispensables
et A aller au besoin avec l'aide d’un
remorqueur, les compléter au port le
plus convenable ol elles pourraient
s'effectuer avec économie, lui donnant
a cet égard les pouvoirs les plus
étendus, et continuant de courir les
risques sans augmentation de prime.

Le capitaine est notamment auto-
risé 4 ne point faire doubler son
navire au port de relache et a ajour-
ner cette dépense, dans lintérét
commun i un moment plus opportun.

Pendant les trajets faits spéciale-
ment, en dehors des opérations com-
merciales du navire, pour aller au
port de réparation et en revenir, la
prime mensuelle ne court pas dans
les assurances 3 terme; les vivres et
gages d’équipage et les frais de

A

remorquage sont a Jla charge des
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{ART. 17(4).—Pendant le temps ol
le navire 2 vapeur séjourne dans le
port de reliche, en attendant I'hélice,
l’arbre de couche ou toute autre piéce
du mécanisme qui lui est envoyée
d’ailleurs, les assureurs prennent pa-
reillement a leur charge les vivres
et gages d’équipage et gratuitement
les risques.)

(BB17%— (8 1HHEE 3HIT1886F
HskET185E 1 THHZEE 3HEM Lo 5
LIFEAF TN B o)

A HERSSEERC VT, £0
AT FIHBET s b F625 S D HEERR,
FEE 7oL E O T T OO
o TRBEL WSS, REE
AR, REORE R ITHREEY AR
L, ENTERYEHETS.]
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assureurs.)

(18— RRE0BABCETS
BEEE Y, pOBRITRERE T
NELLBRAZETHECHS L&,
ERcETaRy, REREL, Tk
AuREEEIhBEEORERL, &
ERBNIRBOBTEED T, B
BERCTEbh) 2BIMPEDO I VWE
~ERE O DT BRI B & & BRI
W, ZOACELTRERCRSAETTE
Brbx s, & LTEHERRRZLTE
BoBFReisT 5.

MBS, BEEC KT EORM
BEETHOEULD, HKFEOFEED
iz, —BREOIVEHECcI0ER
DOFHBEERTH LN TED,

BREECE, TIrbRL DK
i3 hoa EFOHESE, ThrR
fromEESORBNTHHIRY, M
BT, AEIRBIER L.
MEOAR, BB IUEROEAIR
frEOAE LT SH.)

{ART. 19.—Les avaries ne sont
payées par les assureurs que sous la
retenue d'une franchise de:

39 de la somme assurée pour les
avaries particuliéres;

19 de ladite somme pour les ava-
ries communes ;

19 de ladite somme pour les re-
cours de tiers.

En cas de concours de plusieurs
sortes d’avaries, la franchise retenue
ne peut étre supérieure au maximum
de 3 %.

Les franchises ci-dessus s’appli-
quent aux navires a voiles.

X

Quant aux navires i vapeur, la
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franchise d’avaries particulieéres est
réduite a 2 9% ; les franchises d’ava-
ries communes et de recours de tiers
sont supprimées.

En cas d’échouement suivi de re-
mise & flot, tous les frais & la charge
du navire, faits pour le renflouement,
sont remboursés sans retenue, au
prorata des sommes assurées, méme
dans les risques souscrits francs
d’avaries. Il est toutefois bien en-
tendu que, lorsque des objets du
navire ont été sacrifiés, leur remp-
lacement subit les réductions pré-
vues par larticle 20 ci-apres.)

#F19x—EHEE, UTOoRESGEY
ERUTREE ChE TAHET 5.

BHBE oW, REREED 34
—t Vb,

HEBRIT OV UL, FELEDL A
—E Vb,

H=ZORET ST, LESEED
13—V b,

W OhOBROBEIREATLHRE
ik, ERINSEESFIRES < -
Y PRELRY,

LROBESFINHTEHAINSG,

FHRC LT, BEERORESE
22—tV VEBEI NG, EEEE
BIUOE=ZREORBESFRELSh
B

FIHLERELTHEROBET, B
BODIEHINCER TH - THH
DABERDTNTOBRML, BMEHE
AEEOEMHTEHET bR IRBOBE
ERWTH, #ERyThbTr, REs
Rl TTAREShD, AL, B
D—FIFECE I hic L ¥, ZoH
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BEAREA L))

(55194 — (18864 AT 1955 5 T
PRAr LT, 1888EMIRKER 194 & o o Vo))
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7 DEE % R DF20LICED b k%
ZOBb 0L THEEINRS)

{ART. 20 (4).—Si le navire est com-
struit en fer, il n’y a pas de réduc-
tion pendant les deux premiéres an-
nées. La réduction est de 10% pen-
dant
pendant la quatrieme, de 20% de
quatre a dix ans et de 25% au-dela
de dix ans.

la troisiéme année, de 15%

(5) Quant aux dépenses spéciales
2 la caréne ou au doublage, la ré-
duction est d'un quarante-huitiéme
par mois écoulé depuis que la der-
niére caréne a été faite ou que le
dernier doublage a été appliqué.

(13 Dans les réglements d’avaries
particuliéres, les vivres et gages d’é-
quipage pendant les réparations ne
sont pas 2 la charge des assureurs
du navire, sauf ce qui est dit au
dernier paragraphe de larticle 18.)

(F205RO—BMI1ERORETE, &
O 2 EMTIERI T b, £3
FEIXI0A~k v b, FAEFIITISA—~
£V b, 4FEEMDIVER E TR0~
Vb, 10E EEEBITB A~V b
DEBRNRLEN B,

OHRESR L USBHERC AR ER
KB LTI, RERCHMEIEDRTHD,
FRIRBCEBEIRE IR THb 1y
BFERT 5 R OMEI48G © 1 OEERA
Ehd, .

BB OBECY - T, B+
OB DRk JUBRENE, HI8%& R
RECEDDBETHRVT, BREE
ThEEBELIE.)

{ART. 21.—Dans les risques de pé-
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{ART. 20 (4).—Si le navire est con-
struit en fer, il n’'y a pas de réduction
pendant les deux premiéres années.
La réduction est de 10% pendant la
troisitme et la quatriéme année, et
de 15% aprés le quatriéme année.

(5) Quant aux dépenses spéciales a
la caréne ou au doublage, pour les
navires construits en bois, la réduc-
tion est d’'un quarante-huitiéme par
mois écoulé depuis que la derniére
caréne a été faite ou que le dernier
doublage a été appliqué.

(13 Dans les réglements d'avaries
particulieéres, les vivres et gages d’é-
quipage pendant les réparations ne
sont pas & la charge des assureurs
du navire, sauf ce qui est dit aux
derniers paragraphes de larticle 17.)

BB2040)—mimrgmoB e, &
TO 2 FEREERI TR bhic, 3
FHBIVELFERINA A~V &
4 FEEBEITI5 2~ v b ORI X
ha,

CHAES L USBHENCHEE &M
CEIL Tix, REHTOWT, RETH
EXELRTHD, FluiRBic g
FERSIhTHH 17y AFEETB0ET
485y D 1 DIERN IR I h B,

BEBBEOBRECY - T, BEF
DB ORI JUHAEHL, 174583
HBIVELBECEDDSBEFYRWT,
BHRBRE R EEA LT ,)

{ART. 21.—Dans les risques de pé-



che, les assureurs sont exempts de
toutes pertes et avaries sur les em-
barcations, ustensiles de péche, an-
cres, chaines, cibles et dépendances,
pendant le mouillage. Ils sont pareille-
ment exempts des pertes d’ancres,
chaines, cidbles et dépendances, dans
les divers mouillages de l'ile de la
Réunion.)

14— ERoEReowTix, RER
X, TEEFOFEOIEAR -+, BE,
$, H8H WEFIVBELDOTRNTOR
LB IVCBRCOWTREINRS, FE
ZRRERE, v==t vEREET O,
gheE, WK, BIVBEOBRKETOWT
"EZNhD,.)

{ART. 22.—Les assurés s’interdisent
expressément :

1° Les assurances sur bonne arrivée
des navires;

2° Les assurances sur fret excédant
60% du fret a justifier.

L’assurance du fret net, autorisée
par la loi du 12 aofit 1885, est répu-
tée, a4 'égard des assureurs du navire,
ne pouvoir excéder ladite proportion
de 60 % du fret brut a justifier.

Cette justification pourra se faire
par la charte-partie, par les connais-
sements, et sile navire périt en cours
de chargement et n’a pas de charte-
partie, par les prix courants. L’assu-
rance sur fret pourra stipuler le
remboursement des 60% du fret total
ainsi justifié que devait faire le navi-
re, quel que soit le nombre de ton-
neaux embaqués au moment du
sinistre, pourvu qu’il y ait un com-

227

che, les assureurs sont exempts de
toutes pertes et avaries sur les em-
barcations, ustensiles de péche, an-
cres, chaines, cibles et dépendances,
pendant la péche et pendant le mouil-
lage. Ils sont pareillement exempts
des pertes d’ancres, chaines, cibles
et dépendances, dans les divers
mouillages de I'lle de la Réunijon.)
(B2l Bf o owTix, Fk
i, BEFRS XOREATOMFE O/
A—1, BE, 8 i, WMEREIOCRE
B OTRTOFER X ORI OWTH
E3hs, BRECERR, va=tv
BREHFOH, &8 MRBIUCEBAD
BECOWTHEEND )
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mencement de chargement.

Toute assurance faite par les pro-
priétaires des navires, par leur ordre
ou pour leur compte, contrairement
aux prescriptions du présent article
réduit d’autant, en cas de délaisse-
ment, la somme assurée sur le na-
vire.)

(24— HRRZEIUT OEBRY B L
P INS,

1. BMOREILIEC OV TORRK,

2. FUTEB®60-—+& v MEBT
5EE DR,

18854 8 A12H DRI X » TEDD
haEREEORRE, MiRRECS
WX, EXMEERD D602 —&
VIDEIGEBR TS LATERRVE
HZizdhs,

COEENRELUTHHLE ST, B
MEHBC LY, BEESFCIY, i
FRAED SR S TRk U C RARRAIE DS
RWEERIHEBC I -TC, ThExRTs
T ENTED, BEEOFRIL, KERE
DR OBEHAEE 053, ML
BI5E0, FEROMKELEREDLR
TREE D60~V R TARTSE
EDBH T EHTED, AL, EHOER
EEEBEB LWL &L LTS,

FEOHREBCR LT, RMOBIEET
b, 3LIFTEZEOERIC LY, ¥
P E Db s S hic TR T OR
iz, £BECREGOBETIE, B

o CORBERY Th X BES 2
o)

{ART. 31l.—Les frais du contrat sont
2 la charge de lassuré.)

(H314—FHW0ERMAR, BRRECH
ZAET 5]
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(B224— (18B6EWFF25&DE 28
B IOEIEN BRI MR To))

{ART. 3l.—Les taxes, timbres et

colit des polices sont a la charge
des assurés.)

(314 —HB, Bk X ORBREHD
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B, BREEChRZABTS.)
{ART. 32.—Compétence.—Si plus de
moitié de la valeur agréée du navire
est assuré sur un méme lieu, 'assuré
peut assigner devant le tribunal de
ce lieu, déja saisi d’un litige, les
autres assureurs pour faire juger a
leur égard le méme litige.

Hors le cas ci-dessus, les assureurs
ne peuvent étre assignés que devant
le Tribunal de commerce du lieu ol
le contrat a été souscrit, l'assuré y
faisant élection de domicile, ou, au
choix de l'assuré, si le contrat a été
souscrit par un agent ou mandataire,
devant le Tribunal de commerce du
siége de la compagnie ou du domicile
de l’assureur.

1l est dérogé aux dispositions du
Code de procédure civile qui seraient
contraires a celles du présent arti-
cle.)

(E325—EFH— RO B ERRMEE D
2501 L ESR—#CREBC 2 hic
EE3, BRBECECFASRES R
fer k&ML LT, ALKFREOWT
Hlgd ZT B, FOMORREY
ZOHOBHTNCBRTHZ EHNTED,

EREOBEEBR VT, REEFE, EW
DRSS I B RIR B D MERT S E
Lick i3 O OmBERAFTT, i
FFERREORRC LY, BHFAREA
CroTiifEshick 213, BREDOS
ot d UL QAR omEERHTC
D&, BEINDZENTES,

AEDHBECR T 5 REFBEOH
HEXPRT5,]
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FEOBD, CDISBYETHTIE, 1886ETLEDE 3L LELEDHENA
NEboTw5, BREGETH AN LBV TE=F0REYERT S L
WEONRREATH Db, TORAY BCHTE LICISSEIHDOSHH, £OE
BRCILEBREN &\ 2 %o

Fio, BT 2FENEY &R BADRRED TAMEEDHET
B3 23T (18865 E4E) MEIBRI =T &, FIBKIEMIHEE
BV THEY T 5 DA B BMROEELYF > TREHL TV 5HOBED
ARE L UBEMEREOABTH S Z LWL LIEED, F83245
BT A HEENTICRI bR &, RERELIRELTH 5,
8, TOISSSETFAHOHRELBEEL T, Uk, HABRRELOODH
b, FORBRBRCEDEHERRED OOB -2t WIHIGEZ T 5,

(16 19034108 1 B D MRAIRBRRES

1888421 A 1 H OMMEBIEZT, —E1893F 7 A 1 B/ I eWEHFTIR
bhiEsng, 19035108 1 HORERBIESF V- EHLI 5 ETT - LEMASh
eX 5 THbHo —ZDI8BFET A 1 HORBRIFTI\ T, WLarie HIEA TR
TN SETIRRVE, CORERXEETHEVWIS5KBbNS, b
¥, Revue internationale du droit maritime, Tome 20 EBH I T\ 5
19035108 1 A OEMREBRIE A OFENEEE 1L, {La nouvelle police francaise
d’assurance maritime sur corps de navires a vapeur—Commentaire
des modifications apportées a limprimé du 1°* janvier 1888) (IFHv 5 v
AERYE LT A 1888 1 A 1 HOHRREHFC i Sh R EADHH) &
VLo B LA bR, FBoEPRcik {(Commentaire des modifica-
tions apportées a 'Imprimé du 1°* janvier 1888 d’aprés le Comité des
Assureurs maritimes de Paris) (VB EEBRELZRLI X - TI1888F 1 B
1 HOHIREERC 2 SRR ERDOHE) LW 5/PRE LSBT, 1903
EORBIES OWIEAITISSSEIE R OFEMNTK LS h, 183FEFIIEHRS

896



RTCHBNLLTHD,

231

T THTR, 1888FFEADHNY T2 X B8 LT, 190348108 1 H DK

RRREEZC BT ABESERT 5o

188842 1 A 1 B OMMARIRBREESS

{ART. 1er—Sont aux risques des
assureurs les dommages et pertes
qui arrivent au navire assuré par
tempéte, naufrage, échouement, abor-
dage, changement forcé de route ou
de voyage, jet, feu, explosion, pillage,
piraterie et baraterie, et générale-
ment tous accidents et fortunes de
mer.)

(1 &—REE, BEAN 55 E
B, ER, M EIapEoche
WER, 8#1, kKK, B HE ER
TAB ICRBOES, YU —BcT
AT DY TR & » CTHERBACE
U8 LUREEAETS,)

{ART. 4.—Les assureurs sont exem-
pts, par exception et dérogation en
tant que de besoin a ce qui a été dit
a l'article premier quant 2 la garantie
de la baraterie:

6° De tous recours des affréteurs
ou chargeurs, réclamateurs de mar-
chandises, passagers ou équipage du
navire assuré, exercés pour vice d’ar-
rimage, chargement sur le pont, ex-
cés de charge, infraction de chartes-
parties ou toutes autres fautes ou
causes de recours;

7° De tous recours exercés pour
fait de mort ou de blessures. Il n’est

19034E108 1 A DR IEE

{ART. ler—Sont aux risques des
assureurs, dans les conditions ci-aprés
déterminées, les dommages et pertes
qui arrivent au navire assuré par
tempéte, naufrage, échouement, abor-
dage, changement forcé de route ou
de voyage, jet, feu, explosion, pillage,
piraterie et baraterie, et généralement
tous accidents et fortunes de mer.)

(B 15— e, BEN 5% E
T, R, BT EBEORy 2t
WERE, B, kK B BE R
THB JORBDOES, Lo —Ft
NT O EEBIC X » THERTR A
CI-HBE XO0BEY, UTEE® 5%
HoOTEAETS.)

{ART. 4.—Les assureurs sont exem-
pts, par exception et dérogation en
tant que de besoin & ce qui a été dit
a larticle premier quant 2 la garantie
de la baraterie:

6° De tous recours exercés, par
qui que ce soit, pour dommages
éprouvés soit par les affréteurs, char-
geurs ou réclamateurs de marchan-
dises, soit par les passagers ou ’équi-
page du navire, 4 raison de fautes
quelconques du capitaine, de I'équipage
ou du pilote;

7° De tous recours exercés pour
faits de morts ou de blessures.)
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pas interdit a l'assuré de faire ga-
rantir ailleurs ces recours.)

Fa45—REEE BRAOCETOAR
BT B8 1 RORECLHLLT, L
T OB O T EDEE Ui,

6. B OEE, FHREA AEA
FRZE 0ER ¥ o3 T Oftt3RC O
&H L EREFEECE LTedhs A
HED L EmBEA BHERE &R
BAMEORES LS RFEEBOTRTO
R,

7. B IVEETACTL RS
nBTRCoOKE, BREER, hbd
DR\ TRICARRRICATT = &2 2k
EZhisw,)

{ART. 10.—Si le montant total des
dépenses i faire a2 un navire pour
réparation d’avaries (primes de grosse
et autres frais accessoires ou non
compris, et déduction faite de la
valeur des vieux doublages et autres
débris) dépasse les trois quarts de
la valeur agréée, et si, par suite, la
condamnation du navire est pronon-
cée, il est réputé innavigable a I'égard
des assureurs et peut leur étre dé-
laissé.

Si le navire, effectivement réparé,
est parvenu 2 sa destination, le dé-
laissement n’est point recevable,
quoique le coQt des réparations ait
dépassé les trois quarts. Dans ce cas,
Paction d’'avaries est seule ouverte &
Passuré, sous les retenues et fran-
chises prévues par les articles 18 et
20, et la méme action est ouverte a
lassuré franc d’avaries.)

(104 —ER OB O HIHBCE
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(F4&—BEBRER BEOEFOAR
BT 58 1 £OHECHIHLT, B
T oEBRICOWTIEFDECE LR V.
6. LHEAACE-TRERBDYE
MlH3, R FEHEFRIIKEADT
HHE - CTHIBE, WEAD U BN
FERER, FLIPBHOREL LLAFE
HEWE - HBRECOW T h 33+
TORE

7. HEBICEETACHL TR
hBTRTORE,)

{ART. 10.—Si le montant total des
dépenses 4 faire 4 un navire pour
réparation d’avaries (déduction faite
de la valeur des vieux doublages et
autres débris) dépasse les trois quarts
de la valeur agréée, et si, par suite,
la condamnation du navire est pro-
noncée, il est réputé innavigable 2
I’égard des assureurs et peut leur
&tre délaissé.

Ne devront entrer en ligne de
compte dans le calcul des trois
quarts que les réparations d’avaries
résultant de fortunes de mer et pres-
crites par les experts pour la remise
du pavire en bon état de navigabilité.
Il ne pourra, notamment, y &tre com-
pris aucun chiffre pour dépenses
imprévues, gages et vivres d’équipage,
primes de grosse, frais d’expertises,
de procédure ou de sauvetage, etc.,
non plus que pour réparations pro-

visoires.



WEhEREEROBE (BREMHEDF
ERIVrofiofHFEEYEET, ¥
T IBEER S X OV Oft OB O H
FER L P BERBRERO 4503
¥#lx, hOFOEERMOBRENES
Thi- ki, B, RBRETELT
BHAREE RT3 h, BBRBCZhY
ERTHENTED,
BRAESCEREI R, HAMCHE
Lice 213, BEBF45DIEXBLS
LErozld, ZEREEE IRV,
C OBATIE, FI8LE X UEH204IE
B BERE LURESA OEREY Lt
BAOFHEOZNFRBRECTEL DI D,
¥, BEEETEROBETD, Mk
OFEIERBRECEL DR D,]

{ART. 11.—Est pareillement réputé
innavigable et peut étre délaissé aux
assureurs le navire condamné faite
de moyens matériels de réparation,
mais seulement s'il est établi que le
navire ne pouvait pas relever avec
sécurité, au besoin aprés allégement
ou par laide d’'un remorqueur, pour
un autre port ot il eiit trouvé les
ressources nécessaires, et de plus,
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Si le navire, effectivement réparé,
est parvenu i sa destination, le dé-
laissement n’est point recevable, quoi-
que le cofit des réparations ait dé-
passé les trois quarts. Dans ce cas,
Paction d’avaries est seule ouverte 2
lassuré, sous les retenues et fran-
chises prévues par les articles 18 et
20, et la méme action est ouverte a
Passuré francs d’avaries.)

(BI04 EROBRE O - DI BT
HEIhs_sEROKE (BEERS X
CEOft OBREGOMBARER LT 2
BERBREEDO 4503 %8B, 2%
OERBMOBENEE Shizk &,
ML, REEZECE LU CIRTTEEA
n&h, BRBRECIhEEGTHC &8
T& %,

45303 DFHBCH - Tik, HEEE
T X o TEL, POEFEAR I - TH
R F OB T3 bt bETH
B EXINBREEROARERINSD,
e, FRIOERA, MECKENRITA
#, BREEOFIR, EE Fh B8
& OEAL LORERRIIFHHECAK
TR bigv,

(3T, 1888FHTEI04RFE 2R
ERTo)]
{ART. 11.—Est pareillement réputé
innavigable et peut étre délaissé aux

i

assureurs le navire condamné faite
de moyens matériels de réparation,
mais seulement s’il est établi que le
navire ne pouvait pas relever avec
sécurité, au besoin aprés allégement
ou par Paide d’un remorqueur, pour
un autre port ot il eiit trouvé les
ressources nécessaires, et de plus,
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quand il s’agit d'un bitiment 2 va-
peur, que les armateurs ne pouvaient
pas faire parvenir au lieu de la rela-
che I'hélice, I'arbre de couche ou
toute autre pidce du mécanisme qui
y ferait défaut.)
(FlE—ERHEE RS EHES I
Bz, FBRCHRIREE &gk, &
BECEFTHLATES, BL, H
HESLERFBRYRHTMiokET &
HEEL LERRRBoBe X5y
DETFERYRILTH, ©LRZEmT
Ehowz EAERIRCLE, BIUK
BB LT, MENEHEECSWTA
RTa#Ess, FEEHF eI~
TOBRORRLHEEECEVETS
zEieETLz EEHE R &R
fE5,]

{ART. 17.—Lorsque le navire a ép-
rouvé des avaries a la charge des
assureurs, et qu’il se trouve dans un
port ot les réparations seraient im-
possibles ou trop dispendieuses, les
assureurs autorisent le capitaine, en
ce qui les concernent, a s’y borner
aux réparations jugées indispensables
et i aller au besoin avec l'aide d’un
remorqueur, les compléter au port le
plus convenable ol elles pourraient
s’effectuer avec économie, lui donnant

900

que les armateurs ne pouvaient pas
faire parvenir au lieu de la reliche
les piéces de rechange indispensables
qui y feraient défaut.

Ne pourra, au contraire, &tre réputé
innavigable ni étre délaissé aux assu-
reurs le navire gqui aura €été con-
damné en raison seulement du man-
que de fonds nécessaires au paiement
des dépenses de réparations ou aut-
res.)

(BLE—BREEL RS LHE SRR
T, FAECHRTREE AR Eh, RE
EREMATHLENTES, BL, B
BUNELTFREE AR TMtoEEc, B’H
PR LERREBOBF I 57 &b
ERFESR LTS, BekEfHTcE
ROz EREBEIhI-EE, BIUHE
DRI W TR R T A BNERR
B RRAET CEIRT B ERT
Wz EVFEEH R Mo L FTR S,

ChER LT, BEEI OO
EROXBCCRERRSDRZ OID
R oBHTHEINBHL, hE
BUTREE L 2T L&, off
BECENTHEDTER L]

{ART. 17.—Lorsque le navire a ép-

rouvé des avaries a la charge des
assureurs, et qu’il se trouve dans un
port olt les réparations seraient im-
possibles ou trop dispendieuses, le
capitaine devra s’y borner aux ré-
parations jugées indispensables, et
aller, au besoin avec l'aide d'un re-
morqueur, les compléter au port le
plus convenable ol elles pourraient
Seffectuer avec économie.

Pendant les trajets ainsi faits, en



a cet égard les pouvoirs les plus
étendus, et continuant de courir les
risques sans augmentation de prime.

Le capitaine est notamment auto-
risé 4 ne point faire doubler son
pavire au port de rélache et i ajour-
ner cette dépense, dans lintérét
commun 3 un moment plus opportun.

Pendant les trajets faits spéciale-
ment, en dehors des operations com-
merciales du navire, pour aller au
port de réparation et en revenir, la
prime mensuelle ne court pas dans
les assurances a terme; les vivres et
gages d’équipage et les frais de re-
morquage sont A la charge des assu-
reurs.

Pendant le temps ol le navire a
vapeur séjourne dans le port de réla-
che, en attendant I’hélice, l'arbre de
couche ou toute autre pieéce du mé-
canisme qui lui est envoyée d’ailleurs,
les assureurs prennent pareillement
a leur charge les vivres et gages
d’équipage et gratuitement les ris-
ques.)

[BI74&— s RBRE0RHETET 3
BEYHEY, roBRITRELE T
BELKBARETECHD L &G,
BRECETBRY, fRRER, LTl
AR LI h5EROLZ L, &
EXRSNTEMOBTEED T, BES
BEENCTebh S BRIEEDIVE
~NEROIHIT AR T 5 & L RMRIER
B, TORCELTRRICR S LEE
BrxEz b, £ UTEBHERTLTE
BB LT 5.

BRITFRC, BEET W TZ O
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dehors des opérations commerciales
du navire, pour aller du port de
reldche au port de réparation et en
revenir, la prime mensuelle ne court
pas dans les assurances & terme; les
vivres et gages d'équipage et les
frais de remorquage sont a la charge
des assureurs.

Le capitaine devra également ne
point faire doubler ou caréner son
navire au port de relache, s'il est
reconnu par les experts que cette
dépense peut é&tre ajournée a un
moment plus opportun.

Pendant le temps ou le navire
séjourne dans le port de reléche, en
attendant des piéces de rechange qui
lui sont envoyées d’ailleurs et sans
lesquelles il ne pourrait continuer
son voyage, les assureurs prennent
pareillement & leur charge les vivres
et gages d’équipage et gratuitement
les risques.)

BB174— B REE DRBEET 5
WEEHD, »OBRIRREE L
REIKBAYBETIECHH L&,
BRI, ZCCIARTAREYB IR BE
BoLkic L, HDEISERMOBT
ZEO T, BREFPBEENCTEDRS S
RLEE D L EAERE DI DI E L
TFREE bR,

BEEES DERBCE, FIhbE
BB Eh b LR ORI,
Zh ORI OEFEES OBESNTHHR
v, PHERRCRVT, BEEReliie
BLERG. SBEDOER, kil XUERM
DEBMRBEEOEA LT 5,

ARd I, LOBROZH B
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BEETHOXEURD, EKFEOFZEDO
B, —BEAOIVEIEcI0ER
OFHWFEITE LR TES,
BRECH, TIhBRATDIE
Wi ShaEmoEFE, Thi s
MomERSOBHEATH SR, B
FRCEWC, AEREBRRIEE L,
BEORK, HEs I UREOBRE
rEOCEHE LTS,
ERHES AT B\ T, OB
ST bREE I HHERER, TEHME
Fo X OMBT T OEBROTRE - T
FERL T A ERE, RRERFRST,
MEOERE IUHREAEL, &8T

EREEHETS,.]

{ART. 20(1).—Il n’est admis, dans
les réglements d’avaries, que les
objets remplacant ceux perdus ou
endommagés par fortune de mer
pendant la durée des risques.

(9 Les primes des emprunts a la
grosse contractés dans un port de
reliche, commissions d’avances de
fonds, intéréts ou tous autres frais
proportionnels sont ventilés et ne
sont supportés par les assureurs que
proportionnellement 4 Iindemnité
nette 3 leur charge, établie d’aprés
les bases ci-dessus.

) Si lemprunt 3 la grosse a été
contracté pour un terme plus éloigné
que celui du voyage en cours, la
prime est reduite a4 ce qu'elle eiit
été pour le terme dudit voyage en
cours, suivant appréciation a faire
par amis communs.

(2 La contribution du fret a I'ava-
rie grosse n’est 2 la charge de la-

902

HMEAD LW CERINhS 52 &8
EENC L > TEEEhI L 13, BB
BBV TFORMERE LE RBE
OBEREZ T LITTER L,
A EC S WT, FORMEHE
G b RHBEIN, horhind LT
BT AT 5 Z EARIRETH B
BB e TREL T3 HkHT,
REREZIAERC, BEOREE IR
HEBL, ERCERYEHETS,]

{ART. 20(1).—Il n’est admis, dans
les réglements d’avaries, que le cofit
des remplacements et réparations
reconnus nécessaires par les experts,
I’assuré ne pouvant prétendre 3 au-
cune autre indemnité pour quelque
cause que ce soit.

(10 Lorsque, sur l'avis des experts,
des membrures, tbles ou autres piéces
avariées du navire auront été sim-
plement écarvées, sectionnés ou red-
ressées, au lieu d’étre intégralement
remplacées, les réparations ainsi
faites ne subiront, par dérogation 2
ce qui précéde, aucune réduction pour
différence du vieux au neuf.

(3 La contribution du fret a 'ava-
rie grosse n'est 2 la charge de 'assu-
reur sur corps qua la double condi-
tion que les assurés aient pris I'en-
gagement de ne pas faire assurer le
fret, et que ce fret, payé d’avance
ou non, ne Soit pas acquis 2 tout



ssureur sur corps que si les assurés
ont pris 'engagement de ne pas faire
assurer le fret.

(3 Dans les réglements d’avaries
particuliéres, les vivres et gages
d’équipage pendant les réparations
ne sont pas A la charge des assureurs
du navire, sauf ce qui est dit aux
derniers paragraphes de l'article 17.

(14 Lesdits vivres et gages de I'é-
quipage sont toujours réputés charges
du fret.)

(B204&0)—BROBER D o » Tk,
EREPCE EEHC X > THRALE
B E Y > BN OB L ET
POEBEREND,

O HEECTEYIhI-EREEOF
B, HESFEN, AFEloneoftT
RO HFIRGER S EFRMES R, B
EDHHEBC L > THRBRECEER L »
PARORERC AL TREE vy
ARt 5,

) BHREESUMEOMHML IR
PRICoWTREHIhick &3, FIE
BT X » TR IR B Lichiy,
LU S T b h IcEDFIE
CREEN B,

@ EFOXAFEESBHI, ®RER
ERBEERPRBRCAIRLZ ERHEL
TBHET 0%, BHREREChyEET
5o

3 BEEHEOKECYS UL, B
RO ORRE I ORI, F174E
3EBIVEAFECEDIBEERERVTC,
WBRBEEChEEE LRV,

) _ERoOBBORNRS JUHENL,
FCEEOEB AT NS,

{ART. 30.—Tous droits réciproque-

237

événement.)

(2050 —HHE DB EC BTz » Til,
ETBACL > TRETHD LEEIh
BREEBIUVEBRROANER Ih S,
BiEERE, ToBoRERIKF S5 W
B TAMEFERTH LI TEL,

(0 EEEADEEGERE, M, S
T ORI OMER Y 8 - o BRAEH
Bz bhBDOTIERL, BCES, &
HELIBEIRRTER V2T,
ZDXHRER IR, MEORE
kbbb, FRTBREAC OWThHh
BB Thbhicw,

3 ERoXREESBEI, BRkE
ENEEYEBRCA I LEERL
foz &, BIC, B Ihict®LE%E
B3, © 0EZ1H LD rEHARINE
IhaEETRNC &, OWFEEHE
ELTORBHEBRE - hE BB TS,

(F DA D LIH 1T 1888EHITREE 205 D
FUTHEEELEF C.))

{ART. 30.—En cas d’événement pou-
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ment réservés, I'assuré doit et I'assu-
reur peut, dans le cas de sinistre,
veiller ou procéder au sauvetage ou
au renflouement du navire, prendre
ou requérir toutes mesures a cet
effet, sans quon puisse opposer a
lassureur d’avoir fait acte de pro-
priété. L’assureur peut notamment
faire remorquer 3 ses frais le navire
assuré.

L’assuré est responsable de sa
négligence a4 prévenir les assureurs
ou leurs agents, ou & prendre lui-
méme les mesures de conservation,
ainsi que des obstacles qu’il apporte-
rait a l'action des assureurs.)
(8304&—_TOEFIHEECER X
AT EuEHELT, KEREOBE
T, ERERED, HBMOoRE D L R
BCERLERIRI»ND, il
DicHDH L BFRYE Ul hidis
LY, REREIBELDDHI EHTED,
B, BRBREITEORBERLIC &
REBCTEBHALZOED TRV,
Bz, B4, BSOBRAAECEER
BREEEMTSC E23TE B,

BRBEL, RBREITEOREA
CRAT A%, ¥TLELREFR
BERELDECOEPLBRICHLT, E
VDR EZEOFRIC O RIE LIEET
LT, TOECETS.])

{ART. 32(2).—Hors le cas ci-dessus,
l'assureurs ne peuvent étre assignés
que devant le Tribunal de commerce
du lieu out le contrat a été souscrit,
I'assuré y faisant élection de domicile,
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vant donner lieu 3 recours contre les
assureurs, l'assuré doit prendre ou
requérir toutes les mesures de con-
servation ou de sauvetage que com-
porte la situation. Les assureurs peu-
vent également prendre ou requérir
eux-mémes ces mesures, et notam-
ment faire remorquer le navire
assuré, sans qu’on puisse leur opposer
d’avoir ainsi fait acte propriété.

L’assuré est responsable de sa
négligence 4 prévenir les assureurs
ou leurs agents, 4 prendre lui-méme
les mesures de conservation, ou a
donner 2 son capitaine les instructions
nécessaires a cet effet, ainsi que des
obstacles qu’il a apporterait & I'action
des assureurs.)

(B304 BRECRELYET LD DH
AR LB, BRRER, £
DRFICHER D bR BEFFER il
BFEBEEECRTERDV, RRE
AR, BOzOFBREELCBC LN
T, B, HRRBETEMTIC &
BTED, BL, REEI 2 LTHAE
DEBZRULLC LEEHATERHREAIT
Z DR D TR,

HRRE Y, REREIzoREA
CRETHCoE, BOREFFREYET
BEDOE, R ODRALERIER
FRBLCEZ AT OX MW LI-BRITR L
T, WORBRBREOFRCOERIF L
EECH LT, ToECHETS.)
{ART. 32(2).—Hors le cas ci-dessus,
les assureurs ne peuvent &tre assig-
nés, méme par voie d’appel en ga-
rantie, que devant le Tribunal de
commerce du lieu ol le contrat a été



ou, au choix de Passuré, si le contrat
a été souscrit par un agent ou man-
dataire, devant le Tribunal de com-
merce du siége de la Compagnie ou
du domicile de I'assureur.)

(ER2&E 2 E—MBOBELHRE, &
BB, BRBESZIERS Ry
FEE Lick 2132 OMOERLT, ¥
fold, BRBREOBNC I Y, 2R
BAC L »THEShicE &, BEE
D&t OFERDS L METOBEERY
I ORBRINDE EWVTE B,
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souscrit, I'assuré y faisant élection
de domicile, ou, au choix de 'assuré,
si le contrat a été souscrit par un
agent ou mandataire, devant le Tri-
bunal de commerce du siége de la
Compagnie ou du domicile de l'assu-
reur.)

(FE2&E 2 E—HOBE YR E, &
BEIT, FBCL ST, BERENZ
KRB T2 EE L & 2132 O
DOEERH, ¥, BEREOER
Crh, ZErfREAC L - TS Sh
ok ik, RREFEOEHOFTESRDS UL
REFROBERHCOLBRENSB &
ERTESD]

) 1913%£ 9 B 1 BO MARKRES

19035E10/ 1 B ORRIRIREEST, MBHOES L EROEROER, 1913
F9R 1 BORMERIEFICL > TR EAELENE S 2 513 E OXIBRHET
PN SQ-F (A el

FARAERBRGESIT, UTRTEY, e, E=ERME, albe. BER
DAL, FABROSE, REEZWOELE, BMOELSCET 8BTS
THRIBeBEEN LI N Fho, TOISETEHTIT, £3258D5HH
B> T L2107V —~7RERIIh, ThPho /L -7, FlzdE
Rk, RERR, BERRMEE BABSIOBROBEL V- RH LR
BohT, —BRAeTleole, Z0kBR, ¥, £ETOES]LKAIE
EEE IR

B, RRBRIESFE, WRAHEERAOZ 2o &T, Thifhic
DU TECHIRRR A & B RB O o032 R T 5,

LUFE, 1903FEHOME T2 %R L C, HERETE 5.
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19035108 1 H OFANRERIES

{ART. 3(1).—Les risques de recours
de tiers, auires que ceux qui seront
exceptés par les sixiéme et septiéme
paragraphes de larticle 4, exercés
contre le navire assuré pour faits
d’abordage ou collision avec un autre
navire, pour heurt de digues, quais,
estacades, et généralement pour dom-
mages causés A tous objets matériels,
sont & la charge des assureurs pour
les neuf dixiémes des dommages
alloués et jusquau maximum des
neuf dixiémes de la somme assurée.

(5) Le capitaine, de l'avis conforme
du consul de sa nation ou de l’agent
des assureurs, est autorisé a traiter
et transiger au mieux des intéréts
communs, sur toutes réclamations
exercées contre lui pour fait d’abord-
age.)

(%8 3 HR()—flfs & DF%R, PR, ¥
13, BiELDBR, BIV—KieT<
TOHEHAE TRBECOWT, HRE
IR LT Sh B E=F ORE DR
B, BAGE6FRIVETSR I »
THEINTHBEZHhRE, EM4ToHRL
BEEO0F D9 2T RBEChE AR
35, BL, RRSEDLI05 D9 R RE
&ET 5,

(6 BRI, HEOEE X IMERE
DREAOEECHE -, HETACOX
HORR IR B TRTOFRIC DN,
KEDOFRED I DCITEIL, o, Zi
FTHZENTESD,]

{ART. 2.—Les risques de guerre

a

civile ou étrangére ne sont i la
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19134 8 A 1 B OGRS

{ART. 2(1).—Les risques de recours
de tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les sixiéme et septi€me
paragraphes de larticle 4, exercés
contre le navire assuré pour faits
d’abordage avec un autre navire ou
batiment flottant, de heurt de digues,
quais, estacades ou autres corps fixes,
sont & la charge des assureurs pour
les neuf dixiémes des dommages
alloués, et jusquau maximum des
neuf dixiémes de la somme assuré.)

(8 2 RO)—BIREIAAA & AR % 721338
Wtk L %, KR, HIES BE
ZDMOEEY & DERT L - T, iR
BRI LTl En 5= ORED
BRI, BLEEBBIVETSRE
> TREINEBELRE, 84 Toh
TREEE OG0 M RBREChT A
B3, AL, REBRSEOWNT DI 2R

B35,
GE2HEDEE 4R, 1903FIEHE
SEB2ANEF4REAL)

(19035 3E2558 3 45 5 THHIER.))

{ART. 3.—Les risques de guerre
civile ou étrangére ne sont 3 la



charge des assureurs qu’autant qu'il
y a convention expresse. Dans ce cas,
les assureurs répondent des dom-
mages et pertes provenant de guerre,
hostilités, représailles, arréts, captures
et molestations de gouvernements
quelcongues, amis ou ennemis, recon-
nus ou non reconnus, et généralement
de tous accidents et fortunes de
guerre.)

(% 2 &—NEL T XS OEkR, W
ROBHNRSHBETRY, fEECh
rAETH, T OBARE, REEE,
B, WFTHDLETHD LML,
FREREINTHB LB LEMDLT, &
BB OBTR, BIE W, WS
IONEE, TR TNT OBREE
e X » CTAETBHEER TURET OV
TEZHES.)

{ART. 4.—Les assureurs sont exem-
pts, par exception et dérogation en
tant que de besoin 3 ce qui a été dit
4 larticle premier quant a la garantie
de la baraterie:

(6) De tous recours exercés, par qui
que ce soit, pour dommages éprouvés
soit par les affréteurs, chargeurs, ou
réclamateurs de marchandises, soit
par les passagers ou l'équipage du
navire, i raison de fautes quelconques
du capitaine, de l'équipage ou du
pilote.)

(541 &—RaEe, REOEFDOAR
BT 58 1 £OHECHPHLT, M
T ORI OV TIEZE OECE TR,

(6) VI A AL Tind D%
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charge des assureurs gquautant qu’il
y a convention expresse. Dans ce cas,
les assureurs répondent des dom-
mages et pertes provenant de guerre,
hostilités, représailles, arréts, captures
et molestations de gouvernement
quelconques, amis ou ennemis, recon-
nus ou non reconnus, et généralement
de tous accidents et fortunes de
guerre.

Les risques de gréves, lock-out,
émeuts, mouvements populaires, et
autres faits analogues, ne sont égale-
ment a la charge des assureurs qu'au-
tant qu’il y a convention expresse.)

(% 34%— (GE1HEE, 1903FHHE 2
£&2MET.)

@ Ars4%F, myr7 -7V, B
B 2B I0roEUoTA L, H
B, EROBHBRDIHECED, &
Mg hiRET5,.)

{ART. 4.—Les assureurs sont exem-
pts, par exception et dérogation en
tant que de besoin 2 ce qui a été dit
A Particle premier quant a la garantie
de la baraterie:

(6) De tous recours exercés, par qui
que ce soit, & raison de dommages
ou préjudices subis, pour une cause
quelconque, soit par les affréteurs,
chargeurs ou réclamateurs de mar-
chandises, soit par les passagers ou
I’équipage du navire assuré.)

(% 4 &—RFE 2, BROBFTOAR
CEITBE 1 FOREBCI1HLT, M
T OREBREASWTULFOERRE LRV,

6) WhTtBAL L - TiIhBhE
Mib?, REROVWHHARRMLT, BifE,
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HHd, Rk, FEEIIKEADT
RHCHR - THEBEE, HEAS L EN
FRER, FLOBMORES LLRE
HENE » BECOWTR IR BTN
TORE-.)

{ART. 12.—I1 est expressément con-
venu que les assureurs sont et demeu-
rent étrangers:

(1) Aux primes des emprunts a la
grosse contractés dans un port d’ex-
pédition ou de destination ;

(2) A la saisie et vente du navire,
dans un port d’expédition ou de
destination, sur la poursuite des pré-
teurs ou de tous autres créanciers;

(3) Aux effets de toutes détermina-
tions de Iarmateur a I'égard des
créanciers, prises en vertu de I'article
216 du Code de commerce.)

(FL2&—RBREZUTOBEE D\ T
ERRTH B - EEHABRKHET %,

(1) RHdE L BT R VTR
SHIBREFOFIE,

2) BEREBEORTILILOMTN
TOFEE OERREOLDD, Rk
FRLANECHT S MMOEE LB X
O'5EH],

(3) FHEEEE 216 I E DT ELME
BECHLTE »ed b 5 REOH
o]

{ART. 6.—Les risques de 'assurance
au voyage courent du moment ol
le navire a commencé a embarquer
des marchandises, ou, a défaut, de
celui ou il a démarré ou levé I'ancre,
et cessent quinze jours aprés qu’il a
été ancré ou amarré au lieu de sa

a

destination, a moins qu'il n’ait regu

908

FEAD LS BEMERES, g
FEREMBORED LSRFHE o
BEILHBRCH LRI BTT
DOR{E-)

{ART. 5.—11 est expressément con-
venu que les assureurs sont et demeu-
rent étrangers:

(1) Aux primes des emprunts 2 la
grosse contractés ainsi quaux com-
missions de consignation et d’avances
de fonds payées en tous autres lieux
que dans un port de reliche ;

(2) A la saisie et vente du navire,
dans quelque lieu et pour quelque
cause que ce soit, ainsi quaux frais
de la caution qui pourrait étre four-
nie pour le libérer de cette saisie.)

5 & RBREIUTORER 2V T
ERRTH B ERABRCHET 5.

(1) BEELN OB CRGIhE
BREE OFIB T OB S OB
Fibhicfiiites X ORI oW T
DFEF

@) VBB IV B ER
THBEEMBLT, BROEH LB LT
SRR ONC & D2 % RRERT B0

RS 2BERER.
() (I903FFFE 124KFE3 5L H
o))

{ART. 7.—Les risques de Yassuran-
ce au voyage courent du moment ol
le navire a démarré ou levé Pancre,
et cessent au moment ol il a été
ancré ou amarré au lieu de sa desti-
nation. Toutefois, s’il a recu des
marchandises a bord, les risques
courent dés le moment ou il a com-



a4 bord des marchandises pour un
autre voyage avant l'expiration des
quinze jours, auquel cas les risques
cesseront aussitdt.)

(5 6 &R ORI, B1RE
POBERREEIE LR, EiiEen
TR & EIMRASEED LB L
FciaE b, BRIV TRED LS
IEELTHRRCKRT T3, EAL, #
#2315 B EBRTIC L OBE O - DT Y
TEBE L&, RRIEDCKETT
5]

{ART. 5(3).—Néanmoins, dans les
risques de péche, la valeur de I'arme-
ment spécial de la péche et, pour les
navires a vapeur, la valeur de la
machine peuvent toujours étre assu-
rées séparément.)

[(B54%068—EL, BIROERIZDOWT
THEMORFIBEROMEE, ¥R
W AR, ThEREEIIET
HBICTz L TEB.)

{ART. 16.—11 y a voyage distinct,
en ce qui touche Dlapplication de
Tarticle 15 de la présente police, dans
la traversée que fait un navire sur
lest pour aller prendre chargement.

S$'il prend charge pour un ou plu-
sieurs ports, il y a un seul voyage
depuis le commencement du charge-
ment jusqu'a la fin du débarquement.

Il en est ainsi alors méme que le
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mencé 4 embarquer la marchandise,
et cessent aussitét le débarquement
terminé, sans excéder un délai de 15
jours aprés l'arrivée au lieu de desti-
nation, 2 moins qu’il n’ait chargé
dans ce lieu des marchandises pour
un autre voyage avant Pexpiration
de ce délai, auquel cas les risques
cesseront aussitot.)

BB 7 &R oRRE, BHIR
BERRBHLCECHKED, BN
B TEREE IMEE LR s, B
MR EE TS L 213, BRUEYD
DAL LA LIchICIAE Y, HHEL
PRT LIk s, 8L, HABCE
FERISHERBLoV. M MhosgED
DL O TR EE Lic L 213,
ERIEDKRT T5.]

{ART. 9(3).—Néanmoins, dans les
risques de péche, la valeur de I'arme-
ment spécial de la péche peut tou-
jours étre assurée séparément.)

(F9&B—EL, BRORBRITONT
2, BBORIBEROMEL, hiE
BRI T & TE B,)

{ART. 11.—I1 y a voyage distinct,
en ce qui touche Papplication de
I'article 10 de la présente police, dans
la traversée que fait un navire sur
lest pour aller prendre chargement.

S’il prend charge pour un ou plu-
sieurs ports, il y a un seul voyage
depuis le commencement du charge-
ment jusqu'a la fin du débarquement,
en tant toutefois que la durée de ce
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navire a embarqué des marchandises
pour un voyage ultérieur. Ce nouveau
voyage n'est réputé commencé qu'au
moment ol a été achevé le décharge-
ment des autres marchandises.)

(16— B 2B 5 I DI LR
HCle TR, FRBIHEISEDE
AL TR, FiEomE: T5.

BHA—EE - FEOE cEH TR
Rtk &3, BAKBBORI VERL
T DR ECE—HEE T 5,

#AAA2S B OB M oW T
B AL ed, TABTH B,
C OF T, OBy O AL
FETLRCRRTS 0L H2 & h
5o)

{ART. 14.—La loi du 12 aofit 1885
ayant abrogé l'article 386 du Code de
commerce, le fret sauvé cesse d’ap-
partenir, en cas de délaissement, aux
assureurs du navire.

Les subventions de I'Etat qui pour-
ront &tre dues a Parmement ne font
pas non plus partie du délaissement
du navire.

Les gages qui pourront étre dus
par larmement & 1’équipage, ainsi
que tous rapatriements, vivres supplé-
mentaires ou autres frais de I’équi-
page, sont réputés chargés soit du
fret, soit de la subvention a gagner.
En conséquence, lesdits gages ou frais
ne seront jamais supportés par les
assureurs du navire dans la liquida-
tion du sauvetage; s’ils ont été pré-
levés sur les produits du navire ou
de ses débris, ils seront répétés contre
les assurés.

910

débarquement n’excédera pas le délai
de 15 jours aprés l'arrivée au lieu de
destination.})

(FLIE—RH2ER5 DT HnNE
FcloThgE, ARBRIEHREIGOHE
HeBu i, FliEomiEsT 5,
BHA—EE R EEOB TR YE
Atk 213, BAREBROBX EHEL
BT ORECE—HEET 5, HL, =
DT E U HARENL B A EER 15 B A8
24|

{ART. 16.—En cas de délaissement,

les assureurs du navire n’ont pas
droit au fret sauvé (loi du 12 aoiit
1885), non plus quwaux subventions
de I'Etat.

Les gages et vivres qui pourront
étre dus par 'armement 2 I'équipage,
ainsi que tous rapatriements, vivres
supplémentaires ou autres frais de
I’équipage, ne seront jamais supportés
par les assureurs du navire dans la
liquidation de sauvetage; §’ils ont été
prélevés sur les produits du navire
ou de ses débris, ils seront répétés
contre les assurés.)

(B165—FF OB AT, HBHERE
T, BB RIEE (1885E8 HI12H D
B B IUEROFHEEISTOWTIE
FlaH Lo,

EFPOFIELES VT, BEBED
T DI HETIERS T oV, Yowed
NTCOXEE, HPRBEicizzoffo



Il en sera ainsi alors méme qu'il
n’y aurait ni fret sauvé, ni fret payé
d’avance, ni subvention de I'Etat.)

(144:—18854E 8 B 120 DA IIEHE
386 REEIE Lickd, BLOHET
13, BEEhicERRMRERE h
BB Linv,

BE oD NEREROMEIST,
RHOZMHTE LR,

REBRODLERIER, UK
TRCOXRE, BPEHErof
ORBBEOERE, EEZ BT
REFYEHEBOBH L XTI NB, f
->C, LR RRERL B0
FIELERWT, HiRREZhE AR
Lz, & OEHEE BB OIR
RECRABEYILER I TV L E
3, BERBECHLUGRESFERI LS,

B I hiBE, FHVEEELIE
ROBMEPEN L OHRB N THEET
»5.)

{ART. 18.—Les avaries ne sont
payées par les assureurs que sous la
retenue d’une franchise de:

3% de la somme assurée pour les
avaries particuliéres;

194 de ladite somme pour les ava-
ries communes ;

124 de ladite somme pour les re-
cours de tiers.

En cas de concours de plusieurs
sortes d’avaries, la franchise retenue
ne peut étre supérieure au maximum
de 3%.

Les franchises ci-dessus s’appliquent

a

aux navires a voiles.

Quant aux navires a vapeur, la
franchise d’avaries particuliéres est
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MEBEROBRHG, MHERE- LA
BLigv, ThbPMMOIRSEITER
B biERINTwic b 21X, HRE
FERH LU CGREFERI RS,

(B8 3TH12, 1903 FHEI454E 4B
EFTCo)]

{ART. 17.—Les avaries ne sont
payées par les assureurs que sous la
retenue des franchises ci-aprés, tou-
jours prélevées sur la valeur d’assu-
rance du navire:

Sur les navires i voile avec ou sans
moteurs propulseurs

194 pour les avaries communes ;

1 9% pour les recours de tiers;

Et, pour les avaries particuliéres :

3 94 sur les voiliers en bois jusqu’'a

15 ans;

3 9% sur les voiliers en fer jusqu’a
20 ans;

4 9 sur les voiliers en bois de plus
de 15 ans jusqu'a 20 ans;

4 9% sur les voiliers en fer de plus
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réduite & 2% ; les franchises d’avaries
communes et de recours de tiers
sont supprimées.)

(BBis—#HIL, UTOoRESAEY
EBRLUTRBRE R ETAET %,

BHEEHRCOVTIE, RBREED3 4
~tV b,

FERERT OV T, FREESEO 1 4
—tV b,

HZEOREC OV, LESED
1A=V k,

WS o DEREOBRIRETHHE
i, ERIhARESEIRE3 2~
2V P EEBLER, )

LERoOKESSINMBCTER IR S,

ERRC oW, BRBEORESS
L2—ev PRBEIRD, HAEHR
BITH=EREORESEIEESH
5]
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de 20 ans jusqu'a 25 ans;

59 sur les voiliers en bois de plus
de 20 ans;

59 sur les voiliers en fer de plus
de 25 ans.

En cas de concours de plusieurs
sortes d’avaries, la franchise retenue
ne peut &tre supérieure 2 celle fixée
ci-dessus pour les avaries particu-
lieres, augmentée de 1 %.

Sur les navires a vapeur

Pour les avaries particuliéres :

2 % jusqu’a 20 ans;

3% de plus de 20 ans jusqua 25
ans;

4 9% de plus de 25 ans jusqu'é 36
ans;

59 au dela de 30 ans.

Il ne sera retenu aucune franchise
sur les avaries communes et les
recours de tiers.

L’age du navire compte de la date
de son premier permis de navigation,
ou, a défaut de justification de cette
date, du ler janvier de l'année de sa
construction, jusqu'au jour de son
entrée au port ol s'effectuent ses
réparations.)

(E174—HHRR, BHORKRMEE, D
FHUT ofBES R ER U RRE
ChETARET 5.

ERROFEEZMbLTRBOES,

HEBETOWTIE, 15—V,

B=FEOREZDNTL, 14—V
Fo

Fie, BEGRC VT,

ISR ORENMR OBE 3 A —t v
bo



{ART. 20(1).—Il n’est admis, dans
les réglements d’avaries, que le cofit
des remplacements et réparations
reconnus nécessaires par les experts,
Passuré ne pouvant prétendre & au-
cune autre indemnité pour quelque
cause que ce soit.

(2) Pendant la premiére année de
la construction, il n’est pas opérée
de réduction sur les dépenses pour
différence du vieux au neuf.

(3) Pendant la seconde année, il est
opéré une réduction d’un cinquidme,
et, si le navire a plus de deux ans,
une réduction du tiers sur toutes
dépenses autres que celles qui sont
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0FERFOBHAMOBE3 < —2 v
bo

155E)_B205E R DA M DB A 4
RV b,

204E LA _B254E SR OB DA 4
R=t Vb,

W O OBROBEIEETI5E
TiL, ERIhBRESEIE« OB
COWT EREDBREHFICT A—x
VhEinzicebOERBLinu,

FIRDBEE

BhsiRic ounTil,

208FERIFL2 A—2 Vb,

20D B2SERIHIL B S —w vV by

255ELL E30ERIFIT 4 S~V b,

30FEL Rz R~ v b,

HERER L =R owTix
O BRESEOER S Ticbiz v,

BRI H Shizq, ¥k
%, EORMPEHTER N EFIT, BE
DEDI AL BMD, BEETITHRCA
ST B ECEFHETS.)]

{ART. 18(1).—Il n’est admis, dans
les reglements d’avaries, qui le cofit
des remplacements et réparations
reconnus nécessaires par les experts
pour remettre le navire en bon état
de navigabilité, I'assuré ne pouvant
prétendre i aucune autre indemnité,
ni pour dépréciation, ni pour quelque
autre cause que ce soit.

(2) Les assureurs auront le droit
d’exiger que ces remplacements et
réparations soient exécutés par voie
d’adjudication ou de soumissions.

(3) Au cas ol I'assuré passerait ou-
tre 2 cette exigence, il serait déduit
25% sur le montant total des rem-
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spéciales 4 la caréne et au doublage.
Toutefois, sur les ancres et les
chaines-cibles, la réduction n’est ja-
mais supérieure a 15%.

(4) Si le navire est construit en fer,
il 'y a pas de réduction pendant
les deux premieres années. La ré-
duction est de 10% pendant la trois-
iéme et la quatridme année, et de
15% aprés la quatriéme année.

(5) Quant aux dépenses spéciales a
la caréne ou au doublage, pour les
navires construits en bois, la réduction
est d'un quarante-huitiéme par mois
écoulé depuis que la derniére caréne
a été faite ou que le dernier doublage
a été appliqué.

(6) La premitre ou la seconde an-
née de construction compte depuis
le premier jour de la premiére sortie
du navire jusqu'a celui de son entrée
au port ott il effectue ses répara-
tions.

(7) Le calcul des quarante-huitie-
mes sur les dépenses de caréne et
doublage se fait pareillement depuis
le jour de la sortie du navire, apres
Iachévement de la caréne ou l'appli-
cation du doublage neuf, jusqu'a celui
de son entrée au port ou il renou-
velle 'une ou I'autre, le dernier mois
n’étant compté que s'il est entamé
de plus de quinze jours.

(8) Les mémes réduction s’appli-
quent au réglement des indemnités
dues par les assureurs pour avaries
communes.

(9) Dans tous les cas ol il y a lieu

914

placements et réparations, sans pré-
judice des franchises et réductions
prévues tant a larticle 17 qu'aux
paragraphes suivants du présent ar-
ticle.

. (4) Pendant le délai qui s’écoulera
entre la date de Pétablissement du
cahier des charges et celle de I'adju-
dication, et a la condition toutefois
que ce délai dépasse trois jours, les
assureurs prendront a leur charge
les vivres et gages d’équipage, et la
prime, dans les assurances i terme,
cessera de courir.

(5) Sur toutes dépenses autres que
celles qui sont spéciales a la caréne
et au doublage, il est opéré, pour
différence du vieux au neuf, les ré-
ductions suivantes:

Pour les navires
construits en bois:

Pendant la premiére année de la
construction, pas de réduction;

Pendant la deuxiéme année, réduc-
tion de 1/5;

Au deld de deux ans, réduction de
1/8.

Pour les navires

construits en fer ou en acier:

Pendant la premiére et la deuxiéme
année de la construction, pas de
réduction ;

Pendant la troisiéme et la quat-
rieéme, réduction de 10%;

Apreés 4 ans jusqu'a 15 ans, 15%;

Apres 15 ans jusqu'a 20 ans, 20% ;

Apres 20 ans jusqu'a 25 ans, 256%;

Au del2 de 25 ans, 1/3.



a la réduction, en sont seuls exceptés
les frais de pilotage, de remorquage,
de port, d’expertises, frais judiciaires
ou consulaires, et le remplacement
des vivres perdus. La réduction n’a
pas lieu non plus sur les dépenses de
réparations provisoires qui n’auront
pas profité au navire, lorsqu’il a re-
levé pour compléter ses réparations.
La réduction est opérée sur toutes
autres dépenses, méme celles de lo-
cation d’apparaux, pontons, grils,
chantiers ou bassins, totalisées comme
si la réparation avait été adjugée a
forfait et & I'’entreprise, mais sous la
déduction du produit net des vieux
doublages et autres débris.

(19 Lorsque, sur I’avis des experts,
des membrures, tdles ou autres pidéces
avariées du navire auront été simple-
ment écarvées, sectionnées ou redre-
ssées, au lieu d’étre intégralement
remplacées, les réparations ainsi fai-
tes ne subiront, par dérogation a ce
qui préceéde, aucune réduction pour
différence du vieux au neuf.

(1) Les primes des emprunts 2 la
grosse contractés dans un port de
reldche, commissions d’avance de
fonds, intéréts ou tous autres frais
proportionnels, sont ventilés et ne
sont supportés par les assureurs que
proportionnellement a l'indemnité
nette 4 leur charge, établie d’aprés
les bases ci-dessus.

(19 Si l'emprunt a la grosse a été
contracté pour un terme plus éloigné
que celui du voyage en cours, la
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Pour ces navires, les remplacements
et réparations spéciaux a la voilure
et au gréement subissent les réduc-
tions prévues pour les navires en bois.

Pour tous navires, la réduction
sur les ancres et chaines-cibles n’est
jamais supérieure a 15%.

Pour le calcul des réductions ci-
dessus, l'd4ge du navire est compté
comme il est dit a l'article 17.

(6) Sur les dépenses spéciales

a la caréne et au doublage:

Pour les navires en bois, la réduc-
tion est d’un quarante-huitiéme par
mois écoulé, 3 l'exception de ceux
construits sur franc-bord, lesquelles
subissent toujours une réduction du
tiers.

Pour les navires en fer ou en acier,
la réduction est d’'un douziéme par
mois écoulé pour les navires & voiles,
et d’'un huitiéme par mois écoulé
pour les navires a vapeur.

Pour 'application de ces réductions,
les délais courent depuis le jour ol
la derniére caréne a été faite ou le
dernier doublage appliqué.

(7) Dans tous les cas ol il y a lieu
a la réduction, en sont seuls exceptés
les frais de pilotage, de remorquage,
de port, d’expertises, frais judiciaires
ou consulaires, et le remplacement
des vivres perdus. La réduction n’a
pas lieu non plus sur les dépenses de
réparations provisoires qui n’auront
pas profité au navire, lorsqu’il a re-
levé pour compléter ses réparations.
La réduction est opérée sur toutes
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a

prime est réduite i ce qu'elle efit
été pour le terme dudit voyage en
cours, suivant appréciation a faire
par amis communs.

(3 La contribution du fret a 'avarie
grosse n’est a la charge de I'assureur
sur corps qu’a la double condition
que les assurés aient pris ’engage-
ment de ne pas faire assurer le fret,
et que ce fret, payé d’avance ou
non, ne soit pas acquis a tout événe-
ment.

(14 Dans les réglements d’avaries
particuliéres, les vivres et gages
d’équipage pendant les réparations ne
sont pas 4 la charge des assureurs
du navire, sauf ce qui est dit au der-
nier paragraphe de l'article 17.

(5 Lesdits vivres et gages de I'é-
quipage sont toujours réputés char-
ges du fret.)

(52040 —BROBECY - T, &
FBAL X - TRETH B LEE I
BESIVCEBREOLZIVER IS, &
BEaER, ToMORECHT 5k
BCABEERTHZ L TER W,

() BEH1EDACOWTE, FI8
TEEE LTCEANLERETRbIV,

(38) ZL2EBRSWTE, BES LT
SEFERCHRTEAYRIERCS
W5 5D 1 DRSS, FMR4E0248
CLED & Ei1T, 34001 DRI
h3, BL, #iBIOHETOWTIT,
Rz~ v b RBLEV,

@ BrEBOBETIE, B2
SERRERETRbhic v, FEIFEES
IO AERITI0A -V b, FLESF
BBITISA—2 V F OERYFTibh 5,
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autres dépenses, méme celles de loca-
tion d’apparaux, pontons, grils, chan-
tiers ou bassins, totalisées comme
si la réparation avait été adjugée 2
forfait et a Pentreprise, mais sous
la déduction du produit net des vieux
doublages et autres débris.

(8) Lorsque, sur lavis des experts,
des membrures, tdles ou autres piéces
avariées du navire auront été simple-
ment écarvées, sectionnées, redres-
sées ou réparées, au lieu d’étre
intégralement remplacées, les répara-
tions ainsi faites ne subiront, par
dérogation a ce qui précéde, aucune
réduction pour différence du vieux
au neuf.

(9) Dans les reglements d’avaries
particulieres, les vivres et gages
d’équipage ne sont en aucun cas 2a la
charge des assureurs, sauf ce qui est
dit au paragraphe 4 du présent article
et a l'article 20 ci-apres.

(0 Les frais de recotation du navire
au Veritas ou a tout autre registre
de classification ne sont, en aucun
cas, a la charge des assureurs.

() Les réductions pour différence
du vieux au neuf fixées par les pré-
cédents paragraphes du présent article
s’appliquent également aux répara-
tions du navire qui auraient été ad-
mises en avaries communes.

09 La contribution du navire aux
avaries communes n'incombe aux
assureurs que proportionnellement 3
la valeur assurée, déduction faite, s’il
y a lieu, des avaries particuliéres 2
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leur charge.

(3 Les primes des emprunts i la
grosse contractés dans un port de
reliche, commissions d’avances de
fonds, intéréts ou tous autres frais
proportionnels, sont ventilés et ne
sont supportés par les assureurs que
proportionnellement a I'indemnité ne-
tte a leur charge, établie d’aprés les
bases ci-dessus.

(14 Si 'emprunt & la grosse a été
contracté pour un terme plus éloigné
que celui du voyage en cours, la
prime est réduite i ce quelle eiit été
pour le terme dudit voyage en cours,
suivant appréciation 2 faire par amis
commuus.)

(I8RO EROBHECY » T, #
fie BEFEFRRBC EE T 3 ko b
BETHB LERACL > TEEIhER
BEBIVEEROADREE IS, #
FREEE L OffUC I IRBAE, K3E, Zoff
DFEERCHT 05 CARMEERT
BT EZHTERY, 4

(2 BBRERCIALOREZRIUE
B ARDOFEC L W T ebh b XI5 E
RTHZENTE D,

(B BREENC OBERTCHELIL -
fok &y, BITEE L UFREUTOLHE
LEDHRELSER S OERE L 2R
72, BEELS ICBREOBEN D25
A=V BEI RS,

@ BEREVUMBOFEA AR L
OREIOHHPZA%BL & iz, RE
FIBLICHEOBR &k E XOHRH
REL, HRRERCREROERE
ik 5,

(6 MBERICSBEERCHELE
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{ART. 19.—En cas d’échouement
suivi de remise & flot, tous les frais
a la charge du navire, faits pour le
renflouement, sont remboursés sans
retenue, au prorata des sommes
assurées, méme dans les risques
souscrits francs d’avaries. Ii est tou-
tefois bien entendu que, lorsque des
objets du navires ont été sacrifiés,
leur remplacement subit les réduc-
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o)

(8) BEEACBRRKE SR, M, #
e OMBHOBERRS S RE L OIS
il BB, S8, BEXkR
BEIhic L &3, ToBECOWTI,
AEOREBEC b b, FELREC
DT 5 ER Tlebhiny,

(9 BBHROEHECR VT, RA
OEEE TUHEENL, AEFELHEB LD
ROFNFCEDLBEXRE, Wik
SHETBTHREELOEMLE LK
A

(0 v=YxAERITEDOMOTT
DERH ST BT 5 B OFRATER
i, LARABECEVCTLRBRELD
ERETEYS

1) AEEHEFERCEDSFATEHD
iR, REBRCES S hRiEOE
B onCHRRICEREh %,

2 feMoXFEBESEEE, BER
WM A LC D& RBE hy Al
T5, RaEOAHITIFT 5 BEEEN
HBEEE, ThEBEREMEL V%
B35,

3 (03FEBF20L£FIHER
o)

4 (1903 4F3EHSE 20 &8 12HE R
Co))

{ART. 19.—En cas d'échouement
suivi de remise a flot, tous les frais
a la charge du navire, faits pour le
renflouement, sont remboursés sans
retenue au prorata des sommes
assurées, méme dans les risques
souscrits francs d’avaries.

Sont remboursés dans les mémes
conditions les frais d’assistance au
navire en détresse et de sauvetage
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tions prévues par I'article 20 ci-aprés.)

(FE&E S IBLEMLELTHIEEDOS
B, BREOTDEIHIhTERATH
-C, BMOER LB TTOERT,
BBRTEROFHECIZT bl
BoOBETE VT, ERETHTIC,
RRESFCHALTCTARE IS, AL,
BRo—EIBEHCHEIR-E XX, *
DG DI 23R DEE205RIED B I
BREZT5L0ETHEINS,)

920

en mer.

11 est toutefois bien enfendu:

1° Que lorsque des objets du navire
ont été sacrifiés, leur remplacement
subit les réductions prévues par I'ar-
ticle 18;

2° Que lorsque le navire a un
chargement 3 bord, les assureurs ne
doivent, au prorata des sommes
assurées, et dans les limites fixées
par larticle 18, § 12, que la part
contributive incombant au navire
dans les frais ci-dessus.

Les dispositions du présent article
ne s’appliqueront pas aux échouages
résultant du jeu normal des marées,
non plus quaux échouements sur-
venus soit dans les canaux maritimes,
soit dans les fleuves et riviéres ep
amont des points atteints par les
marées.)

(1953 ML 2 A E &3 5B OB
B, BEEOLHEIHINEERTH
- C, BHOAE LB TTOERIE,
BHBETEROLE TR bhicfk
BOFETR T, BERETELTIE,
BREBRSFECHA L TTABH SN,

BEIRAG OIS LU LR OER §,
FgEO&GECTTAE IS,

BL, UTo@EITHEINS,

(1) ffo—|MABBECHIhic L &
i, TOEG DRE X IEIBFLEDD
ERERT 5.

(2 BESAEETERL VS & &,
BRRE T, RREBATHAL, o018
ZEI2ZADEDD L AXBELLT,
BB A EBCKT 5 BRMOTERC
DWTDR, TOELES S,



{ART. 17.—Lorsque le navire a ép-
rouvé des avaries a la charge des
assureurs, et qu’il se trouve dans un
port olt les réparations seraient im-
possibles ou trop dispendieuses, le
capitaine devra s’y borner aux répa-
rations jugées indispensables, et aller,
au besoin avec l'aide d'un remor-
queur, les compléter au port le
plus convenable ol elles pourraient
s'effectuer avec économie.

Pendant les trajets ainsi faits, en
dehors des opérations commerciales
du navire, pour aller du port de
reliche au port de réparation et en
revenir, la prime mensuelle ne court
pas dans les assurances 3 terme; les
vivres et gages d’équipage et les
frais de remorquage sont i la charge
des assureurs.

Le capitaine devra également ne
point faire doubler ou carémer son
navire au port de reliche, sil est
reconnu par les experts que cette
dépense peut étre ajournée i un
moment plus opportun.

Pendant le temps ol le navire
séjourne dans le port de reliche en
attendant des piéces de rechange qui
lui sont envoyées d’ailleurs et sans
lesquelles il ne pourrait continuer son
voyage, les assureurs prennent pa-
reillement a leur charge les vivres et
gages d’équipage et gratuitement les
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AEOHER, BOBEOTHCX »
THUREN, % XONERE il
BWTEOBETS LS TECRE
BeonTix, BAIhV,]

{ART. 20.—Lorsque le navire a ép-
rouvé des avaries a la charge des
assureurs, et qu'il se trouve dans un
port de reldche ol les réparations
seraient impossibles ou trop dispen-
dieuses, le capitaine, sur I'avis con-
forme de l'agent des assureurs, ou, a
défaut, du consul de France, devra s’y

. borner aux réparations jugées indis-
_ pensables, et aller, au besoin avec

l'aide d'un remorqueur, les compléter
au port le plus convenable ou elles
pourraient s’effectuer avec économie.

Pendant les trajets ainsi faits, en
dehors des opérations commerciales
du navire, pour aller du port de
reldche au port de réparations et en
revenir, la prime ne court pas dans
les assurances 2 terme ; les vivres et
gages d’équipage et les frais de re-
morquage sont a la charge des assu-
reurs.

Le capitaine devra également ne
point faire doubler ou caréner son
navire au port de reldche, s’il est
reconnu par les experts que cette
dépense peut étre ajournée a un
moment plus opportun.

Pendant le temps olt le navire sé-
journe dans le port de relache en
attendant des piéces de rechange qui
lui sont envoyées d’ailleurs et sans
lesquelles il ne pourrait continuer son
voyage, les vivres et gages d’équipage
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risques.)
[B17&—BmrRREoRECET5
BEYEY, HOBMANT OBEREOTRT
BEREELIE LS BHLET HCDH
3 EEX, BRI, LT TEAEAREH
BidhaEEoineizL, HERHRIT
BREINT, BREIEERNCTRbRS
BRLBED L lE~NBE O DI BT
L i bitv,
BEENLEEBTAY, ZIDDRE
Bl iz ¥ b LR OERER A,
ZhHSBHOBEEHORENTHBR
b, HERERCE T, ASiRBREHIE
BLIg. BMEORR, BFE L UEM
DERIRREDRIB LT3,
HBEbER, TOEBHORHWIE—B
MEDO X WHEE CEHINS B 48
EEAC L > TEEShc & &3, &
BBV TLTOBMEERE LE i BE
DR T LR TER L,
MAASEHEC R T, F O
G bREESh, orhind LT
AT A LR RETH B
BERREF - TREEL TV 3 P,
FBREIR CBEORRS OB E
AEL, ECEREYAETS.]

{ART. 27.—En cas de faillite ou de
suspension notoire de paiements de
lassuré, ou en cas de non-paiement
de la prime échue, les assureurs,
aprés sommation restée infructueuse
faite au domicile de l'assuré d’avoir a
payer ou fournir caution valable dans
les vingt-quatre heures, peuvent an-
nuler, a partir des derniéres nouvelles,
par une simple notification toute
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sont également 4 la charge des assu-
reurs, et la prime, dans les assurances

a terme, cesse de courir.)

(20— Ao R E D RHICE TS
BEEXEY, »OBRMBLOBREOTRTT
BRIl L BRYETEREE
whHH L, BRI BREOREA,
FlRThinwiewWe 8137 5 v AHESE
DEET LIeh, £ 2 CRAAREH
BiEhBBREoL YL, LERSIE
BRROBITEE VT, BREIARENCT
rhh 3 BRLEED L VWiEEAERE D
HEEML LT HER bicw,

BEENLBREBCEY, TINBR
5l ie 3 B LR OB,
AR OERIES ORESCH BB
b, HEARCE T, REBEEHIEARL
e MEORR, ks XORROE
A ogB LT 5,

(G 3L, 1903FREHEITHRE 3H
ERTo)

BN EC S WC, ORI
G bREEIh, othind LT
R R T B & EAVRATRETH BIY
Bk TR L T % B,
R DR LOHBBHIRA UL &0
AELL, PEERBR SO TR,
OB BT S.]

{ART. 28(2).—Cette sommation et
cette notification pourront toutefois
étre faites par un seul et méme
acte.)

(5284~ (55 17E1219034ESF 550274
ERCo)

(2 {BL, ZoESERIUEEL =
NER—DEBIT L 5 TfTRd & &ate
%5.)



assurance en cours désignée dans
Pexploit, en déclarant renoncer & la
prime proportionnellement 3 la durée
des risques restant a courir, les assu-
reurs demeurant créanciers du sur-
plus, plus des frais d’enregistrement
et de signification.)
(274 B RBEOWE T B LR
BEHWEROHE, ElkXHVEiA
DEFE LR 0K\ OB FIL
B OERTRE O, 24FMLRNEE
o o L ERIAEYRBERYRITS
ko sEEri Lick, fbogE
BELREWV & XL, BMiCBMC X -
T, REBMORND, SRCERSH
BT RCOBRH R BRTSH
ENCE B, BBREIREBERERIC
35 EBEhC oW T ORI BRET S
2, Fké BOTBES ICBEMOR
B obTURERE LTEEEZ TS 5.)
{ART. 28.—La vente publique du
navire fait cesser de plein droit
I'assurance au jour de la vente.
L’assurance continue de plein droit,
en cas de vente privée s’appliquant
3 moins de moitié de P'intérét assuré.
En cas de vente privée s’appliquant
34 moitié au moins de lintérét, et
mentionnée sur I'acte de francisation,
Iassurance de l'intérét vendu ne
continue que si Pacquéreur I'a de-
mandé aux assureurs et a été agréé
par eux.)
(285N AT I &L 2T
DBEHSEBEOH TN THET 5.
BRBRHZEOET U T2 TfTind
hABMNTAOB G, REOTT
OIS 5,
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{ART. 29.—La vente publique du
navire fait cesser de plein droit
Passurance au jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit,
en cas de vente privée s’appliquant
3 moins de moitié de I'intérét assuré.

En cas delvente privée s’appliquant
3 moitié au moins de U'intérét assuré,
et mentionnée sur l'acte de franci-
sation, I'assurance de l'intérét vendue
ne continue que si lacquéreur l'a
demandé aux assureurs, a été agréé
par eux, et s’engage a payer la
totalité de la prime si elle n’a été
déja réglée.

Dans le cas olt I'assurance de
I'intérét vendu ne continue pas, les
assureurs ont droit & un minimum
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{ART. 23.—La prime stipulée dans
la police est indépendante des aug-
mentations qui pourront é&tre dues
pour des navigations spécialement
dangereuses ou des saisons d’hiver-
nage.

Ces augmentations sont fixées par
le tarif de la place.

Elles ne sont pas dues dans le cas
de relache forcée.

Dans tous les cas oul le calcul de la
prime se fait par périodes mensuelles
ou autres, toute période commencée
est comptée comme finie.)
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de prime de trois mois.

De méme, en cas de location du
navire, 'assurance ne subsiste que si
le locataire a été agréé par les assu-
reurs.)
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{ART. 30.—La prime stipulée dans
la police est indépendante des aug-
mentations qui seront dues a raison
des chargements lourds sur les navi-
res i voiles, et, pour les vapeurs et
les voiliers, de navigations spéciale-
ment dangereuses ou de saisons
d’hivernage, auxquels cas les assurés
ne seront garantis qu'autant qu’ils
en auront donné préalablement avis
aux assureurs.

Ces augmentations sont stipulées
par le tarif de la place

Elles ne seront pas dues dans le
cas de reliche forcée.

Dans tous les cas ol le calcul de
la prime se fait par périodes men-
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suelles ou autres, toute période com-
mencée est comptée comme finie.)
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ART. 31 ART. 31 #EF7xl,

ART. 32 ART. 32 Z®EX L,

Police francaise d’assurance maritime sur corps de navires
a vapeur

(Imprimé du 1°* septembre 1913)

Ne du 19 ®
Courtier: M F a wF. £ &
Navire Police et timbre § §
Capitaine Droit d’enregistrement <
Voyage Total F.

Risques couverts

ART. 1e=—Sont aux risques des assureurs, dans les conditions ci-apres
déterminées, des dommages et pertes qui arrivent au navire assuré
par tempéte, naufrage, échouement, abordage, changement forcé
de route ou de voyage, jet, feu, explosion, pillage, piraterie et
baraterie, et généralement tous accidents et fortunes de mer.

ART. 2—Les risques de recours de tiers, autres que ceux qui seront
exceptés par les sixiéme et septidéme paragraphes de larticle 4,
exercés contre le navire assuré pour faits d’abordage avec un
autre navire ou batiment flottant, de heurt de digues, quais,
estacades ou autres corps fixes, sont a la charge des assureurs
pour les neuf dixiémes des dommages alloués, et jusqu'au maximum
des neuf dixiémes de la somme assurée.

L’assuré supporte le dixi¢me des dommages.
Il lui est interdit de faire assurer ce dixiéme.
En cas d’infraction a cette interdiction, il supportera une réduc-
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tion d'un second dixiéme, afin que l'intérét du dixiéme soit rétabli.
Risques exclus

ART. 3.—Les risques de guerre civile ou étrangére ne sont i la charge
des assureurs quautant qu'il y a convention expresse. Dans ce cas,
les assureurs répondent des dommages et pertes provenant de
guerre, hostilités, représailles, arréts, captures et molestations de
gouvernements quelconques, amis ou enmnemis, reconnus ou non
reconnus, et généralement de tous accidents et fortunes de guerre.

Les risques de gréves, lock-out, émeutes, mouvements populaires,
et autres faits analogues, ne sont également 2 la charge des assu-
reurs quautant qu’il y a convention expresse.

ART. 4—Les assureurs sont exempts, par exception et dérogation en
tant que de besoin i ce qui a été dit a larticle premier quant a
la garantie de la baraterie:

1° Des faits de dol et de fraude du capitaine;

De tous événements quelconques résultant de violation de blocus,
de contrebande ou de commerce prohibé ou clandestin;

Le tout & moins que le capitaine n’ait été changé sans l'agré-
ment de l'armateur ou de son représentant et remplacé par un
autre que par le second;

2° Des dommages et pertes provenant du vice propre;

3° De la pigiire des vers sur les parties du navire non protégées
par un doublage métallique;

4° De tous frais d’hivernage, de quarantaine et de jours de
planche;

5° De toutes les conséquences qu’entrainent pour le navire les
faits quelconques du capitaine ou de I'équipage A terre;

6° De tous recours exercés, par qui que ce soit, a raison de
dommages ou préjudices subis, pour une cause quelconque, soit
par les affréteurs chargeurs ou réclamateurs de marchandises, soit
par les passagers ou ’équipage du navire assuré;

929



264

7° De tous recours exercés pour faits de mort ou de blessures,
et pour tous accidents ou dommages corporels.

ART. 511 est expressément convenu que les assureurs sont et de-
meurent étrangers :

1° Aux primes des emprunts 4 la grosse contractés ainsi qu'aux
commissions de consignation et d’avances de fonds payées en tous
autres lieux que dans un port de reliche;

2° A la saisie et vente du navire, dans quelque lieu et pour
quelque cause que ce soit, ainsi qu'aux frais de la caution qui
pourrait étre fournie pour le libérer de cette saisie;

3° Aux effets de toutes déterminations de larmateur a 1'égard
des créanciers, prises en vertu de larticle 216 du Code de com-
merce.

ART. 6.—Dans les risques de péche, les assureurs sont exempts de
toutes pertes et avaries sur les embarcations, ustensiles de péche,
ancres, chaines, cables, et dépendances, pendant la péche et
pendant le mouillage. Ils sont pareillement exempts des pertes
d’ancres, chaines, cibles et dépendances, dans les divers mouillages
de l'ile de La Réunion,

Durée des risques

ART. 7.—Les risques de lassurance au voyage courent du moment
ot le navire a démarré ou levé l'ancre, et cessent au moment ot
il a été ancré ou amarré au lieu de sa destination. Toutefois, sil
a recu des marchandises a bord, les risques courent dés le moment
ot il a commencé a embarquer la marchandise, et cessent aussit6t
le débarquement terminé, sans excéder un délai de 15 jours aprés
l'arrivée au lieu de destination, 4 moins qu’il n’ait chargé dans ce
lieu des marchandises pour un autre voyage avant 'expiration de
ce délai, auquel cas les risques cesseront aussitdt.

ART. 8—La quarantaine est considérée comme faisant partie du
voyage qui y donne lieu; néanmoins, si le navire assuré au voyage
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va faire quarantaine ailleurs quau point de destination, les assu-
reurs ont droit & une augmentation de prime de trois quarts pour
cent par mois, depuis le jour du départ pour la quarantaine jusqu’a
celui du retour.

Les mémes augmentations de prime sont applicables au cas ol
un navire, trouvant son port de destination bloqué, séjourne devant
ce port ou reléve pour d’autres. Dans ce cas, les assureurs conti-
nuent de courir les risques pendant tous séjours et relévements,
sans cependant que cette prolongation puisse étre de plus de six
mois, & dater de l'arrivée devant le port bloqué, mais ils ne répon-
dent d’aucun frais ni augmentations de dépenses résultant de cas
relévements et séjours.

L’assuré peut toujours faire cesser les risques 2 son gré avant
les six mois.

En cas d’assurance a prime liée, il est accordé, sans augmentation
de prime, quatre mois de séjour a partir du moment ol le navire
aura abordé au premier port ol il doit commencer ses opérations.
Si le séjour dure plus de quatre mois, il sera dfi aux assureurs
une augmentation de deux tiers pour cent par chagque mois sup-
plémentaire.

Valeur agréée

ART. 9—La valeur agréée du navire comprend indivisément tous ses
accessoires, notamment les victuailles, avances a I’équipage,
armement et toutes mises dehors, a moins qu’il ne puisse étre
justifié que certaines de ces dépenses concernent un intérét distinct
de celui de la propriété du navire.

A défaut de cette justification, les assureurs du navire seront
en droit, en cas de délaissement, de réduire sa valeur agréée du
montant de toutes assurances faites séparément sur armement,
victuailles ou mises dehors avant ou aprés I’assurance du navire,

Néanmoins, dans les risques de péche, la valeur de Parmement
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spécial de la péche peut toujours &tre assurée séparément.

Réglement des pertes et avaries

N

ART. 10.—Dans les assurances & terme ou a prime liée, chaque vo-
yage est U'objet d’'un réglement distinct et séparé. Chaque régle-
ment est établi comme s'il y avait autant de polices distinctes
que de voyages. La somme assuré est, pour chaque voyage, la
limite des engagements des assureurs.

ART. 1111 y a voyage distinct, en ce qui touche Papplication de
I'article 10 de la présente police, dans la traversée que fait un
navire sur lest pour aller prendre chargement.

S’il prend charge pour un ou plusieurs ports, il y a un seul
voyage depuis le commencement du chargement jusqu’a la fin du
débarquement, en fant toutefois que la durée de ce débarque-
ment n’excédera pas le délai de 15 jours aprés I'arrivée au lieu de
destination.

ART. 12—Le délaissement pour défaut de nouvelles peut étre fait:
aprés quatre mois pour tous navires A vapeur; aprés six mois
pour tous navires a voiles, autres que ceux qui franchissent les
caps Horn ou de Bonne-Espérance; aprés huit mois pour ces
derniers.

Les délais se comptent au lieu de destination du dernier voyage
entrepris, et de la date des derniéres nouvelles recgues.

L’assuré est tenu de justifier de la non arrivée.

ART. 13.—Par dérogation expresse au Code de commerce, le délaisse-
ment ne peut &tre fait que pour les seuls cas:

1° De disparition ou destruction totale du navire;

2° D’innavigabilité produite par fortune de mer.

ART. 14—Si le montant total des dépenses a faire & un navire pour
réparations d’avaries (déduction faite de la valeur des vieux doub-
lages ou autres débris, ainsi que des réductions pour différence
du vieux au neuf) dépasse les trois quarts de la valeur agréée, et
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si, par suite, la condamnation du navire est prononcée, il est
réputé innavigable & 'égard des assureurs et peut leur étre délaissé.

Ne devront entrer en ligne de compte dans le calcul des trois
quarts que les réparations d’avaries résultant de fortune de mer
et prescrites par les experts pour la remise du navire en bon état
de navigabilité. Il ne pourra, notamment, y étre compris aucun
chiffre pour dépenses imprévues, gages et vivres d’équipages,
primes de grosse, frais d’expertises, de procédure ou de sauvetage,
etc..., non plus que pour réparations provisoires.

Si le navire, effectivement réparé, est parvenu a destination, le
délaissement n’est point recevable, quoique le colit des réparations
ait dépassé les trois quarts. Dans ce cas, laction d’avaries est
seule ouverte & l'assuré, sous les retenues et franchises prévues
par les articles 17 et 18, et la méme action est ouverte a l'assuré
franc d’avaries.

ART. 15—Est pareillement réputé innavigable, et peut étre délaissé
aux assureurs, le navire condamné faute de moyens matériels de
réparation, mais seulement s’il est établi que le navire ne pouvait
pas relever avec sécurité, au besoin aprés allégement ou par l'aide
d’un remorqueur, pour un autre port ou il efit trouvé les ressources
nécessaires, et, de plus, que les armateurs ne pouvaient pas faire
parvenir au lieu de la reliche les pieces de rechange indispensa-
bles qui y feraient défaut.

Ne pourra, au contraire, &tre réputé innavigable, ni étre délaissé
aux assureurs le navire qui aura été condamné en raison seule-
ment du manque de fonds nécessaires au paiement des dépenses
de réparations ou autres.

ART. 16—En cas de délaissement, les assureurs du navire n’ont pas
droit au fret sauvé (loi du 12 aofit 1885), non plus qu'aux subven-
tions de I’Etat. '

Les gages et vivres qui pourront &tre dus par larmement 2
’équipage, ainsi que tous rapatriements, vivres supplémentaires ou
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autres frais de I’équipage, ne seront jamais supportés par les
assureurs du navire dans la liquidation de sauvetage; s'ils ont été
prélevés sur les produits du navire ou de ses débris, ils seront
répétés contre les assurés.
Il en sera ainsi alors méme qu'il n’y aurait ni fret sauvé, ni

fret payé d’avance, ni subvention de I’Etat.

ART. 17—Les avaries ne sont payée par les assureurs que sous la
retenue des franchises ci-aprés, toujours prélevées sur la valeur
d’assurance du navire:

Sur les navires @ voile avec ou sans moteurs propulseurs

1 % pour les avaries communes;

1 % pour les recours de tiers;

Et, pour les avaries particuliéres:

3 % sur les voiliers en bois jusqu’a 15 ans;

3 % sur les voiliers en fer jusqu’a 20 ans;

4 % sur les voiliers en bois de plus de 15 ans jusqu’a 20 ans;

4 9% sur les voiliers en fer de plus de 20 ans jusqu'a 25 ans;

5 % sur les voiliers en bois de plus de 20 ans;

5 % sur les voiliers en fer de plus de 25 ans.

En cas de concours de plusieurs sortes d’avaries, la franchise
retenue ne peut étre supérieure a celle fixée ci-dessus pour les
avaries particulieres, augmentée de 1 %.

Sur les navires @ vapeur

Pour les avaries particuliéres:

2 % jusquw’a 20 ans;

3 % de plus de 20 ans jusqu'a 25 ans;

4 % de plus de 25 ans jusqu'a 30 ans;

5 % au dela de 30 ans.

Il ne sera retenu aucune franchise sur les avaries communes et

934



269

les recours de tiers.

L’age du navire compte de la date de son premier permis de
navigation, ou, a défaut de justification de cette date, du 1°*
janvier de I'année de sa construction, jusqu’au jour de son entrée
au port ol s’effectuent ses réparations.

ART. 18—§ 1.—II n’est admis, dans les réglements d’avaries, que le
coit des remplacements et réparations reconnus nécessaires par
les experts pour remettre le navire en bon état de navigabilité,
l'assuré ne pouvant prétendre & aucune autre indemnité, ni pour
dépréciation, ni pour quelque autre cause que ce soit.

§ 2.—Les assureurs auront le droit d’exiger que ces remplace-
ments et réparations soient exécutés par voie d’adjudication ou de
soumissions.

§ 3—Au cas ol l'assuré passerait outre a cette exigence, il
serait déduit 25% sur le montant total des remplacements et
réparations, sans préjudice des franchises et réductions prévues
tant 3 larticle 17 qu'aux paragraphes suivants du présent article.

§ 4—Pendant le délai qui s’écoulera entre la date de I'établisse-
ment du cahier des charges et celle de l'adjudication, et a la
condition toutefois que ce délai dépasse trois jours, les assureurs
prendront & leur charge les vivres et gages d’équipage, et la prime,
dans les assurances a terme, cessera de courir.

§ 5—Sur toutes dépenses autres que celles qui sont spéciales
a la caréne et au doublage, il est opéré, pour différence du vieux
au neuf, les réductions suivantes:

Pour les navires construits en bois :

Pendant la premiére année de la construction, pas de réduction;
Pendant la deuxiéme année, réduction de 1/5;
Au deld de deux ans, réduction de 1/3.
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Pour les navires construits en fer ou en acier:

Pendant la premitre et la deuxidme année de la construction,
pas de réduction;

Pendant la troisiéme et la quatriéme, réduction de 10%;

Aprés 4 ans jusqua 15 ans, 15% ;

Apres 15 ans jusqu'a 20 ans, 20% ;

Aprés 20 ans jusquwa 25 ans, 25% ;

Au dela de 25 ans, 1/3.

Pour ces navires, les remplacements et réparations spéciaux a
la voilure et au gréement subissent les réductions prévues pour
les navires en bois.

Pour tous navires, la réduction sur les ancres et chaines-cibles
n'est jamais supérieure a 15%.

Pour le calcul des réductions ci-dessus, I'dge du navire est
compté comme il est dit a T'article 17.

§ 6.—Sur les dépenses spéciales @ la caréne et au doublage :

Pour les navires en bois, la réduction est d’un quarante-huiti¢me
par mois écoulé, & l'exception de ceux construits sur franc-bord,
lesquelles subissent toujours une réduction du tiers.

Pour les navires en fer ou en acier, la réduction est d'un dou-
ziéme par mois écoulé pour les navires & voiles, et d’'un huitiéme
par mois écoulé pour les navires a vapeur.

Pour l'application de ces réductions, les délais courent depuis le
jour ol la derniére caréne a été faite ou le dernier doublage
appliqué.

§ 7.—Dans tous les cas o il y a lieu a la réduction, en sont
seuls exceptés les frais de pilotage, de remorquage, de port,
d’expertises, frais judiciaires ou consulaires, et le remplacement
des vivres perdus. La réduction n’a pas lieu non plus sur les
dépenses de réparations provisoires qui n’auront pas profité au
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navire, lorsqu’il a relevé pour compléter ses réparations. La ré-
duction est opérée sur toutes autres dépenses, méme celles de
location d’apparaux, pontons, grils, chantiers ou bassins, totalisées
comme si la réparation avait été adjugée a forfait et a 'entreprise,
mais sous la déduction du produit net des vieux doublages et
autres débris.

§ 8.—Lorsque, sur l'avis des experts, des membrures, tdles ou
autres piéces avariées du navire auront été simplement écarvées
sectionnées, redressées ou réparées, au lieu d’étre intégralement
remplacées, les réparations ainsi faites ne subiront, par dérogation
A ce qui préceéde, aucune réduction pour différence du vieux au
neuf.

§ 9.—Dans les réglements d’avaries particulieres, les vivres et
gages d’équipage ne sont en aucun cas a la charge des assureurs,
sauf ce qui est dit au paragraphe 4 du présent article et a l'article
20 ci-apres.

§ 10.—Les frais de recotation du navire au Veritas ou a tout
autre registre de classification ne sont, en aucun cas, a la charge
des assureurs.

§ 11.— Les réductions pour différence du vieux au neuf fixées
par les précédents paragraphes du présent article s’appliquent
également aux réparations du navire qui auraient été admises en
avaries communes.

§ 12—La contribution du navire aux avaries communes n’in-
combe aux assureurs que proportionnellement 2 la valeur assurée,
déduction faite, §’il y a lieu, des avaries particuliéres a leur charge.

§ 13.—Les primes des emprunts 2 la grosse contractés dans un
port de relache, commissions d’avances de fonds, intéréts ou tous
autres frais proportionnels, sont ventilés et ne sont supportés par
les assureurs que proportionnellement a l'indemnité nette i leur
charge, établie d’apres les bases ci-dessus.

§ 14—Si 'emprunt a la grosse a été contracté pour un terme

937



272

plus éloigné que celui du voyage en cours, la prime est réduite a
ce quelle elt été pour le terme dudit voyage en cours, suivant
appréciation 2 faire par amis communs.

ART. 19—En cas d’échouement suivi de remise a flot, tous les frais
a la charge du navire, faits pour le renflouement, sont remboursés
sans retenue au prorata des sommes assurées, méme dans les
risques souscrits franc d’avaries.

Sont remboursés dans les mémes conditions les frais d’assistance
au navire en détresse et de sauvetage en mer.

Il est toutefois bien entendu:

1° Que lorsque des objets du navire ont été sacrifiés, leur rem-
placement subit les réductions prévues par l'article 18;

2° Que lorsque le navire a un chargement & bord, les assureurs
ne doivent, au prorata des sommes assurées, et dans les limites
fixées par l'article 18, § 12, que la part contributive incombant au
navire dans les frais ci-dessus.

Les dispositions du présent article ne s'appliqueront pas aux
échouages résultant du jeu normal des marées, non plus guaux
échouements survenus soit dans les canaux maritimes, soit dans
les fleuves et riviéres en amont des points atteints par les marées.

ART. 20—Lorsque le navire a éprouvé des avaries 2 la charge des
assureurs, et qu’il se trouve dans un port de reliche ou les répa-
rations seraient impossibles ou trop dispendieuses, le capitaine, sur
Pavis conforme de l'agent des assureurs, ou, a défaut, du consul de
France, devra s’y borner aux réparations jugées indispensables, et
aller, au besoin avec l'aide d’'un remorqueur, les compléter au port
le plus convenable ol elles pourraient s’effectuer avec économie.

Pendant les trajets ainsi faits, en dehors des opérations com-
merciales du navire, pour aller du port de reldche au port de
réparations et en revenir, la prime ne court pas dans les assuran-
ces a terme; les vivres et gages d’équipage et les frais de remor-
quage sont 4 la charge des assureurs.
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Le capitaine devra également ne point faire doubler ou caréner
son navire au port de relache, s'il est reconnu par les experts que
cette dépense peut étre ajournée 4 un moment plus opportun.

Pendant le temps oil le navire séjourne dans le port de reliche
en attendant des piéces de rechange qui lui sont envoyées d’ailleurs
et sans lesquelles il ne pourrait continuer son voyage, les vivres
et gages d’équipage sont également a la charge des assureurs, et
la prime, dans les assurances a terme, cesse de courir.

ART. 21—Le port d’expédition est réputé port de reliche, si le navire,
aprés l'avoir quitté en bon état, y rentre pour réparations d’avaries
éprouvées depuis sa sortie.

ART. 22—En cas de perte du navire, si le captaine en est propriétaire
ou copropriétaire, il est sursis au réglement de sa part dans
Passurance jusqu'a production du certificat constatant le résultat
de 'enquéte administrative a laquelle sa conduite doit &tre soumise.

S’il est établi par cette enquéte que la perte est imputable a des
fautes du capitaine, et si, par suite, son brevet lui est retiré,
quoique sans imputation de dol ni de fraude, les assureurs sont
valablement libérés de la part assurée du capitaine, en lui payant
par composition 50% de I'indemnité si son brevet lui a été retiré
définitivement, 75% s'il ne lui a été retiré que pour un temps.

ART. 23—Toutes pertes et avaries & la charge des assureurs sont
payées comptant, trente jours aprés la remise compléte des piéces
justificatives, au porteur de ces piéces et de la présente police, sans
qu'il soit besoin de procuration.

ART. 24—Lors du remboursement d’'une perte ou d’une avarie, toutes
primes échues et non échues, dues par lassuré, sont, en cas de
faillite ou de suspension de paiements, compensées, et les billets
acquittés donnés et recus pour comptant.

Sl n’y a pas faillite ni suspension de paiements, les assureurs
n‘ont droit de compenser que la prime, méme non échue, de la
police objet de la réclamation, et toutes autres primes échues.
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Obligations des assurés

ART. 25.—Les assurés s'interdisent expressément:
1° Les assurances sur bonne arrivée du navire;
2° Les assurances sur fret excédant 60% du fret a justifier.
Toute assurance faite par les propriétaires des navires, par leur
ordre, ou pour leur compte, contrairement aux prescriptions du
présent article, réduit d’autant, en cas de délaissement, la somme
assurée sur le navire.

N

ART. 26.—En cas d’événement pouvant donner lieu a recours contre

les assureurs, l'assuré doit prendre ou requérir toutes les mesures
de conservation ou de sauvetage que comporte la situation. Les
assureurs peuvent également prendre ou requérir eux-mémes ces
mesures, et notamment faire remorquer le navire assuré, sans
quon puisse leur opposer d’avoir ainsi fait acte de propriété.
L’assuré est responsable de sa négligence a prévenir les assu-
reurs ou leurs agents, 3 prendre lui-méme les mesures de conser-

N

vation, ou 2 donner & son capitaine les instructions nécessaires a

cet effet, ainsi que des obstacles qu’il apporterait a l'action des
assureurs.

Nullité ou résiliation de ’assurance

ART. 27—Par application de l'article 365 du Code de commerce,
I'assuré et les assureurs sont toujours présumés avoir recu con-
naissance immédiate des nouvelles concernant le navire assuré
qui sont parvenues au lieu ol ils se trouvent respectivement,
méme 3 des tiers inconnus d’eux, par un journal, une lettre, une
dépéche, un exprds, ou de toute autre maniere.

En conséquence, I'assurance est nulle s’il est justifié que la
nouvelle de Parrivée du navire, ou d’'un sinistre le concernant,
était connue, soit au lieu ol se trouvait l'assuré, avant l'ordre
d’assurance donné, soit sur la place du domicile de P'assureur,
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avant la signature de la police, sans qu’il soit besoin d’administrer
aucune preuve directe de connaissance acquise de la nouvelle par
lassuré ni Passureur.

Quiconque, aprés avoir donné de bonne foi un ordre d’assurance,
apprend un sinistre concernant le navire avant d’étre avisé de
Pexécution, est tenu de donner aussitdt contre-ordre, méme par le
télégraphe, i peine de nullité de la police, laquelle sera maintenue
si le contre-ordre ainsi donné n’arrive qu’aprés l'exécution.

1l est entiérement dérogé aux articles 366 et 367 du Code de
commerce.

ART. 28—En cas de faillite ou de suspension notoire de paiements
de l'assuré, ou en cas de non-paiement de la prime échue, les
assureurs, aprés sommation restée infructueuse faite au domicile
de T'assuré d’avoir a4 payer ou fournir caution valable dans les
vingt-quatre heures, peuvent annuler, a partir des derniéres nou-
velles, par une simple notification, toute assurance en cours désig-
née dans l’exploit, en déclarant renoncer a la prime proportionnelle-
ment 3 la durée des risques restant a courir, les assureurs demeu-
rant créanciers du surplus, plus des frais d’enregistrement et de
signification.

Cette sommation et cette notification pourront toutefois é&tre
faites par un seul et méme acte.

ART. 29.—La vente publique du navire fait cesser de plein droit
Iassurance au jour de la vente.

L’assurance continue de plein droit en cas de vente privée
s’appliquant 3 moins de moitié de Pintérét assuré.

En cas de vente privée s’appliquant & moitié au moins de lin-
térét assuré, et mentionnée sur l'acte de francisation, I'assurance
de I'intérét vendu ne continue que si 'acquéreur I'a demandé aux
assureurs, a été agréé par eux, et s’engage a payer la totalité de
la prime si elle n’a été déja réglée.

Dans le cas oii I'assurance de lintérét vendu ne continue pas,
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les assureurs ont droit & un minimum de prime de trois mois.
De méme, en cas de location du navire, I'assurance ne subsiste
que si le locataire a été agréé par les assureurs.

Dispositions diverses

ART. 30.—La prime stipulée dans la police est indépendante des

S

augmentations qui seront dues a raison des chargements lourds
sur les navires a voiles, et, pour les vapeurs et les voiliers, de
navigations spécialement dangereuses ou de saisons d’hivernage,
auxquels cas les assurés ne seront garantis quautant qu’ils en
auront donné préalablement avis aux assureurs.

Ces augmentations sont stipulées par le tarif de la place.

Elles ne seront pas dues dans le cas de reliache forcée.

Dans tous les cas ol le calcul de la prime se fait par périodes
mensuelles ou autres, toute période commencée est comptée com-
me finie.

ART. 31.—Les taxes, timbres et colit des polices sont a la charge des
assurés.

ART. 32—Compétence—Si plus de moitié de la valeur agréée du
navire est assurée sur un méme lieu, 'assuré peut assigner devant
le Tribunal de ce lieu, déja saisi d’un litige, les autres assureurs
pour faire juger a leur égard le méme litige.

Hors le cas ci-dessus, les assureurs ne peuvent é&tre assignés,
méme par voie d’appel en garantie, que devant le Tribunal de
commerce du lieu olt le contrat a été souscrit, 'assuré y faisant
élection de domicile, ou, au choix de 'assuré, si le contrat a été
souscrit par un agent ou mandataire, devant le Tribunal de com-
merce du siége de la Compagnie ou du domicile de l’assureur.

Il est dérogé aux dispositions du Code de procédure civile qui
seraient contraires a celles du présent article.
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Clauses additionnelles dites manuscrites

§ 1.—Par Uentremise de M............... , courtier d’assurances prés
la Bourse d............ , aux conditions générales qui précédent, @ celles
particulierves qui suivent, et moyennant la prime de............ , acquise
en entier en cas de perte, et payable dans Paris, ainsi que foutes
augmentations de primes qui pourromt étre dues, notamment en
vertu de I’article 30.

Le soussigné assure a............ , demeurant a ............ agissant pour
le compte de............... la somme de....... eeenen , portant sur les corps,
quille, agrés, apparaux, victuailles, et toutes dépendances, ainsi que
sur les machines, chaudiéves et tous leurs approvisionnements, du
navirve @ vapeuy, ............ NOMIMNEevneenn... Capitaine............ estimés de
gré d gré qa............ gu’ils vaillent plus ou wmoins pendant la durée
des risques, les parties remomncamt réciproquement @ toute autre
estimation.

les risques a prendre............ pour suivre et continuer sans interrup-
tion jusqu’au terme du temps assuré.

§ 2.—Bien que les risques de la présente police soient @ prendre
comme il est dit ci-dessus, il demeure convenu que si le vapeur assuré
se trouve 4 ce moment dans un port d’ Europe ou d’ Algérie, la
période de douze mois assurée ne commencera d couriv que du jour
du départ de ce port, tous risques de séjour et de mouvements dans
ce port étant 4@ la charge des assureurs, moyennant trois huitiémes
pour mille pour chaque quinzaine commencée.

Si la prise des risques a liew dans un autre port que ceux d Eu-
rope ou d Algérie, ou dans une rade, la période de douze mois
commencera immédiatement.

Ristourne sans frais en cas de perte du navire avant le commen-
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cement des risques.

Est considéré comme port tout liew ont les navires peuvent accoster
pour y effectuer en sécurité leurs opérations commerciales.

§ 3.—Si, pour toute autre cause que réparations d la charge des
assureurs, le navire séjourne trente jours consécutifs au moins dans
un port (tel qu’il est défini au § 2) d’Europe ou d Algérie, il sera
fait une remise de prime, le navire restant aux risques des assu-
veurs. La remise seva du douziéme de la prime amnucelle stipulée,
moins sept centimes et demi pour cent vetenus comme représentation
des risques de port pendant la période de tvente jours. Si le chémage
se prolonge au deld de quarante-cing jours, les périodes de chomage
seront réglées proportionnellement par chaque quinze jours consécutifs
apreés les premiers trente jours.

§ 4—Si, d [lexpiration des douze wmois assurés, le vapeur se
trouve, soit en cours de voyage, soit, le voyage terminé, en véparations
pour cause d’ avaries @ la charge des assureurs, les risques des assu-
reurs seromt prolongés, dans le premier cas, jusqu’'au point de
destination extréme pour lequel il aura des connaissements @ ce
moment, ou, s'il est sur lest, jusqu'd som point de destination, et,
dans le second cas, jusqu’éd I'achévement complet des réparations
certifié par les experts, moyennant surprime proportionnelle calculée
par jour supplémentaire de risques. Mais, en cas de perte sous
Pempire de cette prolongation, la prime d’une nouvelle pérviode de
SIX MMOIS Sera acquise aux asSUreurs.

§ 5.—La susdite estimation de............ se divise comme suil :

Valeur agréée des corps, quille, agrés, efc.
Valeur agréée des machines et accessoires.

Somme égale.

§ 6.—En cas d’avaries, le réglement sera établi distinctement sur
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les corps, quille, agres, eic. et sur les machines et accessoires. En
cas de délaissement, le réglement aura liew sur I'ensemble.

§ 7.—La police pourra &étre vésilice d’'un commun accord avant
Pexpiration du temps assuré, moyennant rvemise proportionnelle de
prime pour chaque quinzaine non commencée; toutefois, la prime
nette qui deviendra alors exigible ne pourra étre inférieure a la
moitié de celle fixée pour la durée des risques.

§ 8.—1 est permis au vapeur d’entrer dans tous ports, rades et
rivieres, et d’en sortiv sans pilote; de se faive remorquer, comme
ausst de naviguer, soit @ la voile, soit @ la vapeur, ensemble ou
séparément ; de faire tous remorquages et sauvetages, et de préter
toutes assistances, étant entendu que les avaries éprouvées au cours
de ces opérations de rvemorquage, de sauveiage et d’assistance ne
seront 4 la charge des assureurs qu’autant que Iassuvé w’aura pu en
recouvrer le montant.

Le vapeur est également couvert pendant ses réparations, son
séjour dans les docks, sur le gril et dans les cales séches, sur le
slip, et généralement en quelque liew que ce soit, dans les limites
de navigation prévues par la police, et sans qu’il soit dérogé a
Particle 30 de Uimprimé.

§ 9.—Les reglements d’avaries communes et de sauvetage pouwrront
étre établis conformément a la Loi francaise ou aux Régles d’York
et d’ Anvers, si cette convention est stibulée au contrat d’affrétement.
Dans le cas contraire, ils devront étre établis conformément aux lois
et usages du port de destination.

8§ 10.—1I est de plus convenu que, si le navive charge en cueillefte,
le capitaine est autorisé d wne pas procéder @ un réglement de ré-
partition pour les frais de renflouement, de remorquage, ou autres,
ayant le caractére d’avaries communes, dont [I'importance serait
inférieure @ 1 % de la valeur & assurance iotale du vapeur si cette
valeur est inférieure 4 500.000 francs et ne dépasserait pas 5.000
francs si cette valeur est égale ou supérienve @ 500.000 francs.
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§ 11.—FEn cas d’abordage, les assureurs n’exerceront de recours
personnel contre le capitaine ou tout autre homme de I'équipage 4
qui sevait imputée la faute que si I’armateur faisait cause commune
avec eux.

§ 12—La présente police couvre également, sous déduction des
franchises et véductions prévues, les pertes ef dommages survenus
au corps et aux machines par négligence du capitaine, des matelots,
des mécaniciens ou des pilotes, par explosion de chaudiéres, rupture
d’arbre de couche, ou par un défaut caché du corps ou des machi-
nes, pourvu que ces pertes ou dommages ne soient pas la conséquence
d’'un manque de surveillance des armatenrs.

§ 13—Toute hypothéque wmaritime grevant [I'intérét assuré au
moment de la signature de la police, ou contractée pendant la durée
des risques, doit, sous peine de nullité de !'assurance, étre déclarée
aux assureurs, et la prime payée immédiatement, & wmoins que les
préteurs hypothécaires en garantissent le paiement @ I'échéance.

§ 14.—Les navigations spéciales ci-apres, lorsqu’elles sont comprises
dans la navigation pour laquelle le navire est assuré, donnent lieu
aux augmentations de primes qui suivent, lesquelles ne subissent
aucune véduction quand il y a un découvert ou que le navire est
assuré franc d avaries :

Augmentation de 1% par chaque voyage au Canada Thiver,
départ du Canada du 1°* octobre au 31 mars.

Augmentation de 1 % pour navigation des Etats-Unis sur I'Océan
(entre le 1°er octobre et le 31 mars).

Augmentation de 1/2% pour navigation au dela de Singapour.

Augmentation de 1/2% par voyage i la cbte orientale d’Afrique,
avec maximum de 1 %.

Augmentation de 1/4% par voyage 2 des points de la céte occi-
dentale d’Afrique autres que Gorée, Rofisque, Dakar et Gambie,
avec maximum de 1/2%.

Le navire qui remontera aw delé de Saint-Louis ne sera pas
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assuré sur le Sénégal, @ moins de convention spéciale.

Augmentation de 1/2%, avec maximum de 1 %, pour navigation
dans le golfe du Mexique.

Augmentation de 1/8% par voyage a Bilbao, avec un maximum
de 1/2% par an.

1/29% d’augmentation chaque fois que le navire se sera trouvé
du 15 octobre a fin février en mer Noire ou au Maroc, sans dé-
passer 1 % pour la mer Noire et 2 % pour le Maroc.

Augmentation & débattre pour navigation d’hiver en Baltiqué
ou dans les mers polaires,
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fons, HEBABREBOBERAKLL, ZoFBEHRBESFI AV SIVELF-—CH
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(le 10 septembre 1977)
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